Por José MANUEL BARRENA
DE VALENCIANO.

INGENIERO DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS

| pasado 27 de mayo
]E fue puesta en servicio

la variante de la N-301

a su paso por Mota del
Cuervo (Cuenca). Dicho acto
conté con la presencia del Mi-
nistro de Fomento, D. Rafael
Arias-Salgado, autoridades de
la regién y altos funcionarios
del Ministerio.

Dicha variante, ademas de
suprimir el paso por la trave-
sia de la N-301 Madrid-Carta-
gena, en el municipio citado,
también elimina la travesia en
dicha poblacion de la carretera
N-420, Cérdoba-Tarragona.

Con ello, se suprime uno de
los puntos més conflictivos de
los itinerarios mencionados,
con abundantes retenciones en
puntas estacionales de conges-
tién de trafico, asi como el muy
elevado trafico pesado de la
travesia,

Concepcién general
delaobra . .

La obra se ha concebido
como carretera convencional,
primando la posibilidad de
adelantamientos seguros, ha-
bida cuenta del elevado niime-
ro de vehiculos pesados. Ello
se consigue mediante un tra-
zado suave en alzado, con
pendientes inferiores al 4,5%,
integrado en el paisaje v con
la inclusién de dos tramos rec-
tos del orden de 2 km de lon-
gitud. Ademas, se dispone una
via lenta de 1,3 km de longi-
tud en la rampa existente pa-
ra mayor seguridad.

Qe_scripciéq__ .

Las obras comenzaron en
junio de 1997, y se han adap-
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'l'erminada Ia variante

tado incrementando los vanos
de las estructuras, de manera
que no hipotequen una posible
duplicacién de calzada.

La longitud total de la va-
riante es de 7,6 km con control
total de accesos, v dispone de
tres enlaces: uno inicial de co-
municacién con Mota del Cuer-
vo; un enlace central, tipo dia-

mante con pesas con la N-420,
tramo Alcdzar de San Juan-Mo-
ta del Cuervo; vy un enlace final,
tipo trompeta, que comunica
con la N-420 en el tramo Mota
del Cuervo-Cuenca.

La seccibn transversal cons-
ta de carriles de 3,5 m, dos ar-
cenes de 1,50 m cada uno v
dos bermas de 0,60 m.



consideracion, con terraplenes

del orden de 10 m y desmon-
tes de 12 m de altura.
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En el tramo final de la obra
se han realizado 45 voladuras,
cuyo material aprovechable se
ha utilizado en cimientos y ni-
cleo de los terraplenes.

Los préstamos han sido de-
bidamente reacondicionados
para su ulterior utilizacion.

Se ha prestado especial aten-
cién a la terminacién de los ta-
ludes en roca que, dada la hete-
reogeneidad del terreno, exigia
dicha precaucién.
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fﬂ‘ﬂﬂﬂﬂgﬁmm“ '[} T ';:1 fﬁm },_' : et . Se ha mantenido la continui-
. ‘" e Q@ ALt TE . . dad de los caminos agricolas de
Y | - A WMt @ et la zona, mediante la ejecucion
- e de 6 pasos inferiores, de gali-
hos superiores a 4,5 x 3,5 m,
un paso superior y caminos la-

terales paralelos a la traza.

Firmes

Dado que la intensidad me-
dia diaria de trafico es de 7 000
veh./dia y la de vehiculos pesa-
dos es del 30%, la categoria del

Diversas vistas panordmicas
de la obra,

Movimiento de tierras

Pese a discurrir la traza so-
bre un terreno llano —salvo en
su parte final-, para conseguir
un buen trazado ha sido nece-
saria la ejecucién de un movi-
miento de tierras de alguna




La variante tiene una longitud de 7,6 km.

trafico es T1. Por ello, el firme
construido sobre de 50 cm de
explanada tipo E3 consta de 25
cm de zahorra artificial + 25 cm
de mezclas bituminosas en ca-
liente.

Las zahorras vy aridos para
mezclas en capas de base e in-
termedia son de naturaleza ca-
liza, procedentes de materiales
de la zona. Los aridos para la
capa de rodadura son de natu-
raleza basaltica y proceden de
Piedrabuena (Ciudad Real).

Obras accesorias

Las obras que se contemplan
son: hidrosiembra en los terra-
plenes de mayor altura, valla de
cerramiento de 2 m de altura li-
mitando el acceso a la carrete-
ra. También hay que mencionar
la eolocacion de 16 500 m de
barrera bionda, ademés de la se-
falizacion horizontal y vertical.

Actuaciones previstas

Dadas las buenas caracteris-
ticas geométricas de la obra
descrita, se pone de manifies-
to la necesidad de mejorar el
tramo contiguo de curvas
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. Marcos hormigén “in situ” 5

existente en la carretera N-
301, pp.kk. 143 a 145,

Inversién

La inversién realizada ha si-
do de 1 249 Mpta a los que
hay que anadir el presupuesto
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Explanacion
Desmonte 572097 m?
Terraplén 738 985 m*
Suelo seleccionade 69 294 m*

Firmes
Zahorra artificial
Mezclas bitum.

48932 m*
66 937 t

Drenaje longitudinal
Drenaje profunde 2497 m
Cuneta revestida 337 m

Estructuras y obras de paso
Pasos superiores

Estructuras de vigas
prefabricadas 4 ud

Pasos inferiores
Estructuras de vigas

prefabricadas ud
ud

de expropiaciones. La obra,
que ha sido cofinanciada con
Fondos Feder, ha estado a car-
go de la Demarcacién de Ca-
rreteras del Estado del Ministe-
rio de Fomento en Castilla-La
Mancha. B
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Titular de la obra:
Ministerio de Fomento.
Cofinanciaciéon: Feder.
Direccion de obras:

D. José Manuel Barrena
de Valenciano, ICCP.

D. José Luis Guerrero
Estébanez, ITOP.
{Demarcacidn de Carreteras del
Estado de Castilla-La Mancha).
Asistencia técnica a la
direcciéon de obra: D. Pablo
Rodriguez Serrano, ITOP.
Empresa consultora: EPTISA.
Jefe de obra: D. Julic Alberto
Alia de Miguel, ICCP.
Jefe de Unidad de asegura-
miento de la calidad:

D. Emiliano de Miguel Fonfria
ICCP.

Empresa Constructora:
Asfaltos y Construcciones
ELSAN, S.A.



