La Pata Sur de Barcelona

Por Luis BONET LINUESA

INGENIERO DE CAMINGS, CANALES Y PUERTOS

Introduccién

a llamada Pata Sur
L constituye la prolonga-

ci6n del sequndo cintu-

ron de Ronda de Bar-
celona, Ronda de Dalt, por su
extremo sur hasta el aeropuer-
to. Ademés, permite la conexién
con la autopista A-16, Barcelo-
na-Sitges-El Vendrell. Cumple,
pues, una doble funcién: dotar
a Barcelona y su area metropo-
litana de un nuevo acceso al ae-
ropuerto, v, por otra parte, per-
mitir la conexién de la autopis-
ta A-16 con las rondas de
Barcelona.

Se ha pretendido construir
una obra de buena calidad, con
estructuras de hormigén pre-
tensado ejecutadas “in situ” ma-
yoritariamente, con taludes de
terraplenes tendidos vy relleno de
los espacios entre ramales para
obtener perfiles suaves, con la
adecuada vegetacién en taludes
y otros espacios, asi como con
un cuidado alumbrado piblico,
todo ello con el fin de dotar a
Barcelona de una nueva y dig-
na puerta de acceso.

Ademas de la obra viaria, se
encauza el tramo contiguo del
rio Llobregat v se excava un ca-
nal de laminacién de escorren-
tias pluviales paralelo a la tra-
za. Con el encauzamiento del
rio se consigue disminuir el ni-
vel de la lamina de agua en ave-
nidas, mejorar las condiciones
de drenaje de la zona, tierras
para la construccién de terra-
plenes y regenerar medioam-
bientalmente un tramo del rio
Llobregat muy degradado. El ca-
nal de laminacién tiene como
finalidad librar al municipio de
El Prat de las inundaciones que
se venian sucediendo tras lluvias
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El tramo tiene una longitud de 7 km con otros 35 km de ramales y vias de servicio.

copiosas, como consecuencia
de las dificultades de drenaje de
la zona.

La inversién total supera los
9 000 Mpta.

Descripcién de la
obra viaria

Se trata de un nuevo tramo de
autovia muy condicionado por la



proximidad de nicle-
os urbanos y por la
existencia de ofras in-
fraestructuras viarias
en la zona, que han
obligado a la cons-
truccién de enlaces
complejos v de gran
peso relativo frente a
la longitud de la au-
tovia. Asi, frente a los
7 km de longitud total
de troncos, la de ra-
males y vias de servi-
cio se eleva a 35 km.
Los enlaces son
cuatro: nudo del Llo-
bregat, enlace del
Prat, nudo central y
nudo del aeropuerto.
El nudo del Llobregat
permite la conexion
de la Pata Sur con el
Cinturén Litoraly la !
Ronda de Dalt; el en-  Croquis de la Pata Sur.
lace del Prat daré ac-
ceso a esta poblacién
a través de una calzada de servi-
cio también de nueva construc-
cién; en el nudo central se pro-
duce la bifurcacién en dos auto-
vias, una lleva al aeropuerto v obra
conecta con la autopista A-16
sin solucidn de continuidad; v, fi-
nalmente, el nudo del aeropuer-
to conecta la Pata Sur con la
C-246 (autovia de Castelldefells)
y con el aeropuerto. Ademas, se
remodela el enlace de Bellvitge
(C-246 v Cinturén Litoral),
Cuenta con calzadas con un
ntmero variable de carriles, entre
cuatro v dos segiin los tramos, de
3,50 m de anchura cada uno, v
arcenes de 2,50 m en el exterior
y 1,0 m en el interior. La media-
na que es reducida, de 4,0 m de
anchura, dispone de barrera de
hormigén tipo “New Jersey” a am-
bos lados vy entre ellas, jardinera,
a excepcién del tramo inicial so-
bre el viaducto del rio Llobregat,
en que es estricta v con una dnica
barrera de hormigén tipo “"New
Jersey" a doble cara. La rampa
maxima es del 4,29%, el radio mi-
nimo es de 250 m y la velocidad
méxima se ha limitado a 80 km/h. Obra de paso.
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El nimero de
estructuras es de
23, de las cuales
17 cuentan con ta-
blero de hormigén
pretensado fabri-
cado “in situ”, 5
con tablero for-
mado por vigas de
hormigén prefa-
bricadas, v una es
una bdveda de
hormigén prefa-
bricado. De todas
ellas destaca el via-
ducto sobre el rio
Licbregat, de 400 m
de longitud, con 7
vanos de 45-50-
60-90-60-50-45
m de luz, y una an-
chura de 38 m,
aumentada a 55,5
m sobre el estribo
de la margen iz-

quierda por el obli-  yiaducto sobre el rio Llobregat.

gado  abocina-
miento para la in-
corporacion de carriles del nudo
del Llobregat.

Su tablero esta constituido
por dos vigas continuas de can-

cién que se ha mencionado ante-
riormente, de una longitud de
3 km, que se completa con dos
balsas de laminacion, lo que do-

través de arquetas filtro que im-
pidan la eventual contaminacién
de sus aguas.

Por otra parte, el sistema ca-
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to variable unidas por las alas,
de hormigén pretensado fabri-
cado "in situ”. Las pilas, que son
dobles, estan cimentadas me-
diante pilotes de 1,50 m de dia-
metro v 35 m de longitud, en nii-
mero de 2 X [5-6-7-7-6-5), mien-
tras que la cimentacién de los
estribos es superficial.

En el capitulo de drenaje, hay
que destacar el canal de lamina-
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SECCION TIPO EN TRONCO DE AUTOVIA

ta al sistema de una capacidad su-
perior a los 130 000 m®. Con él,
se consigue librar a la llanura del
Prat de las tradicionales inunda-
ciones que venia padeciendo, va
que recogera v laminara las aguas
de escorrentia de las cuencas in-
terceptadas por la autovia. Ade-
mas, se vertiran al canal las aguas
procedentes del drenaje de la pro-
pia autovia, después de pasar a

nal-balsas, constituird uno de los
elementos medioambientales mas
importantes de la zona, va que se
incluye una cuidada vegetacion
adaptada al medio hiimedo que
crea.

El firme de la autovia adopta
la seccién tipo 131 para el tron-
co v la seccion tipo 231 para ra-
males. En ambas se disponen las
mezclas bituminosas directamen-
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te sobre la explanada E3, obteni-
da del aprovechamiento del ma-
terial extraido del cauce del rio
Llobregat.

La iluminacién de la via se re-
aliza en el tronco mediante co-
lumnas situadas en la mediana,
mientras que los enlaces se ilumi-
nan por torres de 35 m de altu-
ra dotadas de coronas donde se
alojan los proyectores.

Descripcién del
encauzamiento del rio

Se actiia sobre el tramo del
rio Llobregat comprendido en-
tre los puentes de las carreteras
C-245 y C-246, con una longi-
tud de unos 4,5 km. Se ha pro-
cedido al ensanchamiento del
cauce de avenidas ordinarias y a

Detalle.

la regularizacién del perfil lon-
gitudinal de su fondo.

Se consigue una reduccién de
la cota de lamina de agua de las
avenidas extraordinarias que ha-
ce que la nueva autovia y otras
infraestructuras viarias de la zo-
na queden por encima de dicha

cota, quedando asi a salvo de
inundaciones. Por otra parte, se
mejoran las condiciones de de-
saglie de los términos munici-
pales colindantes.

Se procede después a la re-
cuperacion ecoldgica del tramo
del rio, que se encontraba muy

MEDICIONES MAS SIGNIFICATIVAS

EXPLANACIONES
 Despeje y desbroce 691 430 m*
* Excavacién 2341 674 m’
= Terraplén 2513523 m"
» Extendido tierra

vegetal 225 705 m?
DRENAJE
= Cuneta 16 402 m
* Bordillo 5406 m
* Dren-colector 3823 m
= Carios 1949 m
AFIRMADOS

* Mezclas bituminosas 179 559 t
* Betin 83101

ESTRUCTURAS

* Hormiatn 53405 m®
* Acero pasivo 5440 021 kg

» Acero activo 805 437 kg

» Cimbra 243 777 m’
* Encofrado 57 488 m®
* Pilotes D=1500 4448 m

* Viga hormigén pref. 607 m

SENALIZACION Y DEFENSAS

* Barrera semirrigida 34 047 m

* Barrera rigida 15375 m

ILUMINACION

« Luminarias 695 ud

* Baculos y columnas 312 ud

* Torres de 35 m de altura 22 ud

IMPACTO AMBIENTAL
» Hidrosiembra taludes 419 525 m*

* Siembra manual 408 429 m*
» Arbustos 39 534 ud
» Arboles 3131 ud
* Piezbmetros 5ud
SERVICIOS AFECTADOS

* Reposicidn. L. Teleftnica 1 830 m
* Reposicion L. Eléctricas:

aérea (25 kV) 1897 m
subterranea (25 kV) 1913 m
aérea (110/220 kV) 3455 m
baja tension 810 m
acero en lomes 268 580 kg
* Reposicion riegos 1529m
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degradado, consistente en el es-
tablecimiento de sectores de ve-
getacién de orillas en contacto
permanente con el nivel de
aguas minimas; la plantacion de
arboles y arbustos de ribera, co-
mo fase inicial del bosque de ga-
leria que corresponderia de for-
ma natural al tramo del rio; la
plantacion de arboles y arbustos
de ribera formando bosquetes
para el esparcimiento ciudada-
no; v la construccion y acondi-
cionamiento de caminos-senda
para acceso peatonal.

Recuperacion
ambiental

El entorno donde se cons-
truye la nueva autovia es una zo-
na agricola de llanura aluvial
muy influenciada por su proxi-
midad a nicleos urbanos, por
otras infraestructuras viarias, por

lineas eléctricas, etc. Es decir,
se trata de un entorno en don-
de se hace patente la presencia
humana. Las medidas correcto-
ras de tipo medioambiental lle-
vadas a cabo no se limitan a co-
rregir los impactos medioam-
bientales creados por la nueva
infraestructura, sino que consti-
tuyen una actuacion decidida pa-
ra la regeneracién y poten-
ciacion de ecosisternas perdidos.
Se regenera un tramo del rio
Llobregat muy degradado vy se
crea con el canal de laminacién
una nueva zona de humedales.

Ejecucién de las
obras

En la ejecucion de las obras v
con el fin de conseguir un buen
nivel de calidad, se ha sequido un
plan de aseguramiento de la ca-
lidad. El contratista debe sequir

unos procedimientos adecuados
preestablecidos para la construc-
cién de las diferentes unidades de
obra vy realizar los ensayos nece-
sarios que aseguren su calidad.
La Direccién de obra verifica el
correcto funcionamiento del plan
de aseguramiento de la calidad
del contratista. Se trata, en defi-
nitiva, de forzar la implicacién de
la constructora en la gestién de
calidad de las obras.

La empresa constructora es
la UTE PATA SUR, unién tem-
poral de las empresas RUBAU,
LAIN y OSHSA.

La direccion de las obras re-
cae en la Demarcaciéon de Ca-
rreteras del Estado en Catalunia
y la inversion total es de
9 016 350 267 pta, estando co-
financiada por el FEDER. R

Luis Bonet Linuesa. Demarcacidn
de Carreferas del Estado en Cataluia
_del Ministerio de Fomento.
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