Por V. CIURANA

Vista panordmica de la obra.

I. Descripcién

general del proyecto
| Puente del Acceso
Norte se engloba den-
tro de la obra del “Ac-
ceso Norte al Puerto de

Algeciras”, como parte de su
tramo maritimo. El objetivo de
la obra es suprimir todo el in-
tenso trafico portuario, de na-
turaleza necesariamente moles-
ta, ruidosa y contaminadora,
para conectar con el norte de la
ciudad, la Bahia y la Costa del
Sol, que hasta ahora se ve obli-
gado a atravesar el nicleo ur-
bano de Algeciras. Como ele-
mentos singulares de la obra,
destacamos el falso tiinel reali-
zado para enlazar con la auto-
via actual v el puente del tramo
maritimo, que conduce el trafi-
co directamente desde las in-
mediaciones de la playa del
Rinconcillo hasta el muelle del
MNavio del puerto de Algeciras.

En la obra se distinguen dos
tramos diferenciados: un tramo
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terrestre y un tramo maritimo.
El tramo terrestre de la obra tie-
ne 2 300 m de trazado nuevo
que conecta la autovia del Me-
diterraneo, N-340, con la ciu-
dad y la playa del Rinconcillo.
El tramo maritimo es prolon-
gacion del anterior v tiene
1 247 m, de los cuales 847.5
constituyen el puente. Asi, la
obra tiene en total una longi-
tud de 3 537 m. Lateralmente,
y a distinto nivel, se ha cons-
truido una red de vias de servi-
cio y calles que se conectan so-
bre el tronco mediante tres
pasos superiores y un paso pe-
atonal elevado, dando servicio
satisfactoriamente a las zonas
colindantes v reponiendo la
continuidad de la antigua ca-
rretera del Rinconeillo.

Puente del Acceso Norte

El puente estad constituido
por dos estructuras gemelas,
una para la calzada. Cada
puente tiene 847,5 m, con un
vano central de 125 m con
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canto variable, 2 vanos adya-
centes de 50 m de canto varia-
ble y 15 vanos de canto cons-
tante de 42.5 m, salvo los de los
estribos que son de 35 m.

En planta, el puente tiene
un radio de 400 m. En alzado,
la traza parte de la orilla a la
cota +8,00, aproximadamen-
te, v sube con una pendiente
del 4% hasta dejar un galibo li-
bre de 15 m sobre la maxima
pleamar a lo largo de la an-
chura del canal de navegacién,
para luego descender con una
pendiente del 4% hasta la co-
ta del muelle mediante un
acuerdo vertical de Kv=500.

Cimentacién

En todas las pilas y en los
estribos esta constituida por pi-
lotes circulares de 1,50 m de
didmetro de extraccidn hormi-
gonados in situ, teniendo las
pilas principales (9 y 10) 9 pi-
lotes por encepado, en tanto
que las demas tienen 4 pilotes.
Los estribos dorsales estan ci-



El occeso descongestiona el trifico denso de paso hacia el puerto.

mentados sobre 3 pilotes y los
frontales sobre 4. Los pilotes
tienen una longitud media de
25 m, empotrandose en la capa
de margas.

El puente, acaba en el mue-
lle del Navio, continudndose
las calzadas con un terraplén
con muros de tierra armada
hasta alcanzar la cota del
muelle.

Pilas

La seccion de las pilas es
eliptica de 2,30 mx 1,50 m
enlaspilas1a8y1llal?,
con capiteles de 4,50 m en
“¥"yde5,00mx 2,20 men
las pilas 9 y 10, con capiteles
en “U".

Seccién transversal

La seccién transversal de
cada puente es de 12,45 m
(12,20+0,25 de imposta), lo
que permite dos carriles de
3,50 m, arcenes exterior e in-
terior de 1,50 v 1,00 m, res-
pectivamente, y una acera de
2,00 m; habiéndose previsto
un espacio de 0,95 m para la

Detalle de las pilas.

defensa rigida y una conduc-
cion de agua de 0,50 m de
diametro.

Morfologia longitudinal
En el vano central y los dos

adyacentes de compensacién,
el tablero tiene una seccién en

cajéon monocelular con canto
variable parabélicamente en-
tre 6,25 m sobre pilas y 2,50
m en el centro luz del vano
central,

El resto de los vanos son de
canto constante de 2,20 m,
con seccion en cajon monoce-
lular. Se disponen juntas de di-
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Datos de la obra principal

Situacion: Algeciras (Cadiz).
Propiedad: Direccién General de
Carreteras. Ministerio de Fomento.
Empresa constructora: Sato -
Puentes U.T.E. al 50%.

Fecha de inicio de obra: 16/5/
1996.

Fecha de final de obra: 12/1/
1999,

Presupuesto: 5 173 780 279 Pts
(incluidas las obras complementarias).
Autor del provecto: D. Emilio Mi-
randa Valdés, Ingeniero de Caminos,
Canales v Puertos.

Direccion de la obra: D. Emilio Mi-
randa Valdés, Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, y D. Antonio Gu-
tierrez Varo, Ingeniero Técnico de
Obras Piblicas.

Gerente UTE: D. Manuel Rodriguez
Marcos, Ingeniero Técnico de Minas.
Jefe de obra: D. Juan de Dios Fer-
nandez Quesada, Ingeniero de Cami-
nos, Canales v Puertos.

Jefe de Control de Calidad: D.
Eduardo Méndez Esteban/D. Andrés
Pérez Higuera, Ingenieros de Cami-
nos, Canales v Puertos.

Jefe de Unidad de Asistencia
Técnica (Intemac): D. Francisco
Roldan Roldan, Ingeniere de Cami-
nos, Canales v Puertos.

Unidades Fundamentales:

Excavacion 503 000 m?
Terraplén 320 000 m?
Suelo selecc.coronacidn 290 000 m?
Escollera 50 000 m?
Todo uno en

ampliacién muelle 190 000 m?
Mezclas bituminosas 720001
Hormigén 37000 m*
Acero AEH-500 4 100 t
Acero activo 4821
Vigas artesa 333 m
Pilote D=600 239 m
Pilote D=800 6116m
Pilote D=1500 5180m
Cimbra autolanzable 15 200 m*
Tierra armada 7 300 m®

Luminarias en el alumbrade 1 032 ud
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Falso tinel.

latacién Gnicamente en los es-
tribos, con 280 mm de am-
plitud.

2. Resumen de
caracteristicas

Morfologia longitudinal

 Longitud total (m): 847,50
¢ Niimero de vanos: 18

e Longitud de los vanos de
acceso (m): 42,50 y 35,00 en
vanos extremos..

* Longitud de los vanos centra-
les (m): 50,00; 125,00; 50,00.
e Canto constante en vanos
de acceso (m): 2,20.

* Canto variable en vanos
centrales (m):6,25 sobre
apoyos (9 v 10); 2,50 en
centro de vano: 2,20 sobre
apoyos (8 y 11).

Morfologia transversal

* Seccion tipo:

Cajon monocelular acartelado
en vanos y macizado sobre pi-
las con paso de servicio.

* Ancho losa superior (m): 12,20

Pilas

* Seccidn eliptica en fuste, de
ejes 2,30 x 1,50 m en pilas 1
a8yllal7,vydeejes 500
% 2,20 en pilas 9 v 10,

e Capitel en "Y" de 4,50 m

enpilasla8y1llal7;ca-
pitel en “U" en pilas 9 v 10.

Apoyos

Yo Pilas 9 y 10 (adyacentes al va-

no central): neoprenoc zunchado
circularesde @ 1 250 x 17 1mm.
* Pilas 8 v 11( adyacentes al
vano de compensacion): neo-
prenozunchado cuadrados de
600 % 600 x 150 mm

* Resto de pilas: neopreno-te-
flon bidireccionales a la dere-
cha v unidireccionales a la iz-
quierda con reglaje negativo en
pf}i_as 1 a7y positivoen 12 a
17.

3. Definicién de fases
constructivas del
puente sobre la
Bahia de Algeciras

Toda la estructura ha sido
construida “in situ”, no exis-
tiendo elementos prefabrica-
dos. La construccion del table-
ro de cada uno de los dos
puentes gemelos se realizé de
la siguiente manera:

En los vanos de compensa-
cién del puente, se empled una
cimbra porticada en el lado del
mar y cimbra convencional en
el lado de la playa. Para el va-
no central, se construyeron dos



carros de avance ex profeso
para la obra, obteniendo ren-
dimientos de 3 dovelas de lon-
gitud media, 5 m cada 2 sema-
nas en cada carro.

Para el resto de los vanos,
al ser su canto constante, se
construyd, también ex profe-
so, una cimbra autolanzable.
Se obtuvieron rendimientos
de 1 tablero de 42,5 m por
semana.

4. Otras estructuras

La obra presenta ademas di-
ferentes estructuras, entre las que
cabe destacar:

Falso tinel

Permite el enlace de las plata-
formas del Acceso Norte y de la au-
tovia del Mediterrdneo, y se ha re-
alizado manteniendo el trafico v el
nivel de servicio de la N-340. Su ti-
pologia es la de un pértico mate-
rializado mediante una losa de hor-
migén armado de 0,65 m sobre
cortina de pilotes.

Pasos superiores

Los tres pasos superiores cons-
truidos corresponden a la misma ti-
pologia: pilas de fuste circular de
1,00 m de didmetro, vigas artesa y
losa armada de hormigén. Sus lu-
ces son: PS. 0+200 (31,50+31,50
m), P.S. 0+425 (23,00+23,00 m),
PS. 1+010 (20,85 + 15,35 m).

Muros

Para minimizar la accién la
accion del trafico pesado en la
ciudad, casi toda la traza del
tronco discurre en trinchera. Se
han construido muros impor-
tantes con cinco tipologias di-
ferentes: tierra armada, hormi-
gén armado, cortina de pilotes
anclada revestida de bloques,
cortina de pilotes revestida de
bloques v cortina de pilotes an-
clada revestida de bloques de tie-

rra armada. B

V. Cinrana. Redaccidn de la
Revista Rufas.

- e e

. e TR T

—ludades
ey -_-'--'"-‘ﬁg

Nota de la Redaccion

Por causas ajenas a
nuestra voluntad, en nues-
tro nliimero anterior, en el
reportaje sobre la obra
Manzanal del Puerto - San
Roméan de Bembibre se
omitié el nombre del Ge-
rente de la UTE, D. Ra-
fael Pérez Martinez.

Igualmente, en el re-
portaje sobre la obra San
Romén de Bembibre-Villa-
franca del Bierzo aparecio
errdneamente como Jefe
de Obra, D. Vicente Fron-
tera, cuya responsabilidad
era la Asistencia Técnica.
El Jefe de Obra fue D.
Emilio Pitos Martinez.

Lamentamos tan inin-
tencionados errores.

cQué elementos tiene en comin una obra de alta
tecnologia como el puente de acceso norte
del Puerto de Algeciras?

Cemento: Grupo Hisalba

+

Aridos: Grupo Hisalba

+

Hormigon: Grupo Hisalba
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