Finalizado el tramo Martorell -
Cinturdén Litoral de la antovia del

Baix Llobregat

Por LA REDACCION

Cinco de los enlaces tienen forma de diamante con glorieta elevada,

a autovia del Baix Llo- do la autovia Lleida - Barcelona
! bregat discurre por el va- (a la altura de Martorell) con el en-
lle del rio del mismo nom- lace entre la A-2 y el Cinturén Li-
bre y se configura como toral en Barcelona.
una variante a la N-ll, conectan- Con esta inauguracién se con-

sigue dotar de un nue-
vo acceso a Barcelona
v a las nuevas infraes-
tructuras que se estan
dentro del
Plan del Delta del rio
Llobregat, a la vez que
que descarga de trafico
la N-Il, que se convierte
en una via de trafico in-
terurbano entre las po-
blaciones de la margen
derecha del rio (Marto-
rell, Sant Andreu de la
Barca, Palleja, v Sant
Vicenc dels Horts) v de
acceso a las poblaciones
situadas en la margen
izquierda como Castell-
bisbal, Molins de Rei y
Sant Feliu de Llobregat.
El tramo, de 20,3
km de longitud, ha su-
puesto una inversién de
25 827 699 747 pts y
discurre en su mayor
parte por la margen de-
recha del rio egat,
actuando en algunos
puntos como mota de
su encauzamiento. El
trazade ha tenido en
cuenta el cumplimiento
de una serie de exigen-
cias, como la disminu-
cidn al maximo de la
ocupacion del territorio,
compatibilizindeolo con
la avenidas del rio y de
las rieras, homogenei-
zando los enlaces v mi-
nimizando el impacto
ambiental.

Seccién tipo

Se compone de dos calzadas
independientes de tres carriles de
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Esquema de situacién de la autovia del Baix Llobregat.

3,5 m de anchura por sentido de
circulacién con arcenes exteriores
de 2,5 m e interiores de 1 m, sal-
vo, entre otros, en el tramo entre
el enlace de San Vicenc dels Horts
y el de la A-2 con el Cinturén Li-
toral, en el que la seccién se am-
plia a cuatro carriles por calzada
con el fin de adaptarse a la futu-
ra ampliacién del propio Cintu-
ron Litoral.

A lo largo del tramo se han
construido un total de siete enla-
ces: cinco centrales en forma de
diamante con glorieta elevada
(Olesa, Castellbisbal, Sant Andreu
de la Barca, Palleja v San Viceng
dels Horts), disenados para una
Intesidad Media Diaria de 30 000
vehiculos; v dos extremos (Can’
Amat v el de conexién con la
A-2 y el Cinturén Litoral) habi-
tuales de unién con tramos de au-
tovia existentes.

En cuanto a las estructuras,
se han disefado un total de 56
de diferentes tipologias: 7 via-
ductos de seccién mixta y ta-
blero continuo para los cruces
con el rio Llobregat; 10 pasos
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superiores de seccién mixta pa-
ra la realizacion de cinco enla-
ces con la tipologia antes rese-
fada; v dos tlneles ligados a las
variantes de la N-ll y de los Fe-
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rrocarrils de la Generalitat de
Catalunya en la zona del Roc de
I'Adroc. El primero de 231 m
de longitud v el sequndo de
311 m.

L

Acondicionamiento

hidraulico del rio

Dado que la autovia discurre en
gran parte en paralela al rio Llo-
bregat, la coordinacién entre am-
bos elementos fue necesaria. Pa-
ra ello, la construecién de la auto-
via debia tener en cuenta el
acondicionamiento hidraulico del
propio rio, lo que ocasiond una se-
rie de actuaciones en su cauce, re-
cuperando la pendiente natural del
rio y permitiendo el desagiie de la
avenida de disefio, con una clara
reduccion de los niveles de inun-
dacién en dicha situacién. Entre
otras medidas adoptadas, se de-
rribaron las presas de Sed6, de
Capdevila y del Canal de la Margen
Derecha, y se mt jeron con es-
collera los tal del acondiciona-
miento hidraulico.

Tratamiento
ambiental

Otro de los factores que hay
que destacar en esta obra ha sido
la realizacién de plantaciones de



Movimientos de tierras:

Desbroce 650 000 m*
Excavacion
Terraplén 7 500 000 m’

Mezclas bituminosas:

Subbase 520 000 m?*
G-25 420 000 t
PA-12 60 000 t
5-20 198 000 t

Estructuras, tineles v muros:
Acero estruct. 13 200 000 kg

Acero pretens. 91 300 kg
Acero AEH-500 14 500 000 kg

ejemplares autéctonos y de di-
versas especies en los taludes de
la autovia para una adecuada res-
tauracion ambiental v paisajistica.
Ademas, y en paralelo a las ac-
tuaciones de tipo hidraulico, se
han realizado otras actuaciones

6 200 000 m?®

Viaductos del Llobregat.

como la revegetacion de las mér-
genes v la regeneracion del tramo
presa de Sedd - presa de Capde-
villa, creandose una lamina per-
manente de agua que potencia-
ra la recolonizacién de la zona por
especies animales y la implanta-
cion de sistemas de recarga arti-
ficial del acuifero del rio. Asi mis-
mo, y con la necesaria coordina-

citn con otros organismos, se han
realizado trabajos de prospeccién
arqueolégica en las inmediaciones
del Pont del Diable.

En conjunto, se han hidro-
sembrado 250 000 m* vy se han
plantado un total de 205 000 uni-
dades de plantas vy arboles, ha-
biéndose sembrado manualmen-
te masde 1 200 000 m* W
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