% lizada H@
\‘\: o

OR 1A REDASCIONESS

on la inauguracién de
‘ los tramos Atalaya de

Canavate - Motilla del

Palancar v Minglanilla-
Caudete de las Fuentes ha que-
dado definitivamente finalizada la
autovia de Valencia, que ha su-
puesto una inversion aproxima-
da de 150 000 Mpta v 10 afios
de construccién. De esta forma,
Madrid y Valencia han quedado
comunicadas por una via de gran
capacidad con control total de ac-
cesos, que dispone de, al menos,
dos carriles de 3,50 m por senti-
do de la circulacién, con arcenes
exteriores de 2,5 m, interiores de
1m v mediana variable.

Itinerario comun

La autovia de Valencia com-
parte su recorrido con el itinera-

rio Madrid-Alicante hasta la loca-
lidad de Atalaya del Canavate, méas
alla de Honrubia. A partir de aqui,
la autovia de Levante se dirige ha-
cia Alicante por La Roda, mien-
tras que la de Valencia sigue su re-
corrido por Motilla del Palancar.
El primero de los tramos, par-
tiendo desde Madrid, es el deno-
minado Final de la A-3 - Ar-
ganda, que entr en servicio en
1990 y supuso una inversién de
1 703 Mpta. Tiene una longitud
de 10,1 km, desde el p.k. 10,5 al
20,6 de la N-III; y cuatro enlaces:
Rivas Urbanizacion, Rivas, Rivas
- Vaciamadrid v vias de servicio.
A continuacion, el tramo Ar-
ganda - Perales de Tajuia
inaugurado en noviembre de
1993. Tiene una longitud de
22,6 km y 6 enlaces: Chinchén,
Arganda Oeste, Morata, Argan-
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da Este, Campo Real y Tielmes.
Su coste final fue de 14 470
Mpta aproximadamente.

De 14 373 Mpta fue, en cam-
bio, la inversion realizada en el si-
guiente tramo: Perales de Ta-
juna - Tarancon, de 38,6 km
de longitud, v que se inauguré en
1990. En él se construyeron los
enlaces de Villarejo de Salvanés,
Valdelaguna, Villarejo de Salva-
nés - Belmonte del Tajo, Villa-
manrique del Tajo, Fuentiduefia
del Tajo - Valdarecete, Fuenti-
duena del Tajo - Estremera, Zar-
za de Tajo, Estremera, Zarza de
Tajo - Belinchén.

Tarancon - Honrubia, de
86,1 km, es el tramo mas largo
de todo el itinerario. Contd con un
presupuesto de 23 419 Mpta, v
esta en servicio desde 1992, Tie-
ne hasta 19 enlaces, que dan ser-
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vicio a Villarrubio,

18 233 Mpta. A

Villaviejas, Cerve- : lo largo de su tra-
ra del Llano, La En sus anm 175 zado, como ya in-
Hinojosa, La A ki el trazado de la  formamos en el
marche, Nazo:  autovia de Valencia es 2o sodicaco

Murioz, Tribaldo - comiin al de la autovia se han dispuesto

: i nla d
b iy delevante iR
tilla. En él cabe ;{ecs urb_]g;brz dE]e
dlaestamcar tlmamﬁnhline un viaducto de Picazp - Rubielos y F_’nz‘o Seco, y
175 m sobre eu:s Cigiiela y 20 ?ﬁﬂmg distintas ﬂimﬁ
estructuras con postensadas. " comenzaron
""’hﬁ’m La Roda SLEL"““’ "“3; Motilla del Palancar
rubia - autovia =
Levante. Luego su trazado cam- Minglanilla
bia de direccién v continlia con
un recorrido independiente, lle- Este tramo, cuyos 27,3 km de

gando a Atalaya del Canavate,
donde se inicia uno de los nuevos

tramos inaugurados a primeros de
diciembre del presente ano.

Atalaya del Caifavate
- Motilla del Palancar

Este primer tramo del nuevo iti-
nerario, de 35 km de longitud, ha
contado con un presupuesto de
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longitud transcurren totalmente
por la provincia de Cuenca, se
inauguro en julio de 1997. Supu-
so una inversion total de 6 947
Mpta, con la que también se cons-
truyeron 12,2 km de ramales de
sentido tnico v 4,7 km de senti-
do doble de circulacion.

Su trazado nace en la margen
izquierda del arrovo de Valde-
membra v discurre por el este,

atravesando las carreteras CU-
8120, CU-814 y Camino de Cas-
tillejo - Iniesta, asi como diversos
caminos. Termina a medio kil6-
metro después de su cruce con la
CU-814, donde enlaza con el si-
guiente tramo de la autovia.

A lo largo de su trazado se han
dispuesto cuatro enlaces, que se
comunican con la N-320 en Mo-
tilla del Palancar; la CU-8120, de
Graja a Iniesta; Camino de Casti-
llejo - Iniesta, en Castillejo; v con
la CU-814, de Minglanilla a Vi-
llalpando en Minglanilla.

En cuanto a sus estructuras, se
han construido un total de 19 (6
viaductos, 10 pasos superiores y
3 inferiores).

Minglanilla - Caudete
de las Fuentes

En total tiene 29,8 km de lon-
?itud. con un presupuesto de
8 141 Mpta. Se ha dividido en
dos subtramos: uno de algo méas
de 20 km, que se inauguréd en ju-
lio de 1997; vy el otro de 10 km
aproximadamente, uno de los (-
timos en inaugurarse.




Del primer sub-
tramo, 5,2 km co-
rresponden al tramo
de conexion que des-
de Minglanilla enlaza
enelpk. 231 conla
N-1ll; v los restantes [=
son los comprendidos
entre el p.k. 239 de
la N-III, hasta enlazar 8
con la autovia de ¥
Caudete a Requena.

Se han construido
un total de tres enla-
ces para dar servicio
a las poblaciones de
Villargordo del Ca-

briel, Jaraguas, Venta En la foto, vista parcial del tramo Alalaya de Canavate - Motilla del
Palancar, de 35 km de longitud.

del Moro; vy un se-
mienlace en Mingla-
nilla.

En cuanto al subtramo recién
inaugurado, ha sido uno en don-
de las dificultades técnicas han si-
do mayores, tanto generales co-
mo especificas, y uno de los mas
polémicos en cuanto a protec-
cion del medio ambiente. De él
hemos dado cumplida informa-
cion en el articulo que se dedica
a su inauguracién, Hay que des-

tacar, como estructuras mas im-
portantes, los viaductos y los ti-
neles gemelos.

Caudete de las

Este tramo de 19,2 km de lon-
gitud se dividio también en tres
subtramos, dos de los cuales fue-
ron inaugurados en el mes de ju-

liode 1995y un ter-
cero que se inaugurd
en 1997. Consiste
en sendas variantes:
la primera evita la
travesia de Caudete
de las Fuentes, la se-
gunda evita las trave-
sias de San Antonio
y de Requena, que-
dando entre ambas la
variante de Utiel, que
supuso un provecto
aparte y que comen-
tamos mas adelante.
En total, se han cons-
truide 5 enlaces:
Caudete de las Fuen-
tes, San Antonio, Po-
ligono industrial, v
Requena Norte y Este. La inver-
sién realizada en los dos prime-
ros subtramos alcanzo los 6 385
Mpta.

El trazado comienza en el ki-
lémetro 253 de la N-lll y termi-
na en el p.k. 280, en la localidad
de Requena. Consta de 17 es-
tructuras: 7 superiores de losas
postensadas de cuatro vanos
15,5-23-23-15,5 v ancho de
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Tramo km  Inversion aproximada || Empresa constructora o
Fin A-3-Arganda 10,1 1703 Mpta Lain, S.A. 1990
Vtes.Arganda y Perales || 226 14 470 Mpta Corviam, S.A. 1993
Perales -Tarancon 386 14373 Mpta Auxini, S.A. 1990
Tarancén - Honrubia || 86,1 23419 Mpta Auxini, S.A. 1992
Honrubia-Atalaya 13 (inchido en Honrubia-La Roda) | | Entrecanales y Tavora 1992
Atalaya- Motilla 35 18233 Mpta UTE Atalaya (Ferrovial-Necso) || 1998
Motilla - Minglanilla 298 6947 Mpta 1997
Minglanilla - Caudete || 19,2 18 141 Mpta UTE Autovia NIl (ACS Firmecivi) || 1998
Caudete - Requena 24,8 11463 Mpta FCC. 199597
Requena - Chiva 29,3 26861 Mpta FCC. 1993
Chiva - Cheste 132 5202 Mpta 1992
Cheste - Aeropuerto || 152 8814 Mpta Lain, S.A. 1992

10,5 m: 8 inferiores entre 18 y
31 m de luz; v 2 viaductos de vi-
gas, formado uno por cuatro va-
nos de 23 my, el otro, por tres

vanos de 27 m de luz.

Por lo que se refiere a la va-
riante de Utiel, ésta tiene 7 km
de longitud, un coste de 5 078

Foto retrospectiva del viaducto de Buriol en los dias
previos a su inauguracion,
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Mpta v fue inaugurada a media-
dos de 1997.

Consta de tres enlaces que co-
munican Utiel con otras limitro-
fes en direccion a Madrid y Va-
lencia, asi como con la carretera
MN-330, de Alicante a Francia.

Cuenta también con dos pasos
superiores de losa
postensada y un pa-
so inferior, a los que
se surman un puente
sobre el rio Magro v
otro sobre el barran-
co de Estenas.

Requena -

Con una longitud
de 29,3 km, este
tramo, en el que se
invirtieron 26 861
Mpta, se inaugurd a
finales de 1993, Co-
mienza en el km
280, a 4 km de Re-
quena en direccién
a Valencia, y se pue-
de dividir en 3 sub-
tramos. El primero
transcurre en sus 10
primeros kildmetros
a traves del llamado
altiplano de Reque-
na - Utiel. El trazado

de la antigua carretera estaba
constituido por una recta excep-
to a su paso por el barranco de
El Rubio. La autovia se proyectd
como una mera duplicacion de
calzada aunque, debido a la me-
jora del trazado, se cambia de ma-
no cinco veces, lo que obliga a
los correspondientes desvios v en-
tronques. En este subtramo se
ubica el enlace de El Rebollar, que
comunica la localidad de este
nombre con la estacién de ferro-
carril.

El subtramo siguiente, de g;a-
yor complicacién, transcurre des-
de el kilbmetro 10 hasta el 24,
donde termina el Viaducto de Bu-
nol, la obra mas representativa
de todo el tramo Requena - Chi-
va. Este viaducto suaviza el an-
terior trazado, por el cual, en
apenas 4 km, se bajaban mas de
200 m con pendientes del 6%
y multitud de curvas. El Viaduc-
to de Buriol, con tres carriles por
sentido, tiene una rasante me-
dia de 35 m y méxima de 54 m
sobre el terreno, salvando un des-
nivel de 100 m. Consta de 46
vanos v se apova sobre 45 por-
ticos.

En el tercer subtramo, de 6
km, se ubica el terraplén mas al-
to de todo el trazado, con 38 m
de altura, v el enlace de Buriol.

Se dispuso un tercer carril
donde la rampa fuera mayor del
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3% v en las estructuras del re-
corrido.

Chiva - Cheste =~

Por lo que de refiere a este tra-
mo, se encuentra en servicio des-
de 1992, tiene una longitud de
13,2 km vy supuso una inversion
de 5 202 Mpta.

Cheste - Aeropuerto
do.yolenela . ...

Este tramo fue inaugurado a fi-
nales de 1992. De 15,2 km de
longitud, supuso una inversién de
8 814 Mpta. Su trazado consistio
fundamentalmente en la construc-
citn de la conexion de la Autovia
de Penetracién QOeste a Valencia
con la V-611 y el acceso al aero- Variante de Utiel.
puerto de Manises. Ademas, la
construccién de una variante de la

carretera VP-6116 de Manises a ferrocarril de Valencia a Ribarroja. vy que significard una importante
Ribarroja y Villamarxant, con la su- De esta forma se completa mejora de la seguridad y de la co-
presion de un paso a nivel con el una autovia largamente deseada modidad de la conduccion. W
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El Seminario se dedicard a analizar los Desastres Naturales mds activos en la regién latinoamericana:
huracanes, terremotos, deslizamientos de laderas, inundaciones, volcanes,... Este Seminario facilitara la
oportunidad a los expertos y gestores del drea Latinoamericana de intercambiar la informacién y la ex-
periencia de cada pais en relacién con:

- La evaluacién y prediccion de los riesgos - La planificacion de las emergencias y
naturales la gestion de las crisis
- Las medidas y acciones preventivas - El disefio y las actuaciones para reparar las
- La preparacion ante los desastres infraestructuras
- Las leyes y regulaciones - Las medidas posteriores a los desastres naturales

Para mads informacion:

En Colombia:

- Dr. Dario Lendofio Gémez: (Secretario Gral, Técnico).

- Dr. José Ricardo Villadiego (Jefe Of. Prevencion de Riesgos y Actuaciones de Emergencia).
INVIAS. Santa Fé de Bogota.

TIf.: 571 222 22 57/315 41 57. Fax: 571 221 24 03.

En Espaiia:

- Dr. Ricardo Diaz Zoido (Director Técnico de Programacién de Cooperacién Internacional).
CEDEX. Alfonso XII, 3 y 528014-MADRID (Espaiia) » TIf.: 34 91 335 72 93. Fax: 34 91 335 73 22.
e-mail: rdiaz@cedex.es



