Duplicacion de calzada en la N-301.
Tramo IIl, Puerto de la Cadena

PoRr A. LECHA

Descripcion del
trazado

ecientemente ha sido
puesto en servicio este
tramo, cuyo origen es-
ta en las proximidades
del p.k. 406 + 700, un
poco antes de la Venta del Civil.
Como quiera que se aprovecha
en gran medida las calzadas exis-
tentes, puesto que en algunos ca-
sos la calzada actual en un senti-
do pasa a ser la futura en el otro,
y dado que existen zonas donde
la mediana se ensancha, proce-
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de hacer una descripcion sepa-
rada de cada una de las calzadas.

La calzada izquierda (4 746 m
de longitud), sentido Murcia, se ini-
cia en el p.k. mencionado y sen-
siblemente en paralelo a la otra cal-
zada (que se aprovecha), dejando
una mediana de 6 m entre lineas
blancas de los arcenes interiores.
Tras pasar por encima del puente
de Carlos III (prolongandose éste
hasta cubrir el hueco existente en-
tre las dos calzadas) mediante un
trazado en zig-zag que adapta las
excelentes condiciones geométri-
cas de los tramos de autovia an-

teriores que vienen de Cartagena
y con grandes velocidades de pro-
yecto, a las restrictivas del tramo II
del Puerto con velocidades de pro-
yecto de 80 km/h de una forma
armoniosa y agradable.

En esta zona, la mediana se
ensancha y permite el paso por
la nueva estructura al lado de la
existente que se aprovecha. A
partir de aqui, las medianas se
vuelven a juntar hasta tener un
tramo de nuevo con 6 m, que se
mantiene hasta el final, a excep-
cién de la zona en donde esta cal-
zada aprovecha la existente en di-




CALZADA DERECHA CALZADA IZQUIERDA
N Nueva
p.k. 3400apk. 4100 p.k.0apk 3200
pk. 4 660.a p.k. 5200 p.k. 3960 a p.k. 4 760
Ap;'o;rechada

p.k. 0 apk.2 200 (actual direccién Cartagena)
p.k. 4 100 a p.k. 4 660 (actual direccién Murcia)

p.k. 4760 ap.k. 5800
(actual direccidon Murcia)

p.k. 5200 ap.k. 5800 (actual direcc. Cartagena)

Aprovechada con nuevo firme o ampliada

p.k.2200apk. 3000
p.k. 3000 a pk. 3400

pk.3200.a pk. 3960

Carriles

Dos
p.k. 4700 apk5b 757

Tres
p.k. 1000 a p.k. 2 800
p.k. 3400 a p.k. 4 700

Cuatro
p.k. 2 800 ap.k. 3400

reccidon a Murcia, en las inmedia-
ciones de un cambio de sentido
existente, y de otra zona al final
del recorrido, donde la mediana
se va reduciendo para entroncar
con la existente al final del pro-
yecto, de una anchura aproxima-
dade 1,40 m.

La calzada izquierda dispone de
dos carriles en el tramo descendente
y de tres carriles en el ascendente
hasta la incorporacién del ramal de
San Javier. La nueva estructura pa-
sa a quedar en zona de transicién
de 2 a 3 carriles, y ya se ha previsto
su apliacion futura a tres carriles.

Por lo que respecta a la calzada
derecha (4 757 m de longitud), en
direccién a Cartagena, se inicia en
el punto kilométrico ya sefialado;
pero se aprovecha totalmente has-

-ta las inmediaciones del enlace de
‘Corvera, en donde se construyen
vias de aceleracion y deceleracion.
Tras pasar por debajo del puente
existente, sigue con el mismo tra-
zado en planta; pero se mantienen
los tres carriles, aunque no sea zo-

pk. 1000apk 2400
p. k. 5240apk 5746

p.k. 2800 apk. 5240

na ascendente, por el importante
trafico que se dirige a San Javier, y
dejando un carril independiente al
final para este enlace. Ademas de
este motivo v a causa de la proxi-
midad de las

salidas a Barios

MAGNITUDES MAS

IMPORTANTES
Excavaciones........... 480.000 m*
Terraplenes............. 230.000 m*

Zahorra artificial ........ 57.000m?
Mezclas bituminosas... 78.000t

Viaducto s/ Barranco de la Virgen
¢ Longitud: 180 m, puente recto
e Anchura: 14,6 m
¢ Tablero de vigas de hormigén
pretensada
o Cimentacion: directa en pilas

pilotaje en estribos

Puente enlace de Corvera
¢ Longitud: 26 m, esviaje 45°
e Anchura: 12 m
» Tablero de losa de hormigén
pastosa

con la existente, direccién Murcia.

En este tramo y debido a di-
versas razones, el arcén exterior
tendra una anchura menor que en
el resto.

Tras cruzar el puente existen-
te, que da paso a la vereda, la cal-
zada se desvia del trazado ante-
rior, porque debe conectar con la
nueva direccién Murcia y hasta el
enlace de San Javier, siendo es-
ta calzada totalmente nueva.

En esta pagina, se muestra una
tabla con los subtramos en que se
ha aprovechado la calzada existen-
te (sobre la que se le ha dado una
capa de regularizacion superficial)

y Mendigo, asi
como al area
de servicio con
la entrada de
vehiculos que
de Corvera se
dirigen a Car-
tagena, se ha
proyectado un
tramo de unos
600 m con
cuatro carriles.
Tras esta ulti-
ma salida vy
mediante un
tramo de nue-
va construc-
cién en la zona
del cambio de

sentido, la cal- No hay ningtin enlace nuevo, sino que se han remodelado

zada entronca los dos va existentes.
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No hay ningiin
enlace nuevo,
pero se han
aprovechado los dos
ya existentes

y con las zonas donde se han re-
construido el firme, asi como su
namero de carriles.

Principales

Salvo en los primeros 800 m
en que se aprovechan la calzada
derecha y, por lo tanto, la iz-
quierda se construye paralela a
ésta, el radio minimo en tronco
es de 600 m, con pendiente mé-
xima de 5,13% y minima del
0,55%. En los ramales, el radio
minimo es de 75 m en los acce-
sos a las rotondas, con una pen-
diente maxima del 5% y minima
del 0,5%. El radio exterior en las
rotondas es de 25 m.

Seccién_ _t_;jansversal_

Todos los carriles tienen 3,50
m de anchura y arcenes exterio-
res de 2,50 m, excepto el tramo

1 FICHA TECNICA |

e Titular de la obra: Ministerio
de Fomento., Demarcacién de Ca-
rreteras del Estado en Murcia.

¢ Direccion de la obra (Admi-
nistracion): D. Javier Garcia
Garay, Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos; D. Francisco

Tomés Martinez, Ingeniero Técnico
de Obras Piiblicas.

* Direccion de la obra (Empresa
adjudicataria): S. José Filiu Ro-
driguez, Ingeniero de Caminos, Ca-
nales y Puertos; D. Candelario Por-
tillo Castro, Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos.

* Empresa adjudicataria: AL-
TEC, Empresa de Construccién y
Servicios S.A.

* Presupuesto: 1.297.013.044
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del p.k. 4+100
al 4+350 de la
calzada derecha
que es de 2 m,
siendo 1 m la
medida de to-
dos los arcenes
interiores.Las
bermas  son
0,75 m en to-
dos los tramos
de nueva cons-
truccién o re-
novaciéon total
del firme.

La mediana
es de 6 m entre
los puntos kilo-
métricos 1 000
a 1900, 3000
a 3 350
4 150 a 5 300,
con doble ba-
rrera rigida. En-
tre los p.k.
1900 a3 000
y del 3 350 al
4 150 la me-

diana es varia- En los primeros 800 metros se aprovecha la calzada de la

ble, slempre derecha.

mayor de 6 m,
con doble barrera flexible.
Finalmente, del p.k. 5 300 al
5 750, la mediana se va redu-
ciendo para adaptarse a la
existente de 1,40 m y se dispo-
ne de barrera rigida o flexible, se-
gun las disponibilidades de espa-
cio existentes.

Enlaces y
estructuras

No hay ninglin enlace nue-
vo, sino que se han remodela-
do los dos ya existentes: uno a
la altura de la N-601 hacia
Corvera, de tipc diamante con
rotondas en las intersecciones
de salida; v otro, el enlace de
San Javier, del que se ha mo-
dificado totalmente la calzada
en direccién a Cartagena.

En cuanto a las estructuras,
hay que destacar:

e Cubricién total del puen-
te de Carlos Ill, en el p.k.
407+400.

e Cruce de la carretera de
Corvera sobre la calzada nueva
con direccién a Murcia.

e Puente en el Barranco de

la Virgen.

La responsabilidad de las obras
ha estado a cargo de la Demar-
caciéon de Carreteras del Estado
en Murcia. W

A. Lecha. Colaborador de la re-
vista Rutas.

El presupuesto es de casi 1 300 Mpta.





