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AUToviA DE LEVANTE

Finalizado el tramo Almansa- Alcudia
de Crespins

POR A. LECHA

Este tramo cierra la conexi6n
por autovia entre Valencia y

Albacete, creimdose una via al­
ternativa a la autopista de pea­
je, paralela a la costa, y que co­
necta Valencia con Alicante,
suponiendo ademas una notable
mejora en las comunicaciones
con el interior y sur de la penin­
sula, asi como el sur de la pro­
vincia de Valencia.

EI itinerario consiste en una
duplicaci6n de la N-430 en au­
tovia, entre los pp. kk. 596 y
636, con una longitud de 37 km,
interrumpiendose entre los pp.kk.
618 y 622, donde se encuentra
la Variante de Mogente.

EI trazado se ha diseiiado pa­
ra una velocidad de 120 km/h,
con radios minimos de 800 m y
Kv minimo de 6 000 en acuer­
dos verticales c6ncavos y 12 000
en conveXQs.

Rea/mente, y tJunque
se denomma

desdoblamiento, en
rea/idad se ha

aprovechado muy
poco de la N·4JO,

smuosa y plagada de
rasantes gue ha

obligado a desmontar
o terrap.lenar la

mencionaila carretera

Seccion transversal
Estructura sabre eJ barranca de Valfuuelos y estructura sabre las Ifneas de fe­
rrocarril La Encino - Valencia, p.k. 114,5.Se compone de dos calzadas

de 2 carriles de 3,5 m de anchu­
ra cada uno, en cada sentido de
circulaci6n, arcenes exteriores de
2,5 m e interiores de 1 m, ber­
mas de 1 my mediana de 12 m.

Realmente, y aunque se de­
nomina desdoblamiento, en re­
alidad se ha aprovechado muy

poco de la N-430, sinuosa y pla­
gada de rasantes que ha obliga­
do a desmontar 0 terraplenar la
mencionada carretera en gran
parte de su recorrido y a crear va­
riantes, como la comprendida en-

tre los km 609 y 613, 0 el puer­
to de Almansa, en el p.k. 604. EI
trazado de la autovia se comple­
ta con sendos caminos de servi­
cio de 5 m de anchura a cada la­
do de la autovia.
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El itinerario consiste
en una duplicacion de
la N·430 en autovia,

entre los pp. kk. 596 Y
636, con una longitud

de 37 km,
interrumpiendose

entre los pp. kk. 618 Y
622, donde se

encuentra la Variante
de Mogente

Enlaces

A 10 largo de la autovia se han
dispuesto un total de 6 enlaces:
Fuente La Higuera, Vallada,
Mogente, Canals, Montesa y
Alcudia de Crespins que dan ser­
vicio a las localidades menciona­
das.

Entre ellos, se destaca el pri­
mero de los citados, que consiste
en un enlace del tipo trompeta
que resuelve el antiguo cruce a ni­
vel entre las N-430 y N-344, cru­
ce conflictivo y causa de graves
accidentes y congestiones de tra­
lico. Es como una bifurcaci6n de
dos autovias: Valencia-Albacete 0
N-430, que desde el enlace sigue
en direcci6n Almansa; y la
Valencia-Alicante-Murcia, que co­
necta con la N-344, en direcci6n
a Caudete.

En cuanto al resto de los en­
laces, se han resuelto con dise­
fio de diamante y con pasos infe­
riores bajo la autovia como los de
Montesa (p.k.632) y Canals
(p.k.633); y superiores como los
de Mogente (p.k. 622), Vallada
(p.k.627) y Alcudia de Crespins
(p.k. 636).

Firmes

5egun las diferentes categorias
de trMico, a 10 largo del tramo las
secciones de firme utilizadas han
sido la 031, 131 y 231 de la
Instrucci6n 6.1-1.C. y 6.2-I.C,
compuestas de 35, 30 y 25 cm
de aglomerado respectivamente.

La primera: 23 cm de mezcla
bituminosa en capa base caliza ti-
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Variante del puerto de Almansa, p.k. 107.

po G-25, 8 cm en capa interme­
dia tipo 5-20, y 4 cm en capa de
rodadura porfidica tipo drenante;
la segunda, 18 y 6 cm respecti­
vamente con 6 cm de 5-20 en la
capa de rodadura; y, finalmente,
la tercera con 13 cm de G-25 en
la base, 6 cm de 5-20 en la in­
termedia, y otros 6 del mismo ti-

Magnitudes
mas importantes

Movimiento
de tierras .4 000 000 m'
Excavaci6n
en roca 1 500 000 m'
Terraplen 3 500 000 m'
Prestamos 2 000 000 m'
Mezclas
bituminosas 630 000 t

po en la capa de rodadura porfi­
dica.

Estructuras

Veintiocho son las estructuras
dispuestas en el tramo: 10 pasos
sobre barranco, estructuras con
cimentaci6n indirecta, pilotadas
con estribos f10tantes y tableros
de vigas; 6 pasos superiores, es­
tructuras mixtas de acero y hor­
mig6n, compuestas de tableros hi­
perestMicos de tres vanos,
formados por una viga caj6n de
acero corten y losa de hormig6n
armado, situandose las pilas en
cunetas con estribos abiertos en
cargadero; 7 pasos inferiores,
marcos de hormig6n armado 0
bien tableros de vigas apoyados
sobre estribos prefabricados; y 5
pasos sobre 0 bajo el ferrocarril,



tres puentes de viga sobre el fe­
rrocarril La Encina -Valencia, y
un falso tunel de 150 m de lon­
gitud y una pergola de hormig6n
armado in situ bajo la linea de al­
ta velocidad La Encina-Valencia.

Por 10 que se refiere a los
drenajes, estos se han resuelto a
base de marcos y tubos de hor­
mig6n armado, y todas las estruc­
turas sobre cauce se han disenado
y calculado a electos hidraulicos
para avenidas de periodos de re­
torno de 500 anos.

En todo el tramo se han ob­
servado las obras complemen­
tarias como senalizaci6n, elemen­
tos de protecci6n y seguridad etc.,
asi como el cerramiento de toda
la autovia y la reposici6n de los
servicios afectados. •

A. Lecha. Redacciim de la re­
vista Rutas. Enlace Fuente La Higuera, p.k. 111.

~ SEDESA
E/ reconocimiento de nuestros

clientes nos ava/a.

Plaza de la Iglesia, 5
46950 - XIRIVELLA (Valencia)

Tel. (96) 150 1400 - Fax (96) 150 10 85

GARANTIA Y EFICACIA AL SERVICIO
DE LOS GRANDES PROYECTOS

- Explotaciones mineras
- Autovias
- Presas
- Grandes movimientos de tierras

CAPACIDAD Y EXPERIENCIA,
CODa CON CODa A LA CAUDAD




