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Enlace de Vista Alegre

1271 tramo Quertias-Otur, deno-
JL_~minacién adoptada para deli-
mitar el alcance de la variante,
continta en el marco del desa-
rrollo de notables mejoras que se
vienen realizando en la N-632
(Ribadesella a Luarca).

La obra persigue los objetivos
de mejorar la seguridad vial, con
un ahorro de tiempo de 15 mi-
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nutos como minimo debido, en-
tre otras causas, a la reduccién de
4.8 km en su recorrido y un con-
trol total de accesos.

Enlaces y estructuras

A lo largo del trazado, se han
dispuesto 3 enlaces: Quertas,
Vista Alegre, v Barcia en el cen-
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tro, que conecta con la actual
N-634. Ademas de los enlaces,
8 pasos superiores se suceden,
con prevision de duplicacion de
calzada, y medianade 11 m;y 6
pasos inferiores, asi como el ac-
ceso a Canero, que tiene una lon-
gitud de 68 m.

Seccion tipo y
trazado

El tramo de 10,5 km ofrece
unas caracteristicas geometricas
en planta, alzado y seccién trans-
versal que garantizan la viabilidad
de una futura duplicacién de cal-
zada para su transformacién en
autovia, incluidas las estructuras.
Es decir, calzada de 7 m, con dos
arcenes de 2,50 m, radio mini-
mo de 600 m y la pendiente méa-
xima de 4,35 m en un solo tra-
mo.

Obras relevantes

Hay que destacar los dos gran-
des viaductos de San Timoteo y
de Canero que, ademas de lle-
varse el 56,83% del presupues-
to, sin duda, dan caracter y sin-
gularidad al conjunto de las obras.
Son viaductos de igual tipologia
y pilas de hasta 75 m de altura,
tableros continuos mixtos de ace-
ro-hormigén, con luces variables,
de 90 m en el vano central del
Viaducto de San Timoteo, vy de
110 m en los tres centrales del
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* Mejora de seguridad vial,

* Ahorro de tiempo:
15 min. minimo g
+ Aumento de:

« la velocidad,
- mayor fluidez.
= mayor capacidad,
o Control total de accesos.

Hay que destacar los
dos grandes viaductos
de San Timoteo y de
Canero que, ademas
de llevarse el 56,83%
del presupuesto, sin
duda, dan caracter y
singularidad al
conjunto de las obras.

El nuevo trazado ahorra 4,8 km en
su recorrido.
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Viaducto de Canero. Ambos han
sido ejecutados con un procedi-
miento de lanzamiento singular
por sus caracteristicas, con tec-
nologia propia de la constructo-
ra, destacable por su complejidad
en el caso de este tltimo viaduc-
to, con el trazado en planta cur-
va. Ademas, se destacan por su
disefio, que permitira su amplia-
cién futura hasta los 22,40 m, al-
canzando asi la doble calzada con
mediana reducida de 3 m, evi-
tandose duplicidad de pilas y re-
duciendo notablemente los im-
pactos medioambientales. A estos
dos, se le suma el de Zurraco de
82 m.

La obra que tiene un presu-
puesto de 5 124 Mpta, y es co-
financiada con fondos FEDER, tie-
ne una partida de 77,187 Mpta
prevista para actuaciones medio-
ambientales, que contempla la hi-
drosiembra de 73 526 m® en ta-
ludes v la plantacién de 11 804
arboles y arbustos. Ademas, ha
contado con la asistencia técnica
a la Direccion de Obra para el ase-
guramiento de la calidad. B

Viaducto de San Timoteo en fase de
construccién.

Unidades mas importantes

Desmonte ............ 840 000 m?
Terraplén ............ 470 000 m*
HBHDIBON o.aeeemteess 36 400 m*
Zahorra.....coooveeennnn, 61 000 m*

Pavimento drenante....9 400 t
Otras mezclas

bituminosas ............ 60 000 t
ACeros .......cccceeeeeens 4260t

| Viaducto de San Timoteo de

siete vanos, esta ejecutado y en
servicio desde el 14 de agosto. El
Viaducto Canero, en ejecucién, con
finalizacién prevista en marzo de
1997, esta
constituido
por tres va-
nos centra-
les de 110
m y dos
laterales
de 70 m,
completado
con un tra-
mo de acce-
so sobre la
ladera del
lado oceste y
I'u'¢c e s
16/32/16
m, sobre un
trazado en
planta de
radio 700
m.

Las pilas de hormigén en sec-
cién cajon de ancho variable y
6 x 3 m en dintel, presentan la
particularidad de su postensado
vertical, cuatro anclajes en esqui-
na para un total de 800 t.

Las dovelas metélicas que con-
forman la seccién mixta, de canto
constante de 4,60 m en el eje, fue-
ron fabricadas en talleres asturia-
nos y propios, con transporte en
longitudes de hasta 15 m, seccién

Viaducto de San Timoteo.

partida longitudinalmente y peso
unitario medio de 5 t/m.

Montadas en obra sobre el re-
bajado terraplén de acceso, la su-
perficie se protege contra la co-
rrosién con un sistema de pintura
de tres capas, dos con epoxi y Oxi-
do de hierro y una de acabado de
poliuretano.

La estructura resistente se com-
pleta con el hormigonado inferior
en zona de apoyos, que conforma
la doble accién mixta colaboran-
do en la resistencia a momento ne-
gativos. En la losa superior, a am-
bos lados de cada apoyo, la
estructura se refuerza con un pos-
tensado longitudinal sobre anclajes
activos y pasivos, mejorando asi su
comportamiento a fisuracion.

El lanzamiento se realiza con
una nariz en estructura metalica
reticulada y longitud de 28 m, to-
rre de 30 m articulada en la ba-
se y situada a 70 m de la cabeza
de estructura, atirantada con cua-
tro cables postensados a 90 t ca-
da uno. De esta forma se reducen
las flechas en cabeza hasta un mé-
ximo de 55 cm.

La estructura se lanza sobre
apoyos de neopreno teflén, con
instrumentacion de reacciones en
apoyos y torre, para el control
permanente de su estabilidad y
comportamiento general; se al-
canzan velocidades de avance su-
periores a 5 m/hora. B
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