Acceso al Puerto Exterior de Huelva

I—z ciudad de Huelva se en-
uentra situada entre las de-
sembocaduras de los rios Tinto y
Odiel. El segundo de ellos cons-
tituye el limite oeste, lo que im-
pide su crecimiento en esta di-
reccion.

Su principal via de acceso la
constituye por el este la Autopista
A-49. La Demarcaciéon de Carre-
teras del Estado en Andalucia
Occidental construy6 la autovia
de acceso al centro de la ciudad
desde la A-49 que entr6 en ser-
vicio en el verano de 1992.

Simultaneamente se habia pla-
nificado la construccién de una
autovia de circunvalacion, que,
con trazado sensiblemente semi-
circular, permitiera la desconges-
tién del importante trafico gene-
rado por el Puerto de Huelva, y
las diversas e importantes indus-
trias que se ubican fundamental-
mente en el sur de la ciudad, en
la zona que se denomind en su
dia Polo de Desarrollo. Se trata
esencialmente de industrias qui-
micas y petroleras, por lo que se
genera un trafico de mercancias
peligrosas, que circulaban muy
préximas al casco urbano.

Se tramifico la referida cir-
cunvalacion en tres actuaciones:
la Ronda Norte, la Ronda Sureste
y, como cierre del cinturén, la que
ahora nos ocupa del Acceso al
Puerto Exterior de Huelva.

La Ronda Norte se ubica en-
tre el final de la A-49 vy las pro-
ximidades del rio Odiel, para des-
de alli continuar por otras
carreteras en direccién al Algarve
portugués v a las playas de Punta
Umbria y El Portil. Este tramo se
encuentra en servicio desde el pa-
sado afio.

La Ronda Sureste, que enlaza
con la anterior, se desarrolla en
sentido vertical muy préxima a
las marismas del rio Tinto. Las
obras se encuentran en avanza-
da ejecucién, y se espera ulti-
marlas a finales del afio 1997.

El tltimo tramo de cierre del
cinturén total, lo constituyen las
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obras de Acceso al Puerto Exte-
rior de Huelva, que, partiendo
del final de la Ronda Sureste, dis-
curre paralelamente al Puerto In-
terior, al Polo de Desarrollo y a
la ria del Odiel, para finalizar en
el puente existente sobre el rio
Tinto. Este tramo es conocido en
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la ciudad como Avenida de
Cadiz.

Se trata de la duplicacién de la
carretera N-442 preexistente con
un trazado sensiblemente rectili-
neo, y con el Gnico accidente de
un paso superior sobre el ferro-
carril de Huelva a las industrias



La estructura posee una longitud de 478 m con 18 vanos, siendo de 38 m la longitud del vano mayor.

alli ubicadas. La nueva via se en-
caja entre dos tendidos ferrovia-
rios: el ya citado, en la margen
derecha; v, otro, en la margen iz-
quierda que continGa hasta el
Puerto Exterior.

La longitud total del tramo es
de 2 819 m, estando constitui-
da la seccién de la nueva via por
dos carriles unidireccionales de
3,50 m cada uno, vy dos arcenes
de 2,50 m el exterior y 1,00 m
el interior.

La mediana entre la nueva cal-
zada v la antigua es de 3,5 m de
anchura, por la imposibilidad ma-
terial de aumentar su anchura,
por la existencia de vias férreas a
ambos lados de la autovia.

El viaducto sobre el ferrocarril
tiene una longitud total de
447 m, con 18 vanos, de los cua-
les el central tiene una luz de

Se trata de la
duplicacion de la
carretera N-442
preexistente con un
trazado sensiblemente
rectilineo, y con el
iinico accidente de un
paso superior sobre el
ferrocarril de Huelva a
las industrias alli
ubicadas.

37 m. Para no romper la estéti-
ca con el viaducto existente en la
carretera antigua, se ha optado

por una tipologia de vigas pre-
fabricadas y tablero construido in
situ. Las rasantes del mismo, sin
embargo, mejoran importante-
mente las del existente, con
acuerdo vertical minimo de pa-
rametro 6 000. Su cimentaciéon
se ha realizado mediante pilotes
prefabricados, con una longitud
total de 5 165 m.

Las obras se completan con la
construccién de una pasarela ele-
vada sobre la autovia, exclusiva-
mente destinada al paso de tu-
berias de las factorias alli ubicadas,
que sustituye y anula a dos pasa-
relas metalicas existentes que se
encuentran en mal estado.

Finalmente, v sobre la calzada
antigua, se efecttia un refuerzo
del firme, consistente en la ex-
tension de un geotextil antirre-
monte de fisuras, y posterior-
mente una capa de mezcla
asfaltica.

Dado el caracter semiurbano
del tramo en cuestién, se han rea-
lizado su iluminacién total, me-
diante luminarias situadas en am-
bas margenes externas de la
autovia, salvo en la zona de los
viaductos que se ubican en la me-
diana con doble brazo.

Los problemas geotécnicos de-
rivados de la marisma se han sol-
ventado mediante la extension de
una capa de material fuertemen-
te drenante de elevado peso es-
pecifico, procedente de escorias
de la Compaiiia Rio Tinto. A con-
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tinuacion, y tras un tratamiento
generalizado con geodrenes si-
tuados al tresbolillo, con longitud
total de 120 200 m, se ha ex-
tendido un geotextil con funcio-
nes esencialmente drenantes, y
anticontaminantes siendo afecta-
da una superficie de 63 300 m*.

El plazo oficial de ejecucion de
las obras finalizaba el 31 de di-
ciembre del afio en curso. No obs-
tante quedaron finalizadas a me-
diados del mes de octubre.

El presupuesto total de las
obras ha superado los 900 millo-
nes de pesetas.

Las obras han sido realizadas
bajo la direccién del Ingeniero de
Caminos D. José M? Cabeza
Arroyo y del Ingeniero Técnico de
O.P. D. Mariano Blanco Vega,
ambos de la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Andalu-
cia Occidental. ®

Manuel Rios Pérez. Jefe de la De-
marcacion de Carreteras del Estado en
Andalucia Occidental.
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