MADRID

Finalizado el tramo II del Distribuidor
Norte de la M-40: Enlace de la Zarzuela -
C-607 (Madrid - Colmenar)

E 1 pasado 29 de febrero, y en

un acto presidido por D. José
Borrell, Ministro de Obras Priblicas,
Transportes y Medio Ambiente, que-
do6 inaugurado el tramo de la M-40,
entre las carreteras de El Pardo y
Colmenar Viejo. Acompafaron al
Ministro, entre otros, el Presidente de
la Comunidad de Madrid, Sr. Ruiz
Gallardén; el Alcalde de la capital, Sr.
Alvarez del Manzano; la Delegada del
Gobierno, Pilar Lledd; y el Secretario
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de Estado de Infraestructuras, Sr.
Zaragoza Rameau; asi como altos car-
gos de Ministerio y de las companias
constructoras.

Tanto el Sr. Borrell como los
Sres. Ruiz Gallardén y Alvarez del
Manzano coincidieron en la impor-
tancia de la obra ejecutada, la nece-
sidad de finalizar cuanto antes la
M-40, y de cooperacién entre las di-
ferentes Administraciones para so-
lucionar el problema de la movili-
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dad, respetando el medio ambien-
te.

Para José Borrell, “merecia la pe-
na hacer bien estas obras”, congratu-
landose del reconocimiento de las de-
mas Administraciones por la buena
ejecucion y el “extraordinario cuida-
do ambiental™ que se ha tenido en
ellas, subrayando que es “desde la co-
operacion” como se puede conciliar
la movilidad y la ordenacién del te-
ITitOoriO.



Tiineles de El Pardo

Para Ruiz Gallardén, “esta obra,
mayoritariamente financiada con los
presupuestos de la Administracién
Central, se enmarca en el ejercicio
de las actuaciones conjuntas, que es
la tinica forma en que se puede re-
solver el problema de una gran urbe
como es Madrid”. La M-40 —para
el Presidente de la Comunidad— “no
sé6lo era una obra que mejora la ca-
lidad de vida sino una obra profun-
damente social”, puesto que ayuda

al desarrollo social y econémico de
unas determinadas zonas, que es uno
de los objetivos de toda inversién pu-
blica.

Tras afirmar que es una obra de
“vanguardia y referencia” con res-
pecto a la restauracién medioam-
biental, intervino el Alcalde de
Madrid, subrayando la necesidad ab-
soluta de cerrar la M-40, y que el
Ayuntamiento, vista la incidencia de
esta inauguracioén, se planteard otras
obras en funcién de la maxima uti-
lidad para el madrilefo. Igualmente,
destaco los més de 2 800 Mpta que
habian costado las expropiaciones,
y la necesidad de la cooperacién pa-
ra, “sin impedir el progreso, con-
servar e incluso mejorar el medio
ambiente™.

Descripcion del tramo

El tramo inaugurado tiene una
longitud de 7,1 km, con lo que la M-
40 llega en la actualidad a 57,5 km
abiertos al trifico, a la espera de que
la finalizacién del tramo I —en fa-
se de construccién— cierre definiti-
vamente el anillo, que tendrd
61,1 km de longitud en su eje prin-
cipal.

El trazado puesto ahora en servi-
cio transcurre entre la carretera
M-607 de Colmenar (tramo III de la
M-40) y el inicio del tramo I, ya en
fase de construccién. Desde la mar-
gen derecha del cauce del rio Manza-
nares, cruza el rio y la carretera de El
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se enmarca en el ejer-
cicio de las actuaciones
conjuntas, que es la tuni-
ca forma en que se puede
resolver el problema de
una gran urbe como es
Madrid. 99

Pardo, mediante un viaducto de 500 m
de longitud, para atravesar a conti-
nuacion el monte de El Pardo con dos
tineles paralelos, de 750 m de longi-
tud cada uno. Cuenta con dos cam-
bios de sentido y diversas estructuras
para salvar varias vias de comunica-
ci6n preexistentes, entre ellas un ten-
dido ferroviario.

Este nuevo trayecto descongestio-
nard las calles que cumplian hasta es-
te momento la funcién de cerrar la
M-40 en la parte norte de Madrid, co-
mo las avenidas de la Ilustracién y del
Cardenal Herrera Oria, y el eje Sinesio
Delgado, mejorando el acceso a la
N-VI, sobre todo a los que desean ac-
ceder a las poblaciones de su lado
este.

El tramo cuenta con dos calza-
das de 3 carriles de 3,5 m cada uno,

La foto corresponde al momento del corte inaugural de la cinta por José Borrell,
Ministro de Obras Piblicas, Transportes y Medio Ambiente
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Detalle de una de las 14 estructuras construidas a lo largo del iramo
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Sobresale en esta obra su integracion en
el paisaje

arcenes exteriores de 2,5 m, inte-
riores de 1 m y mediana de 11 m,
que permite la posibilidad de am-
pliar a 4 carriles cada calzada. De
las catorce estructuras construidas
(cambios de sentido, ramales, re-
posiciones de caminos, etc.) cin-
co son sobre la autopista y nueve
transcurren bajo ella. Entre todas,
destacan los viaductos gemelos so-
bre el Manzanares y la carretera de
El Pardo, de 500 m de longitud y
19 m de ancho de tablero, y la es-
tructura que permite el paso sobre
ella de un ramal de enlace entre la
M-40 y la M-30, con arriostra-
mientos de pantalla con losa al-
veolada.



El tramo inaugurado tiene una longitud de 7,1 km , con lo que ya sélo quedan 3,6 km pa-

El coste total del tramo ha sido de
14 643 MPta, de una inversion total
para la M-40 que sobrepasard los
75 000 Mpta.

Proteccion medioambiental

Este tramo ha cuidado especial-
mente el aspecto medioambiental, da-
do el entorno por el que transcurre.
Para que el impacto sea el minimo, se
han llevado intensas labores de reve-
getacidn en su entorno y se han sal-
vado los pies arboreos afectados me-
diante su trasplante, utilizando las
técnicas mas modernas. Ademads, la
proteccién antirruido ha contado con
la colocacion de pantallas acisticas,
y la utilizacién de una capa de roda-
dura especial que disminuye signifi-
cativamente el ruido producido por el
trafico.

ra el cierre total de la M-40

Tuneles de El Pardo

De todas las medidas tomadas
para proteger los encinares de El
Pardo, la mejor y mas significativa
ha sido la construccion de los dos
tineles gemelos, que atraviesan el
monte, alterando minimamente su
ecosistema. Se han realizado utili-
zando el Nuevo Método Austriaco,
excavando primero de forma me-
cdnica dos galerias laterales, soste-
nidas con 24 cm de hormigén pro-
yectado con adicién de fibra
metdlica, y bulones metdlicos y de
fibra de 4.y 3 m de longitud. A con-
tinuacioén, se ha avanzado por la
parte central, por el procedimien-
to del precorte mecdnico (método
Premill) con prevébedas de 30 cm
de espesor y ejecutando cortes de
4.5 m con un solape de 1 m entre
ellos. El revestimiento final es de
béveda de hormigén H-350 de
40 cm de espesor.

La seccién de excavacion por ti-
nel ha sido aproximadamente de
215 m?, con una seccién final libre de
126 m’.

En cuanto a la seguridad, ambos
tineles cuentan con ventilacién lon-
gitudinal, con detectores de monoxi-
do de carbono, opacidad y anemo-
metros, cable de fibroldser para
deteccion continua de incendios, se-
fializacion dindmica, circuito cerrado
de TV, estaciones de informacion de
trifico, mediante espiras en pavi-
mento, y dos galerias interiores de co-
nexion entre ambos. Todo este siste-

En este tramo se han llevado intensas labores de revegetacidn en su entorno
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a M-40 cana-
liza una IMD de 140 000
vehiculos diarios. %@

I ——————— e
ma de seguridad esta gestionado de
forma integrada gracias a su Centro
de Control.

Tramo I, en construccion

Con los 3,6 km en construccion del
tramo I se cerrard la M-40, entre los
enlaces de El Barrial y el de La
Zarzuela, puntos en los que se inicié
su construccion en junio de 1995.
Después de 1 km de recorrido, el tra-
zado va contiguo a la tapia que deli-
mita el monte de El Pardo, con las cal-
zadas superpuestas, de forma que la
izquierda en rampa discurrird al aire
libre sobre la calzada derecha, que
desciende en sentido este.

El trayecto entra en el Monte,
cuando éste altera su limite en el sur,
por una vaguada del arroyo de
Valdemarin y por un tinel artificial,
bajo la carretera de acceso al Palacio
de La Zarzuela y la pista de carreras
del Hipédromo, para llegar al viaduc-
to del cruce del rio Manzanares, en el
tramo II recientemente inaugurado.

Detalle de pantallas antirruido, luminarias
y entrada a los tineles
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ALCORCON

s EN SERVICIO ( Enlace de El Barrial- Carretera de Colmenar)

== == Tramo 1 N-VI - Enlace de La Zarzuela (EN CONSTRUCCION)

== == Tramo 2. Carretera de El Pardo - Carretera de Colmenar (INAUGURADO)
Total de km: EN SERVICIO: 57,5
Total de km: EN CONSTRUCCION: 3,6

Historia de la M-40

Con este tramo quedard finalizado
el distribuidor M-40, que empez6 a
construirse en 1987. En julio de 1990
fue inaugurado el primer tramo, la Via
Borde de Hortaleza, y a continuacion
y en el mismo afio se puso en servi-
cio el tramo sur, entre la N-III y la
N-V. En octubre de 1991 se comple-
t6 el lado este, con el trayecto com-
prendido entre la N-II y la N-IIIL.

La M-40 canaliza el trafico de la
periferia hacia Madrid, soportando en
la actualidad una intensidad media de
trafico de 140 000 vehiculos/dia. Con
el nuevo tramo se descongestionara
especialmente el drea entre el enlace
de El Barrial (Aravaca-Pozuelo y
Madrid), asi como en la autovia M-30,
en el trayecto comprendido entre la
N-Iy la N-V por el oeste, en especial,

los nudos Norte, Manoteras y Puerta
de Hierro. Ademads, la M-40 origina
un ahorro de tiempos de recorrido y
de combustible para todo tipo de ve-
hiculos, con la consiguiente disminu-
cién de contaminacién y accidentes.
Con el distribuidor M-40 se agotan
practicamente las actuaciones previstas
en la Actualizacién del Convenio en-
tre el MOPTMA, la Comunidad de
Madrid y el Ayuntamiento de Madrid
para la financiacién y ejecucién de obras
de carreteras en Madrid, firmado en di-
ciembre de 1988. Para su continuidad,
en junio de 1994 se firmé un nuevo
Convenio, elaborado conjuntamente en-
tre el Ministerio y la Comunidad de
Madrid, que va a permitir el desarrollo
de la red viaria regional hasta el 2001,
durante un periodo de ocho afios.ll

V. Ciurana. Redaccion de la revista
Rutas.






