
ACONDICIONAMIENTOS

Inaugurada la Variante de Argamasilla de
Alba-Tomelloso (CN-310)

----------------------- POR A. LECHA

L

La obra tiene una longilud de 16,1 km y 25 de ramales y vias de servicio

Honnigon 20 000 m'
Acero para armar 825 000 kg
Suelo-cemento 61 000 m'
Mezclas bituminosas
en caliente 120 000 t
Superficie de
hidrosiembra 270 000 m'

acondicionarniento de las travesias de
Argamasilla del Alba y de Tomelloso,
la reordenacion de los accesos y ca­
minos de servicio, y la reposicion de
los servicios afectados. Este ultimo
apartado ha supuesto habilitar cami­
nos bajo la calzada, reubicar el agua
potable en Argamasilla y TomeUoso,
modificar la red electrica y las ace­
quias de regadio de Pefiarroya, y el
telegrafo de Tomelloso.

Ademas, se ha realizado una hi­
drosiembra de taludes, y la plantacion
de diversas especies vegetales en los
lazos de los nudos, dentro del plan de
reordenaci6n ecologica.•
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Terraplen con productos
procedentes de
prestamos 1 500 000 m'
Explanada mejorada
tipo E-3 250 000 m'
Superficie tableros
de estructuras 9 000 m'

Principales unidades de obra

do y el maximo confort de rodadura
(buena regularidad y menor sonori­
dad).

Las actuaciones en obras comple­
mentarias han comprendido tanto los
desvios provisionales durante la eje­
cuci6n de las obras como el cerra­
miento. Tambien han supuesto el

Obras complementarias

La sefializacion se ha realizado de
acuerdo con las caracteristicas de via
rapida de la variante, siendo reflexi­
va de alta intensidad con sefiales de
fondo verde.

Sefializaci6n

La obra consta de 10 estructuras
de entre 1 y 4 vanos, de vigas tipo ar­
tesa para la reposici6n de pasos su­
periores y canal de desagtie del em­
balse de Pefiarroya, y tipo "doble T"
para el resto de pasos inferiores.

Firmes

a obra, que comprende la va­
riante de la M-310 (p.k. 80,5

al 96,6) a su paso por Argamasilla del
Alba y Tomelloso, tiene una longitud
total de 16,1 km Y25 de ramales y vi­
as de servicio. EI itinerario posee ca­
racteristicas de via n\pida y esta pen­
sada para su posible y posterior
desdoblamiento en autovia por su
margen izquierda (norte). Con eUo se
evita la travesia urbana y peligrosa de
ambas poblaciones, y se dispone de
una via adecuada para la alta IMD,
con casi un 34 % de pesados, que se
presenta en este tramo.

Estructuras

El tronco de la variante esta pre­
visto que soporte triifico de categoria
T1, con 10 que la secci6n de firme uti­
lizada es la 133. Para los ramales y
vias de servicio se espera un trafico
de categoria T3, con 10 que la seccion
elegida ha sido la 333, segun la vi­
gente lnstruccion 6.1 y 6.2 I.e.

En la capa de rodadura del tronco
se ha empleado una mezcla discon­
tinua en capa delgada de 2 em de es­
pesor, que presenta un buen acaba-

Enlaces

EI tramo dispone de cuatro enla­
ces: el primero, al entrar en
Argamasilla, resuelve la conexi6n con
la carretera actual; el segundo, hace
las mismas funciones en el cruce con
la CR-152 a Ruidera; el tercero hace
10 mismo con la C-310, de Tomelloso
a la Solana asi como con la conexi6n
de la zona industrial de Tomelloso con
la nueva variante; y, final mente, el
cuarto, soluciona la intersecci6n de la
N-310 con la C-400.
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