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Cte. Firmes rigidos

Hormigon Armado Continuo con Bandas de Acero
Corrugadas y Galvanizadas

L hormigén armado con-

tinuo (HAC) es un pavi-
mento rigido muy adecuado para
nuevas carreteras con fuerte trafi-
co pesado y sobre todo para re-
fuerzos. En Francia, tiene actual-
mente un gran desarrollo, debido
a sus ventajas desde el punto de
vista de explotacion (gran durabi-

-lidad y poca conservacion), lo

cual resulta muy interesante para
los responsables de su gestion.
Con el fin de aumentar la com-
petitividad de este tipo de pavi-
mento, se ha llevado a cabo un es-
tudio en Francia para reducir el
coste de construccion del HAC.

Objetivos

El coste de las armaduras longi-
tudinales, representa una parte
importante del coste de construc-
cion del HAC. Se ha tratado de
reducir este coste de tres formas
distintas:

1. Disminuyendo la cantidad de
acero; los aceros de alto Ilimite
eldstico, soportan tensiones mas
elevadas y permiten reducir la
cuantia de acero en comparacion
con las armaduras corrientes.

2. La puesta en obra en las arma-
duras por la maquina de extendi-
do, reduce el coste de preparacion
de las mismas, asi como el de su-
ministro de hormigdn, ya que per-
mite el acceso de los camiones por
la calzada a ejecutar o reforzar.

3. El empleo de armaduras en bo-
binas de gran longitud, disminuye
mas todavia la preparacion de las
mismas, ya que se eliminan las
operaciones de empalme de los
aceros reduciéndose ademas, o eli-
minandose practicamente en su
totalidad, las paradas de la maqui-
na de encofrado deslizante.

Solucion industrial

1. Si se contempla el empleo de
aceros de alto limite elastico, sien-
do el resto de las variables cons-
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tantes, el aumento de tensiones,
traera consigo un aumento de la
abertura media de cada fisura.
Para mantener la abertura cons-
tante, aumentando la tension del

acero, €s necesario aumentar si-
multdneamente la adherencia ace-
ro-hormigon con el fin de reducir
la longitud de acero despegado a
ambos lados de la fisura. Esto se
puede conseguir, aumentando la
superficie lateral por unidad de
seccion. Una seccion rectangular
de 40 x 1,75 mm, tiene una super-
ficie lateral por unidad de seccion,
5 veces mayor que una armadura
de didmetro 16 mm. El empleo de
bandas de acero de alto limite
elastico (de 800 a 900 MPa, 700
MPa garantizados), corrugadas y
galvanizadas, constituye como ar-
madura longitudinal la solucion
industrial considerada.

2. La introduccion y puesta en
obra de armaduras en el hormigon
fresco por la maquina de extendi-
do, se realiza en Francia desde
1984 y hasta el momento con re-
sultados satisfactorios. No se em-
plean armaduras transversales, a
excepcion de las barras de anclaje
en las juntas longitudinales.

3. Las bandas de acero corruga-
das, pueden ser suministradas en
bobinas de alrededor de 1,2 m de
diametro, conteniendo de 300 a
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500 m de armadura. Sélo son ne-
cesarios uno o dos empalmes por
dia, en lugar de uno cada 18 m
aproximadamente, necesarios con
las armaduras corrientes.
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Resultados

En 1986, se realizd un tramo de
ensayo sin circulacién, para ajus-
tar la cuantia de acero. En 1987 y
1988 se han realizado dos obras
con trafico (alrededor de 2.000 ve-
hiculos pesados por dia y por sen-
tido) y un tramo de autopista esta
actualmente en construccion con
este procedimiento. La cuantia de
acero es del 0,3% con un hormi-
gon de 3,3 MPa de resistencia a
traccion. El equipo de puesta en
obra es muy reducido, lo que re-
sulta mucho mas ventajoso en las
obras de refuerzo o ensanche.

Los intervalos de fisuracion, son
muy parecidos son aqueéllos que se
producen en los HAC con las ar-
maduras habituales. Sin embargo,
como consecuencia del débil espe-
sor de las bandas y a pesar de que
la experiencia en la galvanizacion
de armaduras para obras de fabri-
ca es positiva, se ha previsto un
seguimiento particular de la co-
rrosion, con el fin de prevenir
cualquier incidente de esta natu-
raleza.




