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Finalizado el tramo Vic-Girona del Eje 
Transversal de Cataluña 

Una muestra del magnifico paisaje por el que transcurre la carretera 

ce on el propósito de co- de Cataluña, del que en este mo­
municar directamente mento se inaugura el tramo Sant 

Lleida y Girona a través de la Hilari Sacalm - els Tres Camins, 
Depresión Central sin necesidad con lo que queda terminado el 
de pasar por Barcelona, se está recorrido Girona - Vico Esta 
contruyendo el Eje Transversal obra disminuirá en un 14 % 
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(35 km) la distancia entre ambas 
localidades, potenciando las co­
municaciones entre ambas y en­
tre las poblaciones por las que 
transcurre, además de descon­
gestionar el tráfico de otras ca­
rreteras. 

De hecho, se prevé que un 60 % 
de su tráfico provenga de anterio­
res itinerarios alternativos; un 30 
% derivará del que soporta el con­
junto de carreteras de la zona ac­
tualmente, y un 10 % será tráfico 
nuevo , inducido por la construc­
ción de la nueva vía. 

Características técnicas 

En el diseño de este tramo se 
ha admitido una pendiente máxi­
ma normal del 5 %, si bien en ca­
sos excepcionales llega al 6 %. A 
partir del 3 % se contempla la in­
serción de otro carril para circu­
lación lenta. La sección transver­
sal bidireccional de la carretera 
está compuesta por dos carriles de 
3,5 m cada uno , con arcenes de 
2,5 m (plataforma 7/12). La am­
pliación en las vías lentas supone 
otro carril de 3,5 m con arcén de 
1,5 m. Las cunetas tienen un an­
cho de 0,5 m para señalización y 
elementos de seguridad, tanto en 



terraplén como en desmontes, a 
continuación del arcén. 

Las cunetas se han diseñado en 
forma de V con 2,5 m, y la plata­
forma está revestida con drenaje 
subterráneo. Los taludes de des-

El firme es drenante en la capa 
de rodadura, y se ha diseñado para 
un tráfico T-I, que corresponde a 
una intensidad media diaria entre 
800 y 1 200 vehículos pesados por 
carril. 
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monte están protegidos de la caÍ­
da de piedras, con plantaciones 
vecretales. Las estructuras se pro­
tegen con dos harreras tipo New 
Jersey, y los túneles cuentan con 
la iluminac ión y venti lac ión se­
gún los criterios internacionales 
vigentes . Se prevén áreas de des­
canso cada 10 km, y áreas de ser­
vic io cada 20 km. 

Los accesos de entrada cuentan 
con 4 m de ampliación de carril , 
I m de margen a la izquiereda y 
1,5 a la derecha. Se ha previsto un 
gálibo de 5 m. 

En el diseño se ha tenido en 
cuenta el desdoblamiento en cua­
tro carriles del tramo Manresa­
Vic, aunque no se espera que la 
demanda de tráfico lo haga nece­
sario antes del 2005. 
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La carretera está diseñada para 
un tráfico a 100 km Ih. Parte como 
una variante norte de Vic, comuni­
cando las diferentes carreteras ra­
di ales , y termina enlazando con la 
carretera N-U al sur de Girona. 
Tiene un total de 56 km de longi­
tud , y once enlaces con otras ca­
rreteras. 

Tramo Sant Hilari Sacalm -
els Tres Camins 

El tramo abara terminado, entre 
Sant Hilari y els Tres Camins, está 
situado entre los enlaces Arbúcies 
I Sant Hilari del tramo anterior, y 
Sant Miquel de Cladells, del tramo 
siguiente, ambos en servicio desde 
julio de 1995. Con esto queda ter­
minado el recorrido Vic-Girona. 
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Trazado del tramo Sant Hilari 
Sacalm - Tres Camins 

Descripción del tramo 

Si bien la longitud no es exce­
siva (6,9 km) , esta última parte 
del trazado contaba con la difi­
cultad añad ida del túnel más lar­
go de todos - Joanet, I 360 m-, 
además de cuatro viad uctos con 
un total de 760 m, y dos pasos in­
feriores. 

La carretera comienza con dos 
puentes sobre los ríos Ruidecós y 
La Gaitera, afluente del anterior. 
Prosigue por la margen izquierda 
hasta las proximidades del pueblo 
de J oanet, en el que se excava un 
túnel para disminuir en lo posible 
el impacto medioambiental provo­
cado por la obra. 

A la salida del túnel, el trazado 
sigue por la orilla izquierda de 
Joanet, y, luego de Santa Coloma, 
ll ega a els Tres Camins, atrave­
sando los ríos de la Canaleta y 
Cladells con sendos puentes. 

Presupuesto y medio am­
biente 

Las medidas encaminadas a 
di sminuir el deterioro del equili­
brio ecológico de la zona han su­
puesto un 18,4 % del presupuesto 
total (956 MPta.) sin tener en 
cuenta túnel y puentes. 34700 ár­
boles y arbustos, 2 200 m de mu­
ros eco lógicos, 203 900 m' de ta­
ludes con hidrosiembra, la 

En rojo, el trayecto ya completado de Girona 
a Vico La flecha azul señala el 

último tramo, ahora inaugurado 
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ventilación de 15 200 m' de tierra 
vegetal y la construcción de pasos 
para la fauna se han llevado eSJa 
partida. 117 MPta costaron las'ex­
propiaciones, mientras ' qu\, el 
monto total de las obras fue de 
5 200 millones. . 

El túnel de Joanet cuenta en to­
da su long itud con un completo 
equipamiento de señalización, ilu­
minación, ventilación, detección 
de incendios, cámaras de video, 
postes SOS y aforamiento de tráfi­
co. Además, se ha construido una 
galería de emergencia con la mis­
ma longitud que el túnel, con ac­
cesos cada 250 m e iluminación y 
presurización para casos de incen­
dio. Todas estas instalaciones son 
supervisadas desde el Centro de 
Control de Vico 

Los ahorros de tiempo esti ma-
dos son de 15,8 minutos para el re- El tramo tiene una longitud total de 6 920 m, de los que 1360 corresponden al túnel 
corrido Vic-Girona. de Joanet 

El recorrido to tal del Eje 
Transversal entre Lleida y Girona a la Generalidad, y 54 al MOPT-
será de 204 km, de los que 150 MA, concretamente el tramo de Mateo Redo ndo . Redacción de la 
km, ya terminados, corresponden Lleida a Cervera. • Revista Rutas 
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