
AUTOVÍAS DEL ESTADO 

A lo largo dellramo se han construido un total de tres túneles: dos en Aguadulce para salvar su ladera y otro en 

rE STE tramo discurre entre 
el núcleo de El Parador y 

la entrada a AlmeI"Ía por Pon iente 
(Puerto-Vía Parque), sigu iendo un 
trazado de nueva definición de 
10,2 km de longitud, proyectado 
con caracter ísticas que lo clasifi­
can como ti po A-J20 según la nor­
mativa vigente. Cuenta con 2 en­
laces que la comunican con la 
carretera de Roquetas a Eni x y Fé­
lix, en su tramo ori gen, y con el 
acceso a Almería por el Barranco 
de San Telmo en su parte fi nal. 
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La traza, que elimina la travesía 
de la actual CN-340 en Aguadulce, 
di scurre por la parte superior de 
los aca ntil ados de Almería-Agua­
dulce , internándose en ellos me­
diante túneles y grandes viad uctos 
hasta el Barra nco de San Telmo, 
donde se ubica el acceso Oeste ha­
cia Almería. 

Lo accidentado de la orografía 
del terreno ha obligado a rea li zar, 
además de las estructuras citadas, 
un importante movimiento de tie­
rras que ha compensado cas i com-

pletamente los desmontes con los 
terrap lenes. 

La sección transversal consta de 
dos ca lzadas, de dos carri les de 3,5 
m cada uno, arcén interior de J m 
y exterior de 2,5 m y bermas de 0,5 
m. La mediana tiene una anchura 
superior a 10 m entre líneas blan­
cas interiores, permitiendo toda la 
obra una futura ampli ación a un 
tercer carril más por sentido de cir­
cuJación. 

En el capítulo de las estructu ­
ras, destacan los viaductos dob les 



d,e El Palmer y la Garrofa (235 y 
255 m de longitud, respectivamen­
te), con altura de pilas de hasta 65 
m y luces de hasta 45 m, con din­
teles prefabricados colocados con 
carro lanzador y girados "in situ". 

Asimismo se han realizado 4 
pasos sob re la autovía, 2 pasos in­
feriores, otros 2 viaductos sobre 
ramblas y 1 estructura sobre la ac­
tual CN-340 en la entrada a Alme­
ría. 

El paso por la ladera de Agua­
dulce se resuelve mediante 2 túne­
les (l por ca lzada) de I 100 m y 
600 m, respectivamente, rea li za­
dos según el " método austríaco" , 
as í como actuaciones de estabi li ­
zac ión y protección del propio 
frente de la ladera . Dichas actua­
ciones, a base de bu lonado, recal­
ce de bloques, gunitado y barrera 
dinámica de contención, no sólo en 
la parte afectada por la obra sino en 
todo el frente existente hasta su co­
ronación, han ex igido el empleo de 
esca ladores profesionales y han si­
do defin idas y supervisadas por el 
laboratorio de geotecnia del CE­
DEX, en co laboración con la Di­
rección General de Carreteras. 

En cuanto a los problemas de 
caída de piedras que se detectaron 
por la zo na denomi nada "Ladera 
de Aguadu lce" , tu vieron diferen­
tes propuestas de so lución; desde 
los sistemas .de "defensa activa" 
más tradicionales, hasta la utiliza­
ción de sistemas de "defensa pasi­
va" más modernos. 

Después de estud iar en profun­
didad y muy deta ll adamente la 
magnitud y tipo de problemas, la 
empresa contratista y la Adminis­
tración, a través del Departamento 
de Geotecnia del CEDEX, adopta­
ron una solución mixta, compuesta 

" El paso po, la 
ladera de Aguadulce se 
resuelve mediante 2 
túneles (1 por calzada) de 
1100my600m 
respectivamente, 
realizados según el 
"método austríaco". " 

por diferentes trabajos: 
• Defensa activa : -saneo-bulo­

nado-gunitado. 
• Defensa pasiva : pantallas di­

námicas. 
Se han resue lto de esta forma, 

por la complej idad del prob lema y 
el alto riesgo geológico a que esta­
ba sometido este tramo de autov ía, 
lo que la convierte en una obra 
modelo desde el punto de vista de 
la scguridad para el usuario y co­
rrección del impacto amb ienta l. 

En e l cap ítulo de defe nsa pas i­
va, se han utili zado las panta ll as 
dinámicas : estructuras compuestas 
por perfiles de acero, paneles de 
redes de cables, disipadores de 
energías ; y elementos de cimenta­
ción que tienen por fina lidad in ­
terceptar la trayectoria que siguen 
las piedras durante los desprendi ­
mientos y ev itar que éstas ll eguen 
a invadir la zona a proteger (carre­
teras, vías ferrocar ril , edificac io­
nes, etc.), Dentro de sus caracte­
rísticas, resaltaremos la gran 
capac idad de deformac ión, absor­
ción grad ual de la energía cinética 
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" M,mw. 
especial merecen los 
trabajos de reducción del 
impacto ambiental con 
plantaciones y 
regeneración de 
taludes. " 

qu e desarroll a la piedra, recupera­
c ión del s istema des pués de un 
des prendimi ento, pos ibilidad de 
emplaza mi ento so bre mu ro o a 
medi a ladera, d iseño ajustado a la 
magnitud real de l prob lema, míni­
mo impacto medio-ambienta l y ne­
ces idad de trabajos de manteni ­
miento. 

También destacaremos la ejecu­
c ión de un túne l de 100 m de lo n­
gitud en el acceso a Almería por e l 
Barranco de San Te lmo. 

Mención espec ia l merecen los 
trabaj os de red ucc ión del impacto 
ambi ental co n plantaciones y re­
ge nerac ión de taludes, as í como la 
recuperación, como zona ajard ina­
da , de la anti gua cantera de Pesca­
dería (e ntrada a Almería). 

Ejemplo de defensa pasiva dispuesta en 
el tramo . 
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El tramo inaugurado consta de 10,2 km de longitud , destacándose entre sus estruc­
turas los viaductos dobles de El Palmar y la Garrofa y los tres túneles realizados. 

En suma, con e l tramo El Para­
dor-Almería,se consigue un a mejo­
ra sin precedentes en las comunica­
ciones entre Almería y El Poniente, 
que, sin duda, influirá en un futuro 
próximo en e l desarrollo económi -

co y soc ial de es ta provincia y, es­
pec ialmente, de su capital. • 

Este artículo ha sido redactado por 
A. Lecha con la información recibida 
del MOPTMA. 

UNIDADES MÁS REPRESENTATIVAS 

Excavación ........ ....... .. ......................... .. 
Terraplén ............. .......... ................ ..... .. . 
Esco ll era ........ .... .. ... .... .. ... .. ................ ... . 
Acero en tubos ................ ..... .. .. .... ......... . 
Hormigó n ... .......................... ... ......... .. .. . 
Bóveda tri art icul ada ......... .. ................... . 
Mezc la asfáltica ............................ ........ . 
Túneles .................................. ..... .. ........ . 
Vigas prefabricadas ....... ....... ... ... ........... . 
Acero en redondos ............................ ... .. 
Dinte les prefabricados ............ .. .. .. ........ . 
Bulones ladera Aguadulce ........... .. ........ . 

4 050 000 m' 
3 900 000 m' 

250000 m' 
540000 kg 

73 000 m' 
430 m 

170000 t 
18000 m 
6 000 m 

3500000 kg 
23 ud 

2 100 m 




