~ ACCESOS A GRANDES CIUDADES

MADRID

Inaugurada la calzada BUS/VAO (N-VI)
y el Nudo de El Barrial de la M-40

Por LA REDACCION

De la experiencia que se obtenga, se adoptaran las medidas definitivas para la correcta utilizacion de la calzada BUS/VAOD.

E L pasado dia 21 de di-
ciembre de 1994, y en un
acto presidido por el Ministro de
Obras Piblicas, Transportes y Me-
dio Ambiente, José Borrell, se
inauguraron las obras de amplia-
cién de la N-VI, entre Madrid y
Las Rozas, en las que el Ministe-
rio ha realizado una inversién glo-
bal de 14 828 Mpta. Con las obras
que en ese dia se abrieron al trafi-
co, se terminé la ampliacién de la

infraestructura viaria en esa zona,
y que han consistido, fundamen-
talmente, en una operacién de en-
sanche de plataforma y mejora de
la seguridad vial entre Madrid y
Villalba, y la conexidn de la M-40
(Oeste) con la N-VI en todas las
direcciones.

Acompaifaron al Ministro en el
acto, entre otros: por parte del Mi-
nisterio, el Secretario de Estado de
Politica Territorial y Obras Publi-

cas, José A. Zaragoza; el Director
General de Actuaciones Concerta-
das en las Grandes Ciudades,
Francisco Ferndndez Lafuente; di-
versos subdirectores generales; el
Jefe de la Demarcacién de Carre-
teras, asi como los directores de
las obras. Por parte de la Comuni-
dad de Madrid: su Presidente, Jo-
aquin Leguina; el Consejero de
Transportes, Julidn Revenga; y su
Director General de Carreteras,
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<1 70% de los
vehiculos llevan
actualmente un solo
ocupante y transporian el
35% de todos los pasajeros,
mientras que los
autobuses, que representan
el 1% de los vehiculos,
transportan el 35% del
total de pasajeros. 99

Agustin Herrero. Por parte de la
Direccién General de Trafico Mi-
guel Mufioz Medina, Director Ge-
neral; y sus subdirectores genera-
les. Finalmente, la recién nom-
brada Delegada del Gobierno en
Madrid, Pilar Lledé.

Segiin las afirmaciones del Sr.
Borrell, “las empresas constructo-
ras han hecho (los trabajos) con un
exquisito cuidado, con una plani-
ficacién de los trabajos absoluta-
mente meritoria y sin crear inte-
rrupciones del trdfico, salvo los
estrictamente indispensables”.
Ademds, “demuestra que nuestras
empresas de ingenierfa civil y

constructoras, tienen un altisimo.

nivel técnico por el que el pais’se
siente orgulloso, y este Ministerio
les felicita”. Tras justificar el re-
traso habido en el nudo de El Ba-
rrial, el cual —seglin el Ministro—
fue ajeno a las Administraciones
presentes, y afirmar que no se es-
catimaran medios para las infraes-

tructuras de Madrid, agradeci6 de
nuevo a todos los que han partici-
pado en estas obras, y, en especial,
a los contribuyentes espanoles y
europeos, solicitando de todos los
usuarios y medios de comunica-
cién su ayuda para adoptar las de-
cisiones correctas sobre la expe-
riencia del uso de la calzada
Bus-Vao que se obtenga.
Intervino a continuacién Joa-
quin Leguina, para efectuar el
mismo agradecimiento a las em-
presas constructoras, subrayando
los cambios habidos en el viario
madrilefio, y haciendo una llama-
da al uso racional del vehiculo pri-
vado pues “Madrid no soporta méis
tensién”. “Si queremos salvar Ma-
drid para la convivencia no sélo
tenemos que terminar €stas y otras
obras pendientes, sino que, entre
todos, realizar una politica de ra-
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La foto recoge un momento de la intervencidn del Ministro Borrell, acompaiiado de

las personalidades asistentes al acto.

cionalidad en el uso de estas
obras”. Ademds, resalté que “difi-
cilmente se podrédn solucionar los
problemas de congestién en Ma-
drid sin una diversificacién de los
centros economicos y laborales ya
que, en la actualidad, Madrid so-
porta el 80% del empleo de toda la
Comunidad”.

Miguel Muiioz, por otro lado,
subray6 “la coordinacién absolu-
tamente modélica del MOPTMA y
la Direccion General de Tréafico™ y
“el alto nivel tecnolégico del pro-
yecto ejecutado”. Atn mds, afirmé
que es un proyecto muy avanzado
que en algunos casos, como por
ejemplo en sefalizacién con una
tecnologia de Led’s se logra re-
producir todos los colores para los
pictogramas de las sefiales, “algo
que, en el momento actual, es tni-
ca en el mundo”. Posteriormente
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agradeci6 el esfuerzo en esta ma-
teria de las empresas explicando,
a continuacion, la utilizacidn de la
calzada Bus-Vao.

Retomd, finalmente, la palabra
el Ministro Borrell dando algunos
datos de interés. Entre ellos, in-
formé que los autobuses de este
corredor han incrementado en un
15% el niimero de pasajeros desde
que se abri6 el carril-bus, desde el
enlace Pozuelo-Aravaca, y que, de
ahora en adelante, 650 autobu-
ses/dia hardn el recorrido por la
calzada central y 160 autobuses/
dia lo haran por los laterales, con
lo que no quedaran desantendidas
las comunicaciones intermedias.
Ademads, que el 70% de los vehi-
culos llevan actualmente un solo

Emharque Aavaca.

ocupante y transportan el 35% de
todos los pasajeros, mientras que
los autobuses, que representan el
1% de los vehiculos, transportan el
35% del total de pasajeros, por lo
que el 1% de los vehiculos llevan
igual nimero de pasajeros que el
70% de los vehiculos privados. Es-
ta sensible diferencia a favor del
transporte piiblico se incrementa-
rd, ain mds, cuando en la prima-
vera entre en funcionamiento el
nuevo intercambiador de Moncloa
con lo que la atraccién serd ain
mayor para el usuario del trans-
porte publico, cuando éste quede a
pie de Metro o autobus urbano en
un plazo corto.

Tras estas apreciaciones, se rea-

1iz6 el recorrido por el tramo inau-
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gurado, cuya descripcién somera
exponemos a continuacién, pero
sin extendernos en demasia pues
ya fue objeto de una atencién pre-
ferente en anteriores nimeros de
nuestra revista.

Las obras que en ese dia queda-
ron inauguradas fueron:

Plaza del Cardenal Cisneros

El objetivo de esta obra, en la
que se ha invertido 602 Mpta, es
dar continuidad al carril bus, por
debajo de la Plaza del Cardenal
Cisneros. Para ello, se ha construi-
do un carril central de 4,40 m, se-
parado de las calzadas mediante
muros de hormigén. Para llevar a
cabo la obra, ha sido necesario am-
pliar transversalmente la losa cen-
tral en 4 m, por su lado Oeste, me-
diante la construccién de un nuevo
muro de sostenimiento con pilotes
y la ejecucién de una nueva losa,
adosada a la existente, mediante el
sistema de pretensado exterior,
siendo la primera vez que este sis-
tema se emplea en Europa.

La plaza del Cardenal Cisneros
se ha prolongado longitudinal-
mente al considerar que aumenta-
rd el trafico de las calles que aflu-
yen a ella. Para ello, se han
construido dos nuevas losas, una
de 18 m por el lado de La Coruiia
y, otra, de 13 m por el lado Madrid.

La configuracién que se ha dis-
puesto en la superficie de la plaza
es de tipo glorieta, de forma que se
pueden realizar todos los movi-
mientos.

Aumento de carriles entre Ara-
vaca y Las Rozas

Con una inversién de 3 856
Mpta, las obras que se han realiza-
do en este tramo contemplan cua-
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tro actuaciones: en primer lugar, la
ampliacién de la plataforma para
dejar una calzada Bus/Vao central,
con dos carriles para uso de auto-
buses y vehiculos de alta ocupa-
cién. En segundo lugar, la remo-
delacién de los enlaces de El
Plantio-Majadahonda y Las Ro-
zas-Escorial. En tercer lugar, la
creacién de un 4rea de conexién en
la zona del cementerio de Las Ro-
zas, entre la calzada reversible y
las convencionales. Y, por dltimo,
la remodelacién de accesos priva-
dos y publicos, dirigiéndolos hacia
viales secundarios o a vias de ser-
vicio de nueva ejecucidn.

Conexion en Las Rozas y El
Plantio de calzada reversible

Se han realizado dos pasos in-
feriores bajo la calzada sentido
Madrid de la N-VI a la altura de
los p.k. 14,890 y p.k. 17,350 que
comunican las zonas de Las Ro-
zas, El Plantio y Majadahonda con
la calzada reversible.

Estas dos conexiones de 377 m
(la de Las Rozas) y 450 m (la de El

En la foio, Roberto Alberola, Jefe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Madrid, explicando el contenido de Ias obras ejecutadas.

Plantio), tienen anchuras de 5,50
m, y en ellas se ha realizado una
inversion de 1 194 Mpta.

Enlace de El Barrial

El enlace de El Barrial estd in-
cluido en el Distribuidor Og:ste de
la carretera de circunvalacion M-
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40. Con la puesta en servicio de
este enlace, se podrdn realizar dos
movimientos méds, de los siete que
estdn previstos, cuando el tramo I
del Cierre Norte de la M-40 esté
finalizado.

En la foto, Nudo de El Barrial. Detalle
del proceso constructivo.

Por lo tanto se podrédn realizar
cuatro movimientos: La Coruifia-
M-40 Oeste; M-40 Oeste-Madrid;
Madrid-M-40 Oeste; y M-40-Oes-
te-La Corufia. Los otros 3 movi-
mientos (Madrid-M-40 Norte; M-
40 Norte-La Corufia; y La
Corufna-M-40 Norte) entrardn en
servicio con el Tramo I de 1a M-40.

La inversion realizada en todo
el Distribuidor Oeste (puesto en
servicio en septiembre de 1994),
incluido el enlace de El Barrial, ha
sido de 13 607 Mpta. B

Este articulo ha sido redactado
por la Redaccion de la Revista Rutas,
con informacién suministrada por el
MOPTMA.





