La obra, en general ha supuesto la mejora de las comunicaciones con la red estatal y europea: Lvon -Iriin, Bilbao-La Coruifia,
Uporlo -Lishoa, Cornisa Cantédbrica, Eskugalde, Bilbao y resto de Vizcaya. En la foto, vista general del Enlace de Enekuri.

L pasado 26 de agosto

quedo abierto al trafico el
tramo anteriormente citado, cuyo
trazado consiste en un eje de nue-
va creacién con caracteristicas de
autovia y control de accesos, que
discurre por la ladera Norte de
Artxanda, a cotas de cierta entidad;
con calzadas independientes para
cada sentido de circulacion, de dos
carriles cada una de 3,5 m de an-
chura, arcenes exteriores e interio-
res de 2,5 y 1 m, respectivamente;
y mediana de 2 m, y variable de 2
a 4 m en el Enlace de Derio. Asi
mismo, son de destacar las vias
lentas ejecutadas en los tramos de
mayor pendiente longitudinal.

El trazado, que comienza en el
p.k. 1+520 aproximadamente, y
que se implanta geogrificamente
en los términos municipales de

Errandio, Loiu, Sondika, Zamudio
y Derio, comienza a girar hacia el
sudeste, ascendiendo con una pen-
diente del 3,5% hasta alcanzar el
punto mas elevado del recorrido, a
los 1 500 metros de su inicio, en la
zona conocida como caserio Ba-
gatxa, en donde comienza a des-
cender con la misma pendiente del
3,5% y a girar hacia el Nordeste
hasta llegar al cruce con la carre-
tera de Pikas, punto critico de la
obra en donde han confluido: un
puente de ferrocarril, un paso ele-
vado sobre el Corredor, la plata-
forma de éste y una tuberia de
abastecimiento de didmetro 1 200
mm del Consorcio de Aguas, que
fue preciso desviar previamente;
todo ello, en una ladera rocosa
muy inestable, y un terreno de
apoyo de terraplén limoso de ca-

pacidad portante minima.

A partir de ahi, y ascendiendo
suavemente con el 1% de pendien-
te, se llega hasta el Enlace de La-
rrondo desde donde, con rasantes
suaves de + 0 -0,80% de pendien-
te y en direccién Este, se llega has-
ta el Enlace de Derio, que se ataca
con una pendiente del 3%, para co-
nectar con la BI -631 y, en su dia,
continuar el itinerario del propio
Corredor, de cuya longitud troncal
restan 1 000 m por realizar.

Enlaces

A lo largo del trazado se han
construido tres enlaces:

Un semienlace en Enekuri que
completa el actualmente existente
entre la carretera Asua Enekuri y
el Corredor; un enlace completo en
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Larrondo de tipo Rotonda, y un
enlace completo en Derio con la
carretera de Santo Domingo a
Mungia (BI -631), con ramales de
tipo direccional a cuatro niveles,
dnico por el momento de esas ca-
racteristicas en Vizcaya.

Firmes

Tronco: 15 cm de zahorra arti-
ficial en la subbase, 25 cm de gra-
va escoria en la base, 13 cm de
aglomerado bituminoso y 4 cm de
capa de rodadura drenante.

Ramales: 20 cm de zahorra ar-
tificial en subbase, 20 cm de gra-
va-escoria en la base, 9 cm de
aglomerado bituminoso y 4 cm en
capa de rodadura convencional.

Estructuras

Se han realizado un total de 19
(3 viaductos en tronco, 5 viaduc-
tos en ramales, 6 pasos superiores
y 5 inferiores). Son de destacar,
como obras singulares, los viaduc-
tos en tronco (OF 2-6, OF 4-7 y la
OF 7-4) y la pasarela peatonal.

La OF 2-6 es una estructura
aporticada, con pilas de tabique
desdoblado, construida por avance
en voladizos sucesivos y tablero en
cajoén monocelular, con canto va-
riable parabdlicamente de 5 a 2,40
m de pilas a eje de vano central.

La OF 4-7 es un dintel de cua-

tro vanos postesado, seccién cajén

Enlace de Derio.

monocelular trapecial, canto cons-
tante 2,10 m. Pilas de seccién 4,50
x 1,80 (excepto capiteles) y alturas
variables de 10 a 14 m.

Pretensado: dos familias de ten-
dones rectos, tanto en planta como
en alzado, situadas respectiva-
mente en la losa inferior y en el
forjado superior. Los tendones se
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ENLACE DE ENEKURL Pasarela peatonal
de 60 metros de longitud.

QCiras Qbras de Fébrica (OF): 14 OF entre
eslructuras en ramales y pasos
superiores sobre el tronco.
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ENLACE DE LARRONDO: Viaducto de
148 metros y 4 vanos.

ENLACE DE DERIO: Viaducto de 173
metros y 5 vanos,
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van anclando siguiendo la envol-
vente de momentos. Esta técnica
tiene ventajas tales como: fécil co-
locacién de vainas y enfilado de
cables, ausencia de vainas en al-
mas, con lo que se facilita su hor-
migonado, facil sustitucion de ca-
bles previamente a la inyeccién.

La OF 7-4 es similar a la OF 4-
7,con 5 vanos y 173 m de luz.

En cuanto a la pasarela peato-
nal, se trata de una estructura ati-
rantada, de luces asimétricas de
40,8 y 15,6 m, con canto variable
en 10 mde 1,60 ma 0,80 m, y losa
continua de 27,20 m, de canto 0,80
m; y una torre de 21 m de altura
desde el arranque del tablero.

Otros

La pendiente mdxima es del
3,5% y la minima es del 0,8%. Es-
to tltimo se ha realizado asi para
mejorar el drenaje del pavimento.

En la obra, que fue objeto de
Declaracién de Impacto Ambien-
tal Favorable, habiéndose seguido
en su construccién los criterios
que en ella se marcaban, se ha
efectuado la recuperacién paisa-
jistica mediante realizacién de
plantaciones, hidrosiembra y ex-
tendido de tierra vegetal por im-
porte de 300 Mpta (4% aprox.).

Las principales dificultades
constructivas han sido la inestabi-

lidad de desmontes y terraplenes.
La variedad y complejidad geol6-
gica-geotécnica de los terrenos
atravesados ha sido continua fuen-
te de problemas, que han podido fi-
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Enlace de Larrondo.

nalmente superarse con el esfuer-
zo de muchos de los que de una
forma u otra han participado en el
disefio y ejecucion de las obras.
En el capitulo de seguridad vial,
la obra cuenta con aglomerado
drenante para una rodadura més

Longitud troncal....o s wansssnsse 6500 m ||seguray silenciosa, y una sefiali-
BISCEVIOIG cs s vonssvvesssassisyssmnnssnsssingoess 5500 m zacion y balizamiento acorde con
Longitud ramales ...........cccceeveeeenen. 9465 m || sus caracteristicas.

Trazado El plazo inicial previsto fue de
Radio BHBIOI0E conosimansmisssmin 40 m || 42 meses, y el parcial ofertado por
RAMPAMATIINGS ---.coiinvvisnsssssisnsniss 3,5% ||la UTE-Txorierri para el tramo
Rampa minima: ........ccceececracsessassasases 0,8 % || que se abre al trafico fue de 24 me-

ses (reduccién de 18 meses). Las
obras dieron comienzo el 26 de
agosto de 1992 y finalizaron el 26
de agosto del 94.

Las obras han sido realizadas
por la UTE-Txorierri (Construc-

Vias lentas:

2+375 a 3+125 (750 m)
7+320 a 7+620 (300 m)
2+920 a 3+525 (605 m)
7+370 a 7+620 (250 m)
Movimientos de tierras

BRCAVACITRT. ..oranovssesostoscsonshiaiat i 2900 000 m* || ciones Balzola, Construcciones
TERAPIEDE ot s et Biaee 1 800 000 m? Cantdbricas, Ferndndez Construc-
Precorte con explosivos:.........c......... 45 674 m*> || tores, Asfaltos Naturales de Cam-
Precorte sin eXplosivos:.........cccuue... 58 950 m*> || pezo, Excavaciones Vda. de Sainz
Firmes y Pavimentos Bizkaia). W
Subbase: zahorra artificial:............... 60 305 m*

BASE: GIAVA-EBOOTIAT ..ooeouusnmsmusrentonosss 59 577 m? S —
Intermedia: Mezcla bituminosa......... 63486t || 4. Lecha, gracias a la informacién reci-
Capa de rodadura drenante................ 24233t || bida por el Gabinete de Prensa de la Di-
Presupuesto VIgente ... ccwsnuasssssiniia 7518 Mpta || putacién Foral de Vizcaya y las propias

empresas constructoras.
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