\UTOVIAS DEL ESTADO

L pasado dia 18 de diciem-

bre y con la presencia del ti-
tular del Ministerio, D. José Borrell
se-abrié al trafico el dltimo tramo
de la Autovia de Aragdn, la Variante
de Medinaceli, enmarcada en el tra-
mo Sauca-Interseccién CN-111. Al
acto asistieron igualmente diversas
personalidades, como los Alcaldes
de Zaragoza, Medinaceli, Goberna-
dor Civil de Soria, Delegado del Go-
bierno en Castilla-Ledn y represen-
tantes de la Junta de Comunidades,
asi como D. Emilio Pérez Tourifio,
Secretario General para las Infraes-
tructuras del Transporte Terrestre y
D. José J. Dombriz Lozano, Director
General de Carreteras.

Sin embargo, y antes de adentrar-
nos en el acto de inauguracién y en
la descripcién del iltimo tramo inau-
gurado, diremos que al igual que
ocurrié con la Autovia de Levante,
el Ministerio flet6 un autocar que fue
recorriendo el trayecto de la autovia,

a cuyo frente estuvo el Sr. Adrada,

Ayudante del Jefe de Obra de la Au-
tovia, D. Roberto Alberola quien fue
dando toda clase de detalles sobre
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Con los, apruximadameme 9 5 km queda abierta totalmente esta gran via de alta capacidad.

la realizacién de este itinerario, cuyo
esquema-resumen lo podemos apre-
ciar en el cuadro n® 1.

La carretera entre Madrid y Za-
ragoza discurria por una ruta dura,
lenta y peligrosa, en cotas superiores
a los 1 000 metros, encajada por el
desfiladero del rio Jalén, paralela
al ferrocarril y salvando los puertos
de El Cavero, El Frasno y Morata,
con un trazado sinuoso y de fuertes
pendientes.

Los proyectos para su transfor-
macién en autovia han corregido es-
tas deficiencias. Con el primero de
los tramos, Meco-Guadalajara, que
conecta con los iniciales 38 kiléme-
tros de calzada duplicada entre Ma-
drid y el limite de provincia con
Guadalajara, incluyendo las Varian-
tes de Torrejon de Ardoz y Alcald
de Henares, finaliza la conexidn de
Madrid con Guadalajara, convirtién-
dose en cje fundamental del Corre-
dor del Henares y sirviendo a las zo-
nas industriales y agricolas de dicho
tramo.

Entre Guadalajara y Trijueque se

'eliminan las famosas curvas y cues-
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LA aAutovia de
Aragon es, sin duda, una
de esas obras publicas que
cambian a un pais, que
cambian el espacio y el
tiempo de las
comunicaciones; es,
ciertamente, un hito
historico.

L LS

tas de Torija, permitiendo una coé-
moda subida a los altos de La Alca-
rria, hasta alcanzar la cota de 1 000
metros en Trijueque. Desde aqui a
Sauca, se duplicé la calzada exis-
tente, a excepcion de las Variantes
de Algora y Torremocha del Campo,
ambas de nuevo trazado.

Desde Sauca a Medinaceli, la au-
tovia ha supuesto la eliminacién de
las travesias de Sauca, Esteras y Ba-
rrio de la Estacién de Medinaceli,
mejorando el trazado del puerto de
Alcolea y construyendo una nueva
Variante para el puerto de Esteras
de Medinaceli.

En Esteras de Medinaceli se ini-
ciaba el tramo mds conflictivo de la
autovia, que finaliza en Arcos de Ja-
16n. En éste se ha construido una Va-
riante de 9 kilémetros para salvar la
travesia del Barrio de la Estacion de
Medinaceli.

Inauguracion de la Variante
de Medinaceli

Una vez llegados al punto de en-
cuentro, las distintas personalidades,
mencionadas anteriormente y que
procedian de Zaragoza, procedieron
a realizar el acto oficial de inaugu-
racién y entre otras destacaremos al-
gunas opiniones vertidas por el ti-
tular del Ministerio quien afirmé:
“La Autovia de Aragén es, sin duda,
una de esas obras publicas que cam-

bian a un pais, que cambian el es-
pacio y el tiempo de las comunica-
ciones; es, ciertamente, un hito his-
torico. La comunicacién entre
Aragén y Madrid, queda a partir de
este momento asegurada mediante
una via de alta capacidad con carac-
teristicas de autopista en el 95% de
su trazado”. Sin embargo, prosiguid,
“quedan algunos pequefios detalles
que se pueden mejorar todavia y que
vamos a intentar mejorar con obras
complementarias, de forma que no
quede ninguna curva por debajo de
los 450 m de radio, que es la exigen-
cia minima para considerar este iti-
nerario como trazado de autopista”.

Mads adelante y tras invitar a los
medios de comunicacién a realizar
preguntas a los asistentes, felicité
y agradecid a los Alcaldes de los

pueblos afectados su colaboracién
y respondiendo a una de las pregun-
tas que se le hicieron sobre la posible
conversidn total en autopista, res-
pondié que tan sélo una curva era
inferior a los 450 metros de radio,
exactamente, la del descenso del
Puerto de La Muela, direccién Ma-
drid, la cual serd rectificada para que
todo el trazado acate las especifi-

caciones técnicas A-100. Tras acla-
rar que se estdn realizando estudios
sobre la autopista Madrid-Tudela y
que ésta no interfiere ni a la inversa
sobre la autovia, todos los alli con-
gregados procedieron a recorrer la
Variante, tras lo cual se ofrecieron
unos aperitivos, inicidndose el ca-
mino de retorno.

A pesar de que aqui, con este ac-
to, se cerrd la inauguracion, prose-
guiremos con nuestro recorrido, no
sin antes dedicar el espacio corres-
pondiente a la descripcion del tramo
inaugurado.

Variante de Medinaceli

Situada en el tramo de autovia en-
tre Sauca y la interseccidn con la N-
111, la Variante de Mecinaceli es el

En la foto, un momento de la inauguracidn.

tramo que faltaba para completarlo,
ya que en diciembre del pasado afio
se abrieron al trdfico sus primeros
17,5 kilémetros, de una longitud to-
tal de 27 km.

El tramo, del que forma parte la
Variante, se inicia en el punto kilo-
métrico 125,6 de la carretera N-II
de Madrid a Francia por Barcelona
y finaliza en el p.k. 153,950. Pre-
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nla
Variante de Medinaceli,
debido a los problemas
geologicos-geotécnicos,
existencia de fangos en el
apoyo de los terraplenes y
desmontes inestables,
debido a las formaciones
del Keuper, el trazado
discurre muy pegado al
terreno a fin de minimizar
tanto terraplenes como
desmontes. 99

senta dos calzadas con dos carriles
cada una, arcenes exteriores de 2,5
metros e interiores de un metro, con
mediana de separacidn entre calzadas
de 10 metros de ancho, excepto en
un pequefio tramo de kilémetro y me-
dio en donde se reduce a 5 metros.

El trazado del tramo, proyectado
para una velocidad especifica de 100
kilémetros por hora, con pendientes
mdximas del 5%, en las que se ha
dispuesto un carril rdpido adicional,
y radios minimos de 450 metros, pre-
senta dos subtramos diferenciados.

El primero de ellos, de 17,5 ki-
lémetros, se ha hecho en duplicacién
de calzada, con Variantes en Sauca
y Esteras de Medinaceli y mejora de
trazado en las cuestas y Puerto de
Alcolea. El segundo, correspondien-
te a la Variante de Medinaceli.

En el segundo tramo, Variante de
Medinaceli, debido a los problemas
geoldgico-geotécnicos, existencia
de fangos en el apoyo de los terra-
plenes y desmontes inestables, de-
bido a las formaciones del Keuper,
el trazado discurre muy pegado al
terreno a fin de minimizar tanto te-
rraplenes como desmontes, llevando
incluso las calzadas a distinto nivel;
en algunas zonas los terraplenes se
han apoyado sobre columnas de gra-
va, de longitud variable segiin la car-
ga del terraplén, habiendo instru-
mentado algunas secciones para
realizar un seguimiento preciso de
los movimientos; aqui la seccién tipo
consta de un pavimento de 12 cm de
mezcla asfdltica, sobre una base de
hormigén magro compactado con
juntas en fresco muy cercanas, apo-
yado sobre una subbase de suelo-ce-
mento de 15 cm de espesor.

86 Revista RUTAS

 AUTOVIAS DEL ESTADO

A lo largo del tramo Sauca-Int.
CN-111 se dispone de ocho enlaces,
que permiten la conexién con las lo-
calidades y red viaria de la zona.
Asi, se han situado dos enlaces con
Sauca, dos con Alcolea del Pinar,
otros dos con Esteras de Medinaceli,
uno en Fuencaliente y otro completo
en Medinaceli, que conecta a su vez
la autovia con la carretera N-111 a
Soria.

Entre las numerosas estructuras
del tramo, incluidas las de los en-
laces, destacan dos viaductos. Uno,
de 303,4 metros de longitud, sobre
el valle del rio Jaldén y el ferrocarril
Madrid-Barcelona, que da continui-
dad a la carretera N-111 a Soria. El
otro, en el tramo final de la autovia,
también salva el rio Jalén y el fe-
rrocarril y estd formado por dos es-
tructuras gemelas de 331,3 metros
de longitud la calzada derecha y 273
metros de largo la calzada izquier-
da.

Este tramo, al igual que el resto
de la autovia, estd dotado de control
total de accesos, con cerramiento de
valla metdlica, habiéndose construi-
do caminos de servicio, en ambas
madrgenes, de 15 kilémetros de lon-
gitud total.

El presupuesto total invertido en
el tramo, incluyendo todas las par-
tidas y expropiaciones, asciende a
casi 9 000 millones de pesetas, de
los que 353 millones se han desti-
nado a la sefializacién, balizamiento
y defensas, y otros 64 millones se
dedican a la adopcidn de medidas de
reposicién ambiental, con plantacio-
nes a lo largo del mismo.

La obra ha sido realizada por CU-

BIERTAS.
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Esta Variante evita el paso por el Barrio de la Estacién de Medinaceli.

Caracteristicas principales

Longitud del tronco

Variante con firme rigido: 5 370 m
Variante con firme semirrigido:
9510 m

Duplicacion de calzada: 12 130 m
Total: 27 010 m

Movimiento de tierras

Desmonte: 2 595 000 m*
Terraplén: 2 414 000 m?

Estructuras
12 Unidades: 17 810 m?

Firmes

Zahorras: 181 000 m*

Hormigén magro: 31 000 m?
Hormigén vibrado HP-45: 66 000 m*
Suelo-cemento: 28 000 m’
Hormigén magro compactado:
43 000 m*

Mezclas asfalticas: 149 000 T

Tratamiento de fangos

Malla geotextil: 68 000 m?
Columnas de grava: 50 250 m
Precarga en terraplenes: 155 000 m*

e Tras la Variante de Medinaceli
y siguiendo el recorrido que hacemos
por la Autovia de Aragdn encontra-
mos otra de 14,5 entre Lodares y Ar-
cos de Jaldn, que supone la supresién
de las travesias de Lodares, Jubera,
Somaén y Arcos de Jalén, ademds de
evitar el trazado sinuoso de la N-II,
que discurria por un valle estrecho
paralelo al curso del rio Jalén.

Desde Arcos de Jalon hasta el en-
lace de Alhama de Aragdén se han su-
primido las Variantes de Santa Maria



L4 ndefinitiva,
la carretera N-11, entre
Madrid y Zaragoza, sobre
cuyo trazado se apoya la
autovia, ha visto como su
transformacion reduce en
9 kilometros su longitud
como carretera nacional,
pasando de los 271
kilometros iniciales a los
262 kilometros de autovia,
de los cuales 108 se han
realizado en variante y 154
kilométros en duplicacion
de calzada. 99

de Huerta y Ariza, y en el tramo com-
prendido entre Alhama y La Almunia
de Doila Godina se han eliminado las
travesias de Alhama de Aragén, Bu-
bierca, Ateca, Terrer, Calatayud y La
Almunia, junto con los puertos de Ca-
vero, El Frasno y Morata.

Entre La Almunia de Doiia Godina
y Zaragoza se ha suprimido la travesia
de La Muela, habiéndose duplicado
la calzada en el resto del trazado.

En definitiva, la carretera N-II, en-
tre Madrid y Zaragoza, sobre cuyo
trazado se apoya la autovia, ha visto
como su transformacién reduce en 9
kilémetros su longitud como carretera
nacional, pasando de los 271 kiléme-
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tros iniciales a los 262 kilémetros de
autovia, de los cuales 108 se han rea-
lizado en variante y 154 kilométros
en duplicacidon de calzada.

La autovia, ha sido disefiada para
una velocidad especifica de 100 ki-
lémetros por hora, con calzadas se-
paradas por mediana, control total
de accesos, enlaces e intersecciones
a distinto nivel y Variantes (22) de
todas las poblaciones.

Los datos econémicos arrojan una
inversién total, en los catorce tramos
en que se dividié la construccion de
la autovia, que supera los 75 000 mi-
llones de pesetas, con un coste medio
por kilémetro de 286,5 millones. El
coste minimo ha sido de 103,9 mi-
llones por kilémetro en el tramo Tri-
jueque-Interseccién C-204 y el coste
maximo ha ascendido a 756,3 millo-
nes de pesetas por kilémetro en el tra-

La Variante Medinaceli ha sido especialmente dificil debido a problemas geoldgicos-geotécnicos. | mo Alhama de Aragdén-Ateca.
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1 MECO- 38,10-51,3 13,2 | AccesoaMeco, Los Santos, Azuquecay | Dragados-FEDER
GUADALAJARA Alovera
2* VARIANTE DE 504-589 85 | Guadalajara Sur, Balconcillo, Cuatro Auxini-FEDER
GUADALAJARA Caminos, Pax y Guadalajara Norte
3* GUADALAJARA- 59,0-79,5 22.8(20,5) | Taracena, C-101, Valdenoches, Torija, Auxini-FEDER
TRUUEQUE Trijueque, Cambio de sentido
4° TRUUEQUE-INT. 79,5-105 255 | Brihuega, Gajanejos, Ledanca, Cifuentes, Auxini-FEDER
C-204 Sigiienza
5% INT.C-2204-SAUCA 105,0-1256 18,2(206) | Mirabueno, Acceso a Algora, Sigiienza y Fomento-FEDER
Cambio de sentido
6° SAUCA-INT. CN-111 1256-1539 27(283) | Semi: Sauca (2), Alcolea (2), Esteras (2), Cubiertas-FEDER
Fuencaliente y Completo: Medinaceli
7° INT.CN-111- 1539-169,5 154(156) | Lodaresy Arcosde Jalén Entrecanales-FEDER
ARCOS DEJALON
8 ARCOS DEJALON- 169,5-203,0 33,6(34,5) | Montuerga, Sta. M* de la Huerta, Granja Huarte-FEDER
ALHAMA DE de San Pedro, Ctra. C-116 (Almazén), Ariza,
ARAGON y Cetina
% ALHAMA DE 203,8-220.2 143(164) | Alhama de Aragén, Bubiercay Ateca Ferrovial
ARAGON-ATECA
10* ATECA- 220,2-243,0 22,8 | Terrer, Ctra. Calatayud-Monasterio de Agromén-FEDER
CALATAYUD Piedra, con Calatayud y Ctra. Daroca, Conex.
N-Iy futura Ctraa Soria y Conex. Este
Calatayud
11° CALATAYUD-ENL. 243,0-259,2 | 11,251(16,2) | Cavero, Aluenda, El Frasno Dragados
MORATA DE JALON
12° ENLACE MORATA- 259,2-268,3 10(9,1) | Conexién con Ctra. Morata de Jalén Dragados
OR.VAR. ALMUNIA
13° VARIANTE 268,3-275 5,77(6,77) | Norte (Ricla-Almunia), Este (Almunia- Hercav (UTE)
ALMUNIA Calatorao) y Oeste
Diia GODINA
147 ALMUNIA Dia. 275,0-309 35,03 (34) | Base Aérea, Urb. Alto de La Muela, Epila, | Dragados
GODINA- Muniel, Calatorao, Alfamen
VARIANTES: Guadalajara, Valdenoches, Torija, Algora, Torremo- | A) Del anterior trazado de la N-II, la autovia reduce en 9 km su
cha del Campo, Savica, Esteras de Medinaceli, Barrio de la Estacion recorrido.
de Medinaceli, Lodares, Jubera, Somaén, Arcos del Jaln, Santa | B) Del trazado total hay que descontar el tramo Madrid-Meco (km
Marfa de Huerta, Ariza, Contamina, Alhama de Aragén, Bubierca, 38,1) y los 17 km de entrada a Zaragoza.
Ateca, Terrer, Calatayud, La Almunia de Dofia Godina y La Muela.
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