AUTOVIAS DEL ESTADO

'
i 1 L pasado 19 de diciembre y
organizado por el MOPT,
los medios de comunicacién fueron
invitados a una visita técnica a lo
largo de la autovia de Levante, desde
Madrid hasta Almansa. En el autocar
y junto a diversos representantes de
medios de comunicacién, viajaron
durante todo el trayecto D. Emilio
Pérez Tourifio, Secretario General
para las Infraestructuras del Trans-
porte Terrestre y D. José J. Dombriz
Lozano, Director General de Carre-
teras del MOPT.

Inmersos en una gran niebla que
obstaculiz6 notablemente la visién
de las obras, el viaje comenzd con
diversas intervenciones de los ma-
ximos responsables dando, con todo
lujo de detalle, contestaciones a las
preguntas que al principio y de for-
ma general, se les formularon sobre
temas diversos como la M-40, M-30,
etc, asi como del estado actual del
Plan de Autovias, centrindonos a
continuacién sobre los tramos que
se encuentran en Madrid, los cuales
fueron explicados por D. Alfonso
Travesi Sanz, con igual calidad in-
formativa.
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Dentro de la provincia de Madrid,
la autovia comprende tres tramos: el
primero, desde el final de la A-3, ac-
ceso actual al Puente sobre el rio Ja-
rama (pk 10,5 al 20,6), cuyos 10,1
km de firme flexible se encuentran
en servicio con sus tres enlaces y que
ha supuesto una inversién de 1 682,5
millones de ptas. En el segundo, que
comprende las Variantes de Arganda-
Perales de Tajufia (pk 20,6 al 42,0)
en cuyos 22,4 km de longitud de fir-
me rigido se han previsto un total de
6 enlaces y para el que se han desti-
nado casi 10 852 millones de ptas,
cuya apertura al trafico serd la tltima
de la autovia, debido a problemas
geolégicos y cuya inauguracién se
prevé para finales del afio que viene.
Y un tercer tramo, Perales de Tajufia-
Tarancén (pk 42,0 al 80,0) de 38,6
km de firme flexible con 6 enlaces
y que también se encuentra en ser-
vicio y cuyo coste ascendié a 5 964,3
millones de ptas.

Al entrar en la provincia de Cuen-
ca y tras realizar un desayuno infor-
mal, abandonamos a D. Alfonso Tra-
vesi y se incorporaron tanto el Jefe
de Demarcacién del MOPT en Cas-

Con estas inauguraciones son ya 223 km los que
estdn en servicio.
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l trayecto
Variante de Montalbo hasta
las proximidades de
Cervera, de 28 kilometros
de longitud, se ubica a su
vez en el tramo Tarancon-
Honrubia de la autovia de
Levante, entre los puntos
kilométricos 112,5 y 140,8
de la carretera N-I11.

Incluye las Variantes de
Montalbo, El Estrecho y
Villares del Saz. 99

tilla-La Mancha, Sr. Rubio Manza-
nares, asi como los diversos jefes de
obras de los distitnos tramos de la
Autovia que a partir del punto de en-
cuentro y con una riqueza descriptiva
digna de mencién, fueron explicando
todos y cada uno de los tramos que
restaban. Igualmente, hemos de ana-
dir que al igual que en la provincia
de Albacete, los distintos Goberna-
dores Civiles asi como autoridades
locales, se unieron a los viajeros en
esta jornada tan particular.
Continuando con la autovia se con-
templan al igual que en la pro-vincia
anterior, un total de tres tramos: el

primero, Tarancén-Honrubia (pk 80,0
a 165,5), de 86,1 km de longitud, de
firme flexible, que contempla un total
de 19 enlaces y cuya inversion ascen-
derd a 22 158,4 millones de ptas, tra-
mo que quedard totalmente inaugu-
rado dentro del segundo trimestre del
presente afio y uno de cuyos subtra-
mos fue inaugurado junto a la Varian-
te de Almansa y cuya informacién ex-
pondremos a continuacién.

Inauguracion del tramo Va-
riante de Montalbo-proximi-
dades de Cervera

Efectivamente, era la primera de
las inauguraciones, y en acto mds o
menos oficial, los representantes mi-
nisteriales, el Gobernador Civil y al-
guno de los Alcaldes de la zona, pro-
cedieron a la inauguracién de este
tramo, cuyas caracteristicas a con-
tinuacién exponemos.

El trayecto Variante de Montalbo
hasta las proximidades de Cervera,
de 28 kilémetros de longitud, se ubica
a su vez en el tramo Tarancén-Hon-
rubia de la autovia de Levante, entre
los puntos kilométricos 112,5 y 140,8
de la carretera N-III. Incluye las va-
riantes de Montalbo, El Estrecho y
Villares del Saz, eliminando el paso
por las actuales travesias y facili-
tando la continuidad del itinerario
por autovia. Vienen a sumarse a la
Variante de Saelices de este mismo
tramo, abierta al trdfico el pasado
mes de agosto.

Esta obra consiste en una puesta
en servicio parcial del Tramo Taran-
con-Honrubia, de la Autovia de Le-
vante. Comienza en el pk 112,5 de
la CN-III, antes del comienzo de la

En la foto, un momento de la Inauguracién.

Variante de Montalbo y después de
pasar el pueblo de Villares del Saz
en Variante, termina en el pk 140,8
justo en el comienzo de la Variante
de Cervera del Llano.

Las obras han consistido en la du-
plicacién de la antigua calzada de
la CN-III, de la cual se aprovechan
19,6 kms, y la construccién de dos
nuevas calzadas en las Variantes de
los pueblos de Montalbo (3,9 km) y
Villares del Saz (2,8 km), y en la zo-
na rocosa denominada El Estrecho
(2,0 km).

La Variante de Montalbo tiene
dos Enlaces: El Oeste que permite
los movimientos direccién Madrid
y el Este para los movimientos di-
reccion Valencia.

La Variante de Villares del Saz
tiene tres Enlaces: El Norte que per-
mite los movimientos direccién Ma-
drid, el Sur para los movimientos di-
reccién Valencia y el Enlace de Villar
de Caiias, que ademds de permitir la
comunicacién con la Carretera CU-
323 también admite los movimientos
direccién Valencia.

Ademads de los anteriores, existe
otro Enlace: el de Zafra de Zdncara.

En definitiva ha supuesto la cons-
truccién de 6 pasos superiores pos-
tensados, 5 pasos superiores prefa-
bricados con vigas artesa, 4 pasos
inferiores prefabricados con vigas
doble T y 2 puentes sobre el rio Zin-
cara prefabricados con vigas doble
T, asi como la construccién de ca-
minos agricolas.

Ademds citaremos la sefializa-
cion, balizamiento y cerramiento de
la Autovia, asi como la reposicién
de servicios afectados y la instala-
cion de linea SOS.
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El presupuesto total asciende a 5 875 millones de ptas.

Seccion

La seccién transversal estd distri-
buida en dos calzadas de 7 m de an-
cho, Arcenes exterior de 2,50 m e
interior de 1 m con mediana de 10 m,

Firme

El firme estd compuesto por 20
cm de zahorra artificial, 18 cm de
mezcla bituminosa en caliente de G-
25, 6 cm de G-20 y otros 6 de S-20.

El presupuesto total de estas
obras, que finalizan con 5 meses de
adelanto respecto al plazo previsto,
ha sido de 5 875 millones de pesetas,
de los que 164,6 millones se han des-
tinado a la sefializaci6n del tramo,
balizamiento y defensas, y 46,1 mi-
llones a las medidas de reposicién
ambiental, con plantaciones en ta-
ludes y mediana.

La obra ha sido realizada por AU-
XINI.

Durante el periodo de ejecucién
de las obras se han generado 425 em-
pleos, con un total de 540 056 horas
de trabajo.

Caracteristicas principales -
Tramo pk 112,5 a 140,8

Autovia

Presupuesto: 5 875 millones de ptas.
Longitud: 28,3 km, con 19,6 km en
Duplicacién y 8,7 km en
Variante.
Enlaces: Seis, cuatro con paso su-
perior y dos con paso in-
ferior.

Movimiento de tierras:

Excavacion en desmonte: 985 400 m?
Excavacion en roca: 87 600 m*
Terraplenes: 1 800 000 m?®

Firmes:

Zahora natural: 24 000 m?
Zahorra artificial: 144 000 m*
Mezclas bituminosas: 336 000 T
Caminos agricolas: 30 800 m

Estructuras:

Tableros: 8 200 m?

Acero: 498 000 kg
Hormigones: 6 700 m?

Vigas prefabricadas: 1 660 m
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a Variante de
Almansa, (CN-430, pk
583,60 al 596,00), desde el
Oeste de la ciudad hasta su
interseccion con las
carreteras N-430 y N-330,
en el itinerario de la
carretera N-430 de
Badajoz a Valencia por
Almansa, tiene una
longitud de 13 kilometros,
que conectan con el tramo
de autovia Almansa-
Alicante actualmente en
servicio. ,,

L = ncuEmae e e
Drenaje:

Cunetas revestidas: 12 630 m
Canos: 2015 m

Empleo:

Maximo: 425 trabajadores
Horas trabajadas: 540 056 h.

e Tras este acto, se reanudé el
trayecto, y continuamos con la ex-
plicacién de los tramos, que nosotros
presentamos resumidamente. Ya des-
de este punto y tras recorrer 25 km
nos encontramos con un segundo tra-
mo, Honrubia La roda (N-III, pk
165,5 al pk 210,0 de la N-301) que
con un recorrido de 49,7 km de firme
rigido y 7 enlaces, se inaugurard
dentro del mismo plazo anteriormen-
te enunciado, con una inversion de
12 615 millones de ptas, aproxima-
damente. Y un tercer tramo, la Va-
riante de La Roda (N-301, pk 210,0
al 215,0) de 5,1 km de suelo rigido,
con dos enlaces y ya en servicio y
cuya inversién ascendié a 1 284,8
millones de ptas.
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Y ya en la provincia de Albacete
y hasta Almansa, se han contemplado
4 tramos. El primero La Roda-Alba-
cete, en la N-301 desde el pk 215 al
242,0 de 27,8 km de firme rigido y
5 enlaces, todo ello en servicio y que
supuso una inversién de 3 144,2 mi-
llones de ptas. El segundo tramo, la
Variante de Albacete (N-301 pk 242,0
al 521 de la N-430), de 11,3 km de
firme rigido con 5 enlaces y en ser-
vicio, supuso una inversién de
2 804,5 millones de ptas. El tercero,
Albacete-Almansa cuya inaugura-
cidn estd prevista para este primer
trimestre del afio en curso, de una
longitud de 63,3 km de firme flexi-
ble (N-430 desde el pk 521 al 554)
con un total de 14 enlaces y cuya in-
versidn ascenderd, aproximadamente
a 14 957,2 millones de ptas.

Y ya por tltimo, hacemos el ter-
cer alto en el camino para proceder
a la inauguracién del cuarto tramo,
dentro de la provincia: el correspon-
diente a la Variante de Almansa.

Inaugurada la Variante de
Almansa (Albacete)

La Variante de Almansa, (CN-
430, pk 583,60 al 596,00), desde el
Oeste de la ciudad hasta su intersec-
cién con las carreteras N-430 y N-
330, en el itinerario de la carretera
N-430 de Badajoz a Valencia por Al-
mansa, tiene una longitud de 13 ki-
l6metros, que conectan con el tramo
de autovia Almansa-Alicante actual-
mente en servicio.

Entre el origen y el pk 3 300 se
realiza una duplicacién de calzada
para continuar con dos calzadas de
nueva construccién al Noroeste del
nicleo urbano.

A lo largo del tramo se sitian 14
estructuras (5 sobre la autovia, y 9
bajo la misma), incluidas las 4 co-
rrespondientes a los enlaces, y que
permiten la conexion con la carretera
C-3212 a Hellin, con Almansa Oeste,
con las carreteras N-430/N-330 Oes-
te y acceso a Almansa, y el enlace
Este de las carreteras N-430/N-330.

La autovia dispone de caminos de
servicio en ambas mérgenes, con una
longitud total de 8 kilémetros, de 5
metros de ancho y una plataforma
con doble tratamiento superficial.

El problema hidrolégico de Alman-
sa ha obligado a importantes obras de
canalizacion y proteccién frente a las
posibles avenidas.

Seccion

La seccién estd compuesta de dos
calzadas de 7 metros cada una con

arcenes exteriores de 2,50 metros e
interiores de 1 m con una mediana
de 8 m y bermas de 1 m.

Firme

El firme se compone de 50 cm de
suelo seleccionado, 25 de zahorra
artificial, entre 9 y 11 de capa de ba-
se bituminosa, 9 de capa intermedia
y 6 de capa de rodadura.

El presupuesto invertido en la eje-
cucidén de las obras ha superado los
3 087 millones de pesetas, de los que
76,2 millones se han destinado a la se-
flalizaci6n del tramo y 54,2 millones
a las medidas de resposicién ambiental.

Asimismo, durante el periodo de
ejecucion de las obras se han gene-
rado 158 empleos directos, con casi
476 000 horas de trabajo.

Las obras han sido realizadas por
CORVIAM.

Un momento de la Inauguracidn de la Variante.
Caracteristicas principales -

Movimiento de tierras

36 776 m® de excavaciones en roca
1 007 788 m*® de desmonte

1 301 760 m® de terraplén

239 170 m® de suelo seleccionado

Varios

Encauzamiento de ramblas y cana-
lizaciones

Sefializacién horizontal y vertical
Balizamiento rigido y flexible
Revegetacion y plantaciones
Caminos de servicio

Estructuras y drenaje

20 690 m® de hormigén
784 344 kg de acero corrugado
49 400 kg de acero para pretensado

Variante de Almansa.
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1 795 m de viga prefabricada
2 556 m? de losa en puente posten-
sado

3 048 m’ de losas en puente de vigas ||

3 593 m? de paneles prefabricados

Firmes

168 359 m*® de zahorra artificial
171 115 t de mezclas bituminosas en
caliente

e Tras esta inauguracién y en un
céntrico restaurante de la localidad,
todos los presentes asistieron a una
comida informal donde el intercam-
bio de opiniones, ideas y comenta-
rios, creé un ambiente agradable que
concluyé con diversas intervencio-
nes de los responsables ministeria-
les, Gobernador y Alcaldes, en es-
pecial el de Almansa, quienes
agradecieron el esfuerzo realizado
por el MOPT y el beneficio que su-
pone esta autovia a los diversos me-
dios informativos que alli se reunie-
ron.

A continuacién y tras obviar 16gi-
camente, los trayectos Almansa-Ali-
cante ya en servicio hace tiempo y
el Almansa-Valencia, que marcha
con un ritmo adecuado, se procedio
a iniciar el viaje de regreso, dando
por finalizada una jornada técnica
de convivencia, que sin duda, ha
dado un buen fruto.

En resumen son ya 223 km de au-
tovia los que estdn en servicio.

URANTE los dias 19 y 20

de'diciembre, el Ministerio
de Obras Publicas y Transportes puso
en servicio 95,8 nuevos kilometros del
Programa de Autovias, del Plan Ge-
neral de Carreteras, en diversos tramos
de las autovias del Norte, Levante,
Andalucia y Extremadura, con una in-
versién conjunta de 25 241,7 millones
de pesetas.

En la autovia del Norte, Madrid-
Burgos, se abrié al trifico la Variante
de Lerma y el subtramo Fontioso-
Lerma, incluido a su vez en el tramo
Aranda-Lerma, en la provincia de
Burgos. Sus 14,8 kilémetros de lon-
gitud se suman a los de los tramos
Lerma-Sarracin y Sarracin-Burgos,
ampliando asi el acceso a Burgos por
via de alta capacidad. La inversion
efectuada en este tramo continuo fue
de 4 800 millones de pesetas.

La autovia de Andalucia, en la
provincia de Jaén, presenté 5 nuevos
kilémetros en servicio, los corres-
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pondientes a la Variante de Anddjar,
que ha supuesto una inversién de
1 789,1 millones de pesetas. Esta Va-
riante da continuidad a la autovia
desde Bailén hasta Villa del Rio, en
Cérdoba, enlazando asi con Madrid,
por una via continua de gran capa-
cidad, a excepcién de la Variante de
Bailén, actualmente en construccién.

En la autovia de Extremadura
fueron 35 los kilémetros que se pu-
sieron en servicio, incluidos en el
tramo Navalcarnero-Talavera a su
paso por la provincia de Toledo. Se
enlazaba asi desde las Ventas de
Retamosa a El Casar de Escalona,
que incluye las Variantes de Santa
Cruz del Retamar, Quismondo, Ma-
queda y Santa Olalla. La inversién

' &mﬁms TERRESTRE
LA MANCHA

Panel informativo.

efectuada en estos 35 kilémetros
ascendié a 9 692 millones de pe-
setas.

Acondicionamiento en la N-
122

A estas actuaciones, se suma la
apertura al trafico, el viernes 20 de
diciembre, de la Variante de Langa
de Duero, en la provincia de Soria.
Sus 6,9 kilémetros de longitud han
supuesto una inversién de 770,4 mi-
llones de pesetas, que, sumados a lo
invertido en el Programa de Auto-
vias, ofrecen una cifra de 26 012,1
millones de pesetas en proyectos fi-
nalizados del Plan General de Ca-
rreteras.

I Congreso Nacional de Firmes

EL 24 al 26 de marzo del presente aio tendra lugar en
Valladolid el I Congreso Nacional de Firmes, con el pa-

trocinio de la Junta de Castilla y Ledn y la destacada participacion
de la Direccion General de Carreteras del MOPT y de otras Co-
munidades Auténomas, asi como de las empresas del sector.

El Congreso nace como superacion de las iniciativas anteriores,
tanto de la propia Asociacién como de otras entidades (publicas y
privadas), y pretende institucionalizarse como la gran convocatoria
nacional de los diversos sectores implicados en el importante as-
pecto de los firmes, que puede significar, segiin los casos, hasta el
80% de los costes de construccion de una carretera, y hasta el 85%
de los costes de conservacion de la misma.

El Congreso cuenta con la Coordinacion General del Prof. D.
Enrique BALAGUER y con la Direccion Técnica del Dr. Ing. D.
Angel LACLETA MUNOZ.

El tema general elegido para esta primera convocatoria es el
de las CAPAS DE RODADURA BITUMINOSAS.

La amplia participacion de las empresas del sector a través de
la admision de comunicaciones libres y la presentacion de un in-
teresante programa de acompanantes, auguran un seguro éxito a
este Congreso.




