S pPhestarentservicio de Ia Variante
“de Alc& (A-7) erpar S S AL

. —h‘ﬁ,:‘"- o =,

: ST ,g:'—a.;":“ Shamn

T
--.1-« =

).[ ‘

-

e

Por Vicente Ferrer, ICCP y

Director de las obras.
| pasado 3 de diciembre de
2009, el Ministro de Fomen-
to, D. José Blanco, presidio
en Alcoi (Alicante) el acto de puesta
en servicio de la Variante de la A-7
a su paso por esta localidad. El Go-
bierno de Espana ha destinado 73,5
millones de euros a la construccion

de esta nueva infraestructura.
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Dentro de las actuaciones que el
Ministerio de Fomento esta realizan-
do para impulsar la Red de Alta Ca-
pacidad, en el itinerario entre las ciu-
dades de Alicante y Valencia, se
encuentra la Autovia A-7 del Medite-
rrdneo que no sélo va a permitir la
unién entre ambas ciudades por el
interior, sino la interconexion fluida
de las comarcas interiores con am-
bas ciudades y con el resto del Co-
rredor Mediterraneo.

Actualmente, la autovia se en-
cuentra ya en servicio tanto en su
zona norte, desde Valencia hasta Al-
baida, tramo en el que se solapa
parcialmente con la autovia autono-
mica CV-40, como en su zona sur,
desde Alicante hasta Ibi, estando en
construccion los tramos restantes
que la completaran a su paso por
las comarcas de I'Alcoia y el Com-
tat.

La Variante de Alcoi permite su-
primir la travesia de la N-340 a tra-
vés del nucleo urbano de la ciudad,
evitando el paso del trafico de largo
recorrido. Asi, se elimina uno de los
tradicionales puntos de estrangula-
miento de la misma, al tiempo que
se dota de un acceso de gran capa-
cidad y alto nivel de seguridad vial a
la propia ciudad.

El tramo, que discurre por los tér-
minos municipales de Alcoi y Co-
centaina y que conecta con la N-340
por medio de los enlaces de Alcoi
Sur y Norte, situados en los extre-
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mos de este nucleo de poblacion, tie-
ne unas previsiones de trafico que se
sitan en mas de 10 000 vehicu-
los/dia en el momento de la puesta
en servicio de la obra, y esta previs-
to que en un afio se alcance un vo-
lumen de trafico de mas de 20 000
vehiculos/dia.

Descripcion del trazado

La traza de la variante discurre por
el este de la poblacion, a través de
la ladera NO de la Sierra de Onda-
ches, por un terreno de relieve muy
acusado y con grandes barrancos, lo
que da lugar a desmontes y rellenos

de alturas méaximas superiores a los
40 m.

La variante, una nueva autovia de
5,25 km de longitud y proyectada
para una velocidad de 80 km/h, tie-
ne su origen en el Enlace de Alcoi
Sur donde conecta con el tramo en
construccion de la Variante del Ba-
rranco La Batalla. El enlace es de ti-
po diamante con glorieta central que
permite el acceso al centro de Alcoi,
asi como a otros nucleos de pobla-
cién como Benillova, Benifallin, etc.
Un ramal de enlace conecta la glo-
rieta con otra situada sobre la N-340
a la salida de Alcoi, cruzando sobre
el Rio Molinar mediante un viaducto




de 124 m de longitud.

En su parte central, el trazado cru-
za el Barranco de la Cana, por me-
dio de un viaducto de 280 m de lon-
gitud, con una altura maxima de pila
de 34 m; y el Barranco del Cuquet,
mediante otro viaducto de 160 m de
longitud y altura maxima de pilas de
40 m. Entre estos dos barrancos se
localizan también los mayores movi-
mientos de tierras.

En la parte final del tramo se pro-
duce el cruce del rio Serpis por me-
dio de un viaducto de 462 m de lon-
gitud. Una vez pasado, la autovia
conecta con la N-340, en el Enlace
de Alcoi Norte, punto de conexién
con el tramo Cocentaina-Muro de Al-
coi, también en construccion.

Dicho enlace, perteneciente a la
actual variante de Cocentaina, tiene
una tipologia de trompeta con los
movimientos Alcoi-Valencia y Va-
lencia-Alcoi, completandose el res-
to de movimientos necesarios me-
diante las obras de la Variante de
Alcoi.

Secciones tipo

El tramo dispone de calzadas se-
paradas de 7 m, arcenes exterior de
2,5 m e interior de 1,50 m, y me-
diana de 2 m. Debido a la compli-
cada orografia de la zona, la calza-
da izquierda (en direccion a Alicante)
dispone de un carril adicional, a lo
largo de 3,2 km, para vehiculos len-
tos debido a la pendiente en ram-
pa del 6% que presenta la autovia.

El paquete de firme esta consti-
tuido por 30 cm de mezclas bitumi-
nosas y 25 cm de zahorra artificial,
dispuestos sobre una explanada de
tipo E-2 construida mediante estabi-
lizacion de suelos con cal.

Estructuras

Ademas de los viaductos y enla-
ces mencionados anteriormente, se
han ejecutado cuatro pasos superio-
res y tres pasos inferiores para ga-
rantizar la permeabilidad transversal
y la continuidad de los viales inter-
ceptados.

Estabilizacion de taludes

Los problemas de estabilidad de
los materiales atravesados, agrava-
dos por la presencia de circulacion
de aguas, han obligado a disponer
importantes medidas de sosteni-
miento y proteccién en la gran ma-
yoria de los taludes de la margen de-
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recha de la autovia, consistentes en:

- Tendido de taludes y disposicién
de bermas intermedias, de 4 m de
anchura, protegidas con hormigon.

— Disposicién, en las zonas desli-
zadas, al pie de talud de muros de
escollera de 8 m de alturay 4 m de
anchura en coronacion.

— Proteccién de los taludes frente




tauracion medioambiental del entor-
no de las obras, destacando la pro-
teccién del patrimonio histérico, ar-
tistico y arqueologico, la integracion
paisajistica de la obra y la protec-
cion acustica necesaria para conse-
guir los objetivos de calidad para ni-
veles de inmision sonora originados
por la nueva via.
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