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Resumen

| documento aborda la problematica, trans-

cendencia y caracterizacion de la accidentali-
dad en carretera, de forma especifica en las zonas de
obras y en el periodo 2000 a 2012.

Este documento es continuacién de otro anterior
que abordo la misma problematica entre el periodo
2000 a 2007.

Se cuantifica la importancia y peligrosidad de la
accidentalidad en zona de obras frente a la acciden-
talidad global, diferenciando la red Estado y el resto
de redes.

Se analiza la distribuciéon semanal y horaria de la
accidentalidad en zona de obras

Se identifica la accidentalidad y mortalidad por
tipo de accidente en zona de obras.

PALABRAS CLAVES: zona de obra, accidentalidad,
peligrosidad.

Abstract

he paper addresses the problem, significance
and characterization of road accidents,
specifically on construction sites and in the period
2000-2012.
This paper is a continuation of a former one which
addressed the same issue in the period 2000-2007.
The importance and danger of accidents in work
zones are quantified as compared with the global
accident rate, differentiating the State network from
other networks.
Weekly and hourly distribution of the accidents is
analyzed in construction zones
Accidents and mortality are identified by type of
accident in construction areas.

KEY WORDS: construction zone, accident rate,
danger.

Prologo

(Por Roberto Llamas Rubio, presidente
del Comité Técnico de Seguridad Vial de
la Asociacion Técnica de Carreteras)

as obras en la carretera y en sus

margenes con incidencia en el
flujo de la circulacion son cada vez mas
frecuentes y van adquiriendo mayor re-
levancia y preocupacién entre los res-
ponsables de la gestién de la infraes-
tructura y el trafico. Las demandas de
los usuarios y la mejora de los estanda-
res de calidad por parte de los titulares
de las carreteras, exigen que muchas
de las actividades necesarias para un
adecuado mantenimiento, reparacion
o reposicion de elementos de la via y
su entorno se lleven a cabo mantenien-
do la circulacién de los vehiculos. De
igual manera sucede, en la mayoria de
los casos, con las actuaciones de refor-
ma y mejora de las caracteristicas de
la via para incrementar los niveles de
seguridad vial. La realizacién de todo
este tipo de actividades y operaciones,
en las que existe una coexistencia con
la circulacion de los vehiculos, conlleva
interferencias con el tréfico rodado con
el consiguiente aumento del riesgo de
sufrir accidentes.

Es por ello, que se haya incremen-
tado la sensibilizacién social ante este
tipo de situaciones de circulaciéon por
vias en tramos en obra, demandando
mayores medidas de seguridad para la
circulaciéon en dicho tramos asi como
la de los propios operarios que llevan a
cabo tales actividades.

Esta inquietud por mejorar la sequ-
ridad en estos tramos de via fue lo que
motivé al Comité Técnico de Seguridad
Vial de la Asociacién Técnica de Carre-
teras (ATC) a abordar su estudio y ca-
racterizar su accidentalidad.

Asi pues, dicho Comité se propu-
so, dentro de las actividades a llevar a
cabo en durante el periodo anterior,
analizar la problematica y trascenden-
ciadelaaccidentalidad con victimas en
carretera en zona de obras en Espafa.
Se estudio este tipo de accidentalidad
entre los anos 2000-2007, basandose

en los datos existentes en el registro
oficial estadistico de accidentes de la
Direccion General de Trafico del Minis-
terio del Interior, complementado con
la identificacion de la red viaria depen-
diente de la Direccion General de Ca-
rreteras del Ministerio de Fomento.

Dicha labor fructificé con la presen-
tacién de una ponencia en el ultimo
Congreso Mundial de la Carretera cele-
brado en México en 2011.

Esta tarea ha continuado en el seno
del Comité, analizando la evolucion de
la problemética de la accidentalidad
en zona de obras en los Ultimos doce
anos, para lo que se ha actualizado el
estudio, amplidndolo entre los afos
2008 a 2012, estudiando el periodo
completo 2000-2012, y realizando
un analisis comparativo entre ambos
subperiodos y entre lo acontecido en
la Red de Carreteras del Estado (RCE) y
en el resto de redes viarias dependien-
tes de las Administraciones Regionales.

Resenar que los datos considerados
en cada uno de los accidentes ocurri-
dos en zona de obras, al igual que en
el anterior estudio, y que han servido
como base para el andlisis realizado,
han sido: carretera y titularidad, punto
kilométrico, tipo de accidente, falleci-
dos, heridos graves, heridos leves, dia/
noche, dia de la semana, hora, sefali-
zacion de peligro y visibilidad sefaliza-
cién vertical.

Con la publicacion de este articu-
lo se culmina la labor realizada hasta
ahora en este campo. En él se resumen
los resultados mas significativos de di-
cho analisis actualizado y comparativo
realizado por uno de los subgrupos de
actividad del Comité.

Debe destacarse que en los ulti-
mos anos se han realizado notables
esfuerzos en mejorar la seguridad de la
circulacién en los tramos en obra pero
todavia hay margen de mejora (mayor
credibilidad de la sefalizaciéon implan-
tada en estas zonas, adecuando ésta a
la circunstancias verdaderamente exis-
tentes; mejorar e incrementar las medi-
das tendentes a adecuar la velocidad,
atenciéon y comportamiento de los
conductores; aumentar la visibilidad y

proteccion de los operarios, etc.). Y en
este propdsito de reducir los acciden-
tes y sus consecuencias en los tramos
de carretera en obras debemos partici-
par y comprometernos todos. Se trata
de una responsabilidad compartida.

Por ultimo y como presidente del
Comité Técnico de Seguridad Vial de
la Asociacion Técnica de Carreteras,
quisiera expresar mi agradecimiento
a todos los miembros que de alguna
manera han participado y contribuido
al trabajo desarrollado por el grupo an-
teriormente citado, y en especial a los
autores de este articulo por su esfuerzo
y dedicacién.

1. Introducciéon

Primeramente se pasa a analizar
la evolucién que la accidentalidad ge-
neral y el nimero de fallecidos en las
carretera espafolas a lo largo de estos
ultimos doce afos (2000-2012) y tam-
bién los acaecidos en zonas de obras.
Hay que senalar que los ultimos datos
de accidentalidad disponibles corres-
ponden al aflo 2012. En las Figuras 1y
2 se muestra la evolucion de dichos pa-
rametros. Resefar que se han utilizado
escalas diferentes en ordenadas para la
accidentalidad general y la correspon-
diente a zonas en obras, para poder vi-
sualizar mejor las tendencias y las pen-
dientes de las curvas correspondientes.

En el afo 2000 con 44.720 acciden-
tes con victimas (ACV) y 4.706 victimas
mortales (VM) en el conjunto de carre-
teras interurbanas espafnolas (sin con-
siderar la zona urbana) tuvieron lugar
1.133 ACVy 112VM en tramos en obras,
mientras que en el 2012 en el conjunto
de carreteras (zona interurbana) ocu-
rrieron 32.278 ACV con 1.443 VM y en
zonas con obras los accidentes y falle-
cidos fueron 528y 35, respectivamente.

Se observa un notable descenso
en la accidentalidad, tanto en el total
de la red de carreteras como en la de
los tramos de obra, en dicho periodo.
Sin embargo, la pendiente de la cur-
va de descenso es més acusada en el
caso de los accidentes en zona de obra
que en la totalidad de accidentes en la
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Figura 1. Evolucién de la accidentalidad en carretera y en zonas de

obras. Periodo: 2000/2012.

red de carreteras. Ello estd motivado
o, mejor dicho, es reflejo del menor
numero de tramos de obra existentes,
consecuencia directa de la disminu-
cion de la inversion en carreteras en
los Ultimos afos motivada por la rece-
sién econdmica.

En lo querespecta ala evolucién del
numero de fallecidos totales, en zona
interurbana, en carretera y la habida en
las zonas de obra se observa una pen-
diente de la curva de descenso similar
para ambos tipos de mortalidad, cam-
biandose la tendencia de crecimiento
de los afos 2005, 2006 y 2007 que tuvo
lugar en la mortalidad en zona de obra.

2. Importancia de la
accidentalidad y mortalidad
en zona de obras

Para evaluar la importancia de la
accidentalidad con victimas en zona
de obras en las redes de carreteras,
se ha obtenido el porcentaje que re-
presenta el nimero de accidentes con
victimas en zona de obra con respecto
al nimero total de accidentes con vic-
timas en la red de carreteras, diferen-
ciando la red de Carreteras de la Ad-
ministracion Central, del resto de las
administraciones.

Recordemos que en el periodo
2000 a 2007 la media de los accidentes
con victimas en los tramos de obra se
situaba en el 2,49%, mientras que en
el periodo mas reciente 2008 a 2012,
este valor se situa en el 2,05%. Es decir
se ha producido un descenso significa-
tivo debido, sin duda, al menor volu-
men de obras que en este periodo se
han venido realizando en las redes de
carreteras de nuestro pais, por efecto
de la disminucién en inversién de las
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Figura 3. Accidentalidad media (accidentes con victimas) en zonas de obra.
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Figura 4. Numero de muertes en zonas de obra, con relacion al total de muertes en carretera.

administraciones a consecuencia de
la crisis y recortes econémicos expe-
rimentados en nuestro pais, que han
sido especialmente acusados en el
sector de la obra publica.

Aqui podemos observar que apare-
ce una primera diferencia con respecto
al periodo 2000/2007, produciéndose
un cambio de tendencia ya que mien-
tras en la red de Carreteras de la Admi-
nistracién Central se sigue mantenien-
do un porcentaje similar (1,02-1,06)

en cuanto a numero de accidentes en
obras, se ha producido un descenso sig-
nificativo en el nimero de accidentes
con victimas en el resto de redes (una
tercera parte, al pasar de 1,47 a 0,98),
posiblemente debido a que la dismi-
nucién de las inversiones en carreteras
han sido mas acentuadas en este tipo
de administraciones que en la Adminis-
tracién Central. Ademas el peso (por-
centaje) que representan en las redes
de dichas administraciones se invierte,

2000/2007 | 2008/2012 | 2000/2012
En el total de la red de carreteras de Espaia 2,55 2,67 2,60
En la red de carreteras de la Administracion Central 1,22 1,43 1,30
En el resto de redes de las demas administraciones 1,33 1,24 1,30

Tabla 3. Porcentaje que representa la red de la Administracién Central sobre el total.

2000/2007 | 2008/2012 | 2000/2012
Numero de accidentes 40,84 52,38 45,28
Ndmero de victimas mortales 48,46 53,65 50,46
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Figura 6. Evolucién del indice de gravedad en el conjunto de la red y en la zona de obras.

siendo mayor en la Red de Carreteras
del Estado (RCE) entre 2008/2012, cir-
cunstancia que no sucedia en la época
pretérita. Esto puede verse justificado
porque el mencionado descenso de la
actividad de la obra civil ha sido mas
relevante en las Administraciones Re-
gionales que en la Central.

La evolucién anual de la accidenta-
lidad en zonas de obras a lo largo del
periodo 2000 a 2012, distinguiendo
entre la red de Carreteras de la Admi-
nistracion Central y el resto de redes de
carreteras de las demds administracio-

nes, con relacién al porcentaje de nu-
mero total de accidentes, se puede ver
en la Figura 3.

De forma andloga, si realizamos
este analisis atendiendo no ya al nime-
ro de accidentes con victimas sino al
numero de victimas mortales habidas
en estos accidentes en zonas de obra,
observamos que el numero de falle-
cidos en zona de obra representa un
2,55% del total de muertes en carretera
en el periodo 2000/2007, elevandose
dicho porcentaje a un 2,67% en el pe-
riodo 2008/2012. Es decir, pese a que

numero de accidentes en zona de obra,
en esta nueva etapa analizada (2008-
2012) también se produce un cambio
de tendencia, también en cuanto al nu-
mero de fallecidos, incrementandose
porcentualmente en la red de la Admi-
nistraciéon Central, siendo dicho porcen-
taje superior al del resto de administra-
ciones mientras que entre 2000-2007
era menor. No obstante, debe rese-
Aarse que en el ultimo afo (2012) este
porcentaje en la RCE (1,18%) ha sido
menor que en el resto de redes (1,25%)
por lo que puede ser un indicio de una
restauracién a la situacién de periodos
anteriores, lo que deberd corroborarse
en los préximos anos.

La evolucién anual de las victimas
mortales en obra a lo largo del conjun-
to del periodo 2000-2012, tanto para la
red de Carreteras de la Administracion
Central como para el resto de redes de
carreteras de las demds administracio-
nes, con relacion al porcentaje total de
fallecidos en carretera, se puede ver en
la Figura 4.

Asi pues, con lo expuesto hasta
ahora sobre la evoluciéon de la acciden-
talidad en zona de obra en estos trece
anos, puede deducirse una necesidad
de incrementar las medidas de seguri-
dad en estas zonas, especialmente en
cuanto a la disminucién de la velocidad
en ellas y prestar una mayor atencién
a la credibilidad de la sefalizacion de
obra que se dispone, para que sea mas
respetada por parte de los conducto-
res. Por tanto, es una tarea y responsa-
bilidad compartida, tanto por parte de
quienes disponen la sefalizacién como
de los encargados del control y vigilan-
cia para que se respete y, por supuesto,
de los conductores para que adecuen
su conduccién, pues en definitiva son
ellos quienes deben adoptar un com-
portamiento y velocidad adecuado a
las circunstancias que se encuentran
en la via.
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Tabla 4. Distribucién semanal de los accidentes con victimas en zonas de obra.

Dia Accidentes con victimas Victimas mortales
(%) (%)

lunes 14,11 16,35
martes 14,76 13,42
miércoles 14,91 15,78
jueves 14,42 14,37
viernes 14,88 12,48
sabado 14,43 14,65
domingo 12,48 12,95

En cuanto al reparto de la acci-
dentalidad en zona de obras entre
las diferentes redes de carreteras es-
panolas, resefar que en la red de Ca-
rreteras de la Administracion Central
(RCE), en el periodo 2000/2007 tuvo
lugar el 40,84% del total del nimero
de accidentes con victimas acaeci-
dos en zonas de obra en Espafa, y
el 48,46% del total de fallecidos en
este tipo de accidentes (en zonas de
obra), mientras que en el periodo
2008/2012 estos porcentajes pasa-
ron a representar el 52,38% y 53,65%,
respectivamente. A este respecto hay
que recordar que la RCE soporta mas
de la mitad del trafico interurbano de
nuestro pais.

Estos datos no hacen sino refle-
jar lo ya comentado sobre el mayor
“peso” que la red de la Administracién
Central soporta en este tipo de acci-
dentes y la mayor actividad de obra 'y
tréfico circulante.

A continuacion, se analiza breve-
mente la evolucion del indice de gra-
vedad (nimero de muertos por cada
100 accidentes) en el conjunto de la
red de carreteras espanolas, tanto el
general de la accidentalidad como el
especifico para accidentes en tramos
de obras.

Alolargo del periodo 2000-2012 se
observa (Figura 6) una evolucion des-
cendente constante del indice de gra-
vedad general (victimas mortales por
cada 100 accidentes) en el conjunto de
las carreteras espainolas. No obstante,
en el periodo 2008/2012 esta tenden-
cia de decrecimiento para el conjunto
de la red es mas moderada que la ex-
perimentada en el periodo 2000/2007,
al pasar de un indice de 10,5 en el afio
2000 a 6,2 en 2007y a4,5en 2012.

Sin embargo, analizando el indice
de gravedad especificamente en zonas
de obra se observa también una evolu-
cion favorable (descendente) en el con-
junto del periodo 2000-2012, si bien no
de forma continuada como sucedia con
el indice para el conjunto de la acciden-
talidad sino con fluctuaciones anuales,
siendo éstas mas evidentes en el perio-
do 2008-2012. Asi, en este ultimo pe-
riodo se parte de un valor del indice de
gravedad de 6,9 en 2008, llegando a 6,6
en 2012, experimentando variaciones
anuales, sobre una media de 6,5, por
encimay por debajo de ella seguin sean
anos pares o impares.

Hasta este momento hemos ana-
lizado la accidentalidad en zona de
obra y su importancia con respecto
a la accidentalidad total en la red de

Figura 8. Distribucién diaria semanal de victimas mortales en zonas

carreteras, fuera de zona urbana. A
continuacion se pasa a analizar la in-
cidencia de la distribucion semanal en
esta accidentalidad asi como la tipolo-
gia de los accidentes.

3. Distribucion semanal de los
accidentes con victimas en
zona de obras

Resefar que en el periodo
2000/2012 se produce un descenso
medio significativo del niumero total
de accidentes en zona de obra pues
se pasa de una media de 1.146 acci-
dentes en zona de obra en el periodo
2000/2007, a 1.011 accidentes para el
conjunto del periodo 2000/2012.

En la figura siguiente (Figura 7) se
muestra la distribucién de los acciden-
tes en zona de obra durante el periodo
2000/2012 atendiendo al dia de la se-
mana en que se han producido. De ella
se desprende un alto grado de homo-
geneidad en su distribuciéon semanal,
con un valor maximo del 14,91%, los
miércoles, y el minimo del 12,48%, los
domingos.

Ademas, en los fines de semana el
numero de accidentes con victimas en
zona de obra tienen un valor medio
ligeramente inferior al del resto de los
dias de la semana (13,60% los fines de
semana, frente al 14,44% de los dias
laborales). Ello se debe, basicamente,
a que el domingo es el dia con menor
porcentaje de accidentes de toda la se-
mana, 12,48%, manteniéndose el sdba-
do en la media de la accidentalidad de
la semana, 14,43%.

Realizando un andlisis analogo pero
con el numero de victimas mortales
producidas en accidentes en zona de

obra, se observa también un notable
descenso desde el periodo 2000/2007
al 2008/2012, pues se pasa de 100 victi-
mas en el primero de ellos a tan solo 81
en el periodo 2000/2012.

Por otro lado, en relacion con la dis-
tribucién diaria semanal del nimero de
fallecidos por accidentes en las zonas
de obra, sefalar que se mantienen las
mismas caracteristicas entre los perio-
dos de estudio, siendo los lunes el dia
con mayor mortalidad, con un 16,35%,
y el viernes el de menor mortalidad
con un 1,48% de las victimas mortales.

Ademads, en los fines de semana,
pese a existir menor nimero de acci-
dentes que el resto de dias de la sema-
na, se mantiene un ndmero de muer-
tos similar al del resto de la semana, lo
que indica que la gravedad de los acci-
dentes es mayor en fin de semana y/o
que la ocupacién de los vehiculos acci-
dentados es mas elevada en estos dias.

En este andlisis de la accidenta-
lidad en zona de obra en el periodo
2000/2012 se mantiene lo ya comenta-
do en el estudio realizado para el perio-
do 2000/2007, en lo relativo a que en
las zonas de obra no se mantiene los
mismos parametros que se obtienen
para el conjunto de los accidentes con
victimas en las carreteras de Espana,
en los que es durante el fin de sema-
na cuando se registran mas accidentes,
siendo éstos ademds de mas gravedad.
Por el contrario, en zona de obras se
producen menos accidentes durante el
fin de semana pero estos son mas gra-
ves que los ocurridos en el resto de los
dias de la semana.

4. Tipologiadela
accidentalidad en zona de
obra

Se pasa a continuacién a analizar
la tipologia de los accidentes con vic-
timas en zona de obra en el periodo
2000/2012.

El alcance de vehiculos es el tipo
de accidente mas frecuente, repre-
sentando el 15,09% del total, seguido
por los accidentes frontolaterales de
vehiculos en marcha, con un 10,95%.

15.09%

7.96%

9,45%

Figura 10. Distribucién porcentual de muertes en accidentes en zonas de obra, segun tipologia del accidente.
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Tabla 5. Distribucion de accidentes y victimas en zona de obra por su tipologia. Periodo 2000 a 2012.

Tipo de accidente Accidentes Victimas mortales
P %) (%)
Alcance 15,09 6,52
Frontal 8,11 19,19
Colision de vehiculos en
Frontolateral 10,95 14,27
marcha
Lateral 5,80 -
Multiple o en caravana 7,96 6,62
Salida de la via por la derecha sin colisién (con vuelco) 4,78 -
Atropello a peatdn aislado o en grupo - 9,45

Esta distribucién es similar a la obteni-
da en el periodo 2000/2007, pero con
un descenso significativo en el peso
de estas tipologias (asi se pasa de re-
presentar los alcances un 17,87% en
2000/2007 a un 15,09% en 2000/2012,
y del 12,46% al 10,95% en los frontola-
terales, respectivamente). Esto supone
que mientras en el periodo 2000/2007
estos dos tipos de accidentes supo-
nian el 30,33% del total de accidentes
producidos, en el periodo 2000/2012
suponen el 26,04%.

Sin embargo, al igual que ya ocu-
rria en el periodo 2000/2007 estos ti-
pos de accidentes no son los que ma-
yor porcentaje de fallecidos ocasionan

en el periodo completo de estudio
2000/2012.Y ello tanto en las carrete-
ras de la Administracién Central como
en las pertenecientes al resto de las ad-
ministraciones autondmicas y locales.

Asi pues, los accidentes con victi-
mas mas habituales en zona de obra
son los alcances y las colisiones fronto-
laterales, como ya hemos comentado,
seguidos por los choques frontales, las
colisiones frontales multiples, las co-
lisiones laterales y las salidas de la via
con vuelco. Todos ellos representan
algo mas de la mitad (el 52,69%) del to-
tal de los accidentes en zonas de obras
y algo més de la mitad (el 53,31%) de
los fallecidos en los mismos.
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Para estas seis tipologias analiza-
das se observa que al aumentar el pe-
riodo de estudio se incrementa la mor-
talidad en las mismas, pues con una
menor frecuencia de ocurrencia (se
pasa del 67,52% de incidencia de estas
tipologias en 2000/2007 al 52,69% en
2000/2012), practicamente se mantie-
ne la incidencia de la mortalidad en
ellas (se pasa del 55% al 53,31%).

Atendiendo al numero de falle-
cidos, segun la tipologia de los acci-
dentes con victimas en zona de obra,
se observa que la mayor incidencia
se produce en las colisiones frontales
(que ocasionan el 19,19% del total de
victimas mortales), como, por otra par-
te, era previsible dada la gravedad de
este tipo de accidente. Le siguen las
colisiones frontolaterales (14,27%) y ya
a mayor distancia el resto de tipologias
analizadas (individualmente suponen
menos del 10% del total de fallecidos
en zona de obra). Concretamente, los
atropellos de peatones representan el
9,45%, porcentaje que es significativo,
ya que al tratarse en zona de obra co-
rresponden en gran medida a opera-
rios que estan trabajando; la colisiones
multiples o en caravana suponen el
6,62% y los alcances el 6,5%.

En conjunto, todos ellos represen-
tan el 47,54% del total de accidentes
ocurridos en zonas de obras y supo-
nen el 62,67% del nimero de falleci-
dos en este tipo de accidentes.

Del andlisis mas detallado de la ti-
pologia de los accidentes en zona de
obra en funcion de la administracion
titular de las carreteras, diferencian-
do la Administraciéon Central, no se
encuentran diferencias significativas,
salvo el hecho de existir una mayor
dispersion en la tipologia de los acci-
dentes. Asi los seis tipos de accidentes
mas frecuentes, que son los analiza-
dos, suponen el 52,69% del total de
los accidentes en obra, mientras que
en la Red de Carreteras del Estado s6lo
alcanzan el 45,56%.

Por el contrario, los accidentes que
mayor numero de fallecidos generan
en el total de carreteras espaiolas,
correspondientes a los cinco tipos de

Figura 11. Total de accidentes y victimas mortales por tipologias mas frecuentes. Periodo 2000/2012.

Figura 12. Total de muertes por tipologias mas frecuentes. Periodo 2000 a 2012.

Tabla 6. Distribucion de accidentes y victimas en zona de obra por su tipologia y tipo de red.

Periodo 2000 a 2012.

Victimas mortales
i (%)
Tipo de accidente Acadoentes
(%) Total de | Red de Carreteras
la red del Estado
Alcance 1982 69 69
Frontal 1065 203 203
CoI|§|on de Frontolateral 1439 151 151
vehiculos en marcha
Lateral 762 33 -
Mdltiple o en caravana 1046 70 70
Salida de la via por la derecha sin colision (con vuelco) 628 38 38
Salidadelaviaporla | Chogue con muro o edificio - - 47
derecha con colision Otro tipo de choque _ R 35
Atropello a peatén aislado o en grupo - - 100

accidentes considerados, suponen el
56,05% del total de victimas mortales
en accidentes en zona de obra, mien-
tras que en la RCE este porcentaje as-
ciende hasta el 62,67%. Debe tenerse
en cuenta la mayor velocidad de cir-
culacién en esta red dada, en general,
su calidad y mejores prestaciones de la
infraestructura en comparacion con el
resto de vias.

Los valores absolutos medios en
el periodo considerado 2000/2012,

para las tipologias de accidentes con
mayor indice de frecuencia y aquellas
tipologias que generan mayor nume-
ro de fallecidos, pueden verse en las
Figuras 9y 10 respectivamente.

De la observacion de dichas figuras
(distribucién del numero total de vic-
timas mortales y accidentes en zonas
de obra segun su tipologia), se dedu-
ce que la gravedad de dichos acciden-
tes no se corresponde exactamente
con los accidentes mas habituales,

81%

= Tramo-horario-8-a-19

= Tramo-horario-20-a-7

Figura 13. Distribucion de la accidentalidad por tramo horario de los accidentes en zona de obra.

418087
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Tramo horario 20a 7

Figura 14. Distribuciéon del nimero de muertes por tramo horario de los accidentes en zona de obra.

Tabla 7. Evolucién del indice de gravedad en los periodos de andlisis en el total de la red de carreteras.

2000/2007 | 2008/2012 | 2000/2012
En horario diurno 7,6 5,6 7,0
En horario nocturno 114 9,8 10,9
Incremento nocturno/diurno 50% 75% 56%

apareciendo en este ranking de grave-
dad la tipologia de atropello de peato-
nesy alguna otra de salidas de la via.

Del analisis de la distribucién ho-
raria de los accidentes con victimas
en zonas de obra para el periodo
2000/2012, resulta que el 31% de es-
tos accidentes en Espafia se producen
entre las 20:00 h y las 8:00 h del dia si-
guiente, porcentaje analogo al corres-
pondiente al total de accidentes (no
solo los tramos de obras). En cambio,
el porcentaje de victimas mortales
en accidentes de trafico en tramos en
obras durante el horario nocturno es
del 41%.

Siendo el horario nocturno (entre
las 20:00 h y las 8:00 h) el periodo del
dia con menor intensidad de trafico se
puede concluir que es, sin embargo, el
mas peligroso.

De hecho, para el periodo comple-
to analizado 2000/2012, el indice de
gravedad de los accidentes de trafico
nocturnos en los tramos de obra es un
56% superior al de los accidentes diur-
nos, al resultar un valor de 10,9 muer-
tos por cada 100 accidentes durante la
noche frente a 7,0 durante el dia.

Esta mayor severidad de los acci-
dentes nocturnos en zonas de obra
frente a los diurnos ha sido ain mas

acusada en el periodo 2008/2012 que
en el 2000/2007, donde el incremen-
to diferencial del indice de gravedad
entre el horario nocturno y diurno ha
sido de 25 puntos porcentuales, alcan-
zando un 75% de incremento total, tal
como se muestra en laTabla 7. En otras
palabras, la disminucién del niumero
de accidentes y victimas mortales en
los tramos de zona de obra en el perio-
do 2008/2012 ha llevado consigo un
notable incremento en la peligrosidad
de los accidentes en horario nocturno.

5. Conclusion

Si bien la accidentalidad en zona
de obras y su gravedad ha seguido
una evolucién positiva de disminu-
cidn en estos anos, en coherencia con
la tendencia general de los accidentes
de trafico en Espaia, este descenso
ha sido algo menor en los ultimos 5
anos analizados (2008-2012) que en
el periodo anterior (2000-2007), es-
pecialmente en cuanto a la gravedad.
Ademas se ha evidenciado que en
este periodo mas reciente se ha pro-
ducido un mayor incremento diferen-
cial en la gravedad de los accidentes
nocturnos frente a los diurnos en las
zonas de obras.

Asimismo, sigue existiendo un por-
centaje significativo de atropellos en
las zonas de obras (casi un 10% de las
victimas mortales por accidentes en
estas zonas), asociados en su mayoria
a operarios que estan trabajando, por
lo que ha que extremar las medidas de
seguridad en este ambito.

Por todo ello, aumentar la vigilan-
cia y control de la velocidad en los
tramos de obra, reforzar los dispositi-
vos de proteccién y visibilidad de los
trabajadores y de la sefalizacion asi
como incrementar la credibilidad de
ésta junto con el favorecer y fomen-
tar la adecuacién de la conduccién y
comportamiento por parte de los con-
ductores en estas zonas son campos
en los que hay que seguir mejorando
para conseguir evitar los accidentes
en estas secciones y disminuir sus fu-
nestas consecuencias. Es una respon-
sabilidad compartida por los diferen-
tes agentes sociales involucrados, en
la que los técnicos debemos o tene-
mos mucho que aportar.
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