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Presentacion

Los Comités Técnicos de la Asocia-

cién Técnica de Carreteras (ATC),

al igual que los correspondientes de la

Asociaciéon Mundial AIPCR, de la que la

ATC es el Comité nacional de Esparia,

desarrollan su trabajo por ciclos, que

quedan definidos por el periodo que
transcurre entre Congresos Mundiales
de Carreteras, de modo que el ciclo ac-
tual corresponde a 2016-2019. En la pri-
mera reunion de este nuevo espacio, el

14 de abril de 2016, el Comité nacional

de tuneles se fijo, entre otros objetivos,

desarrollar un conjunto de trabajos y

recoger sus resultados en una serie de

documentos, para lo cual se establecie-
ron 5 Grupos de Trabajo. Uno de estos

Grupos es el denominado “Responsa-

bles de Seguridad de tineles de carre-

tera” que viene a continuar la labor ya

desarrollada en el ciclo anterior 2012-

2015 que tuvo como colofén la publica-

cién del documento “El Responsable de

Seguridad de tuneles de carretera” cuya

finalidad era la de agrupar los conoci-

mientos disponibles sobre la figura de

Responsable de Seguridad de tineles

de carretera en base a la experiencia

adquirida desde la introduccidn de esta
figura en Espafia a raiz de la aproba-
cién de la Directiva 2004/54/CE sobre
requisitos minimos de seguridad para
tineles de la red transeuropea de ca-
rreteras. Este documento, en el presente
ano 2018, ha sido traducido al inglés
con motivo de la celebracién en Madrid
del 5° Foro ITA-COSUF de Responsable

de Seguridad dada la buena acogida y

expectativa internacional que su divul-

gacioén habia alcanzado.

Pues bien, en este marco, en el ac-
tual ciclo, el Grupo de Trabajo se fijé los
siguientes objetivos:

«  Normalizacion de Tipologias de fi-
chas de incidencias y su respuesta en
planes de autoproteccion

+  Normalizacién de la Planificacién y
de los Informes de Simulacros y lec-
ciones aprendidas

« Factor humano y formacién del per-
sonal de explotacion

« Desarrollo y puesta en prdctica de

un Curso de Responsable de Seguri-

dad de tineles de carretera que sirva

tanto de formacién como de foro de

debate de experiencias

Como consecuencia de ellos, en no-
viembre de 2017 se celebré en Madrid en
la sede de la ATC el 1° Curso de Respon-
sable de Seguridad y ahora ve la luz el
presente articulo “Simulacros en tuneles
de carretera: Planificacién e Informe” en
el que se pretende marcar unas pautas
generales para planificar y organizar un
simulacro en un tinel de carreteray para
redactar el posterior informe preceptivo
con la esperanza de que el lector espe-
cialista y/o interesado en estos temas lo
encuentre de interés ya que ello ha sido
el motivo que ha animado a los partici-
pantes en el Grupo de Trabajo a dedicar
su tiempo, esfuerzos y conocimientos.

Por Rafael Lopez Guarga
Presidente del Comité de Tuneles
de la Asociacion Técnica

de Carreteras

Introduccién

Una pareja de la Guardia Civil de
Trafico se dirigia hacia un tunel de la
Red de Carreteras del Estado, de cuyo
nombre no queremos acordarnos,
para participar en un simulacro de in-
cendio. Observaron en el interior del
tunel dos vehiculos parados, motivo
por el cual se detuvieron en la boca
al objeto de esperar a una dotacion
de bomberos que debia entrar en
primer lugar segun el protocolo de
actuacién. Llamaron para informar a
su base de la demora en la llegada de
la dotaciéon de bomberos, que nunca
llegd, dado que el simulacro se esta-
ba realizando en esa carretera pero en
otro tunel.

Las experiencias vividas pueden
aplicarse con facilidad a todos los
tuneles de la Red de Carreteras del
Estado (RCE) y del resto de las redes
de Espana, compartiendo las buenas
practicas desarrolladas y las propues-
tas de actuacion relacionadas con
diferentes aspectos de la seguridad

como por ejemplo el protocolo de
actuacion, la coordinacién entre ser-
vicios de emergencia, mejoras en el
equipamiento, la estrategia de venti-
lacién, la recomendacién de pruebas
y ensayos, visitas de reconocimiento,
cursos de formacion, etc.

Legislacion

La realizacién de simulacros se
establece en la Directiva Europea
2004/54/CE (1) sobre requisitos mini-
mos de seguridad para tuneles de la
red transeuropea de carreteras. Con-
cretamente el Punto 5 del Anexo Il in-
dica su necesidad y periodicidad.

El Real Decreto 635/2006 (2) es
la trasposicion realizada por Espana
de la Directiva Europea 2004/54/CE,
en el que se amplia la obligacién de
su cumplimiento a todos los tuneles
de la RCE. La Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Vivienda del Minis-
terio de Fomento, en febrero de 2013,
limito su alcance a los tuneles de lon-
gitud superior a 500 metros, permi-
tiendo realizar un simulacro conjunto
en el caso de tuneles proximos con
idénticos servicios de emergencia im-
plicados.

Por otra parte, el apartado 3.6.4
de la Norma Bésica de Autoprotec-
cion (3) indica que se realizaran si-
mulacros de emergencia con la pe-
riodicidad minima que fije el plan
de autoproteccion y, en todo caso,
al menos una vez al ano, evaluando
sus resultados. La Norma Basica de
Autoproteccidn es preceptiva como
norma minima o supletoria, es decir,
obliga a un ejercicio anual pero no
necesariamente con la participacién
de servicios de emergencia externos,
algo a lo que obliga el Real Decreto
cada cuatro afos.

Por lo tanto, en los tuneles de la
RCE se realizarédn ejercicios tedricos
anualesy cada cuatro afnos simulacros
a escala natural en las condiciones
mas realistas posible, que impliquen
movilizacién de servicios de emer-
gencia externos.
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Algunas Comunidades Auténo-
mas y Diputaciones Forales han de-
sarrollado normativa para los tuneles
situados en las carreteras de su com-
petencia, entre ellos el Decreto Fo-
ral de la Diputacién Foral de Bizkaia
91/2012, de 24 de abril, por el que se
aprueban las Instrucciones Técnicas
de Seguridad y Explotacion en Tune-
les de Carreteras. Las Comunidades
Auténomas tienen competencias
para regular la autoproteccién, pue-
den fijar plazos diferentes para la rea-
lizacién de ejercicios y de simulacros
y prescribir los tipos de tuneles obli-
gados a tener plan de autoproteccion,
respetando siempre los minimos de
la Norma Basica de Autoproteccion.
Las Comunidades Auténomas que
han regulado la autoproteccién son
Baleares, Canarias, Cataluna, Galicia,
Pais Vasco, Comunidad Valenciana y
Ciudad Auténoma de Ceuta.

Fuera del ambito legislativo, la
Asociacion Mundial de Carreteras,
AIPCR, publicé en 2014 un informe
sobre buenas practicas para realizar
ejercicios de emergencia en tuneles
(4), existiendo también referencias a
simulacros en el documento “El Res-
ponsable de Seguridad de tuneles de
carretera” (5), redactado por el Comité
Técnico de Tuneles de la Asociacion
Técnica de Carreteras (ATC), cuya lec-
tura se recomienda.

Tipos de simulacro

Principalmente se consideran tres
tipos de clasificacién de simulacros en
funcion del escenario o del lugar don-
de se lleve a cabo, de la periodicidad
normativa con la que se realice y del
plan de emergencia activado:

a) Escenario

De una parte estan los simulacros
a escala natural o ejercicios reales,
cuyo escenario es el propio tunel, y
por otra los simulacros de gabinete
0 ejercicios de mesa, que constitu-
yen un método mdas econémico y no

Simulacro de campo realizado en el tinel de Las Caldas (Cantabria)

requieren el cierre del tunel al tréfico,
consiguiéndose, no obstante, con los
primeros un gran realismo con la in-
corporacién de figurantes o el uso de
humo artificial y permitiendo obser-
var la coordinacion entre los servicios
implicados.

En funcion de los objetivos que se
persigan, pardmetros a evaluar e inci-
dente a analizar, en el simulacro inter-
vendra la totalidad o solo una parte
de los organismos que lo harian en
una emergencia real. Es normal que
en un simulacro de campo se trate un
Unico tipo de incidente e intervengan
en él todos los servicios externos ne-
cesarios, mientras que en uno de ga-
binete el protagonista sea el personal
de explotacién y en él se pueda eva-
luar el plan de respuesta y los procedi-
mientos de mas de un incidente y en
distintas localizaciones.

Escenarios de accidente con ex-
carcelaciéon de heridos o con incendio
son ejemplos comunes de simulacros
de campo en los que participan po-
licias, sanitarios y bomberos. Tuneles
de caracteristicas especiales como el
de Somport en la provincia de Hues-
ca, por su caracter transfronterizo, o
urbanos complejos como los de Calle
30 en Madrid, pueden requerir algu-
nas veces escenarios menos proba-
bles pero de grandes consecuencias,
como atentados, vertidos o fugas de
productos toxicos, que implican la in-
tervencion de servicios de emergen-
cia menos habituales: UME, GEO, etc.

Los simulacros de mesa analizan
en una unica sesidon varios incidentes,
generalmente de alta probabilidad,
como son las averias y detenciones
de vehiculos, y suponen un comple-
mento de los planes de formacién in-

Simulacro de gabinete realizado en el tinel de Gibaja (Cantabria)
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Simulacro en el ambito de Proteccion Civil realizado en los tineles de Calle 30 (Madrid)

terna. En estos simulacros los planos
sinépticos con vehiculos de colores
son una excelente herramienta para
su visualizacidn y para entender con
mayor facilidad los diferentes papeles
y responsabilidades de cada uno de
los actores implicados.

b) Periodicidad

En esta clasificacion estan los ejer-
cicios de simulacién o ensayos parcia-
les, que deben realizarse anualmente,
y los que se realizan a escala natural
cada cuatro aflos como maximo.

Los primeros suelen plantearse en
un centro de control con el personal
de explotacion, los operadores y con
la participacién o invitacién de algun
servicio de emergencia externo. Fun-
damentalmente se verifica la forma-
cién del personal de explotacion y de
los operadores del centro de control,
las comunicaciones y la transmision
de informacion entre los responsables
de los diferentes servicios. Los ensa-
yos parciales se plantean en el propio
tunel Unicamente con servicios de
emergencia externos y pueden ser
de objetivos muy variados, como el
control de tiempos de llegada de los
servicios al tunel, la verificacion de
los equipos de comunicacion del co-

rrespondiente servicio en el interior
tunel y en las galerias de evacuacién
0 pruebas de recorridos con equipos
de respiracién auténoma.

Los simulacros a escala natural se
realizan en las condiciones mas realis-
tas posible y deben evitar eventuales
danos al equipamiento del tunel y a los
figurantes. Requieren el cierre al trafico
deltunely es conveniente adoptar me-
didas aceptables para desviar el tréfico.

¢) Plan de Emergencia activado

1. Interno (dentro del dmbito del
Plan de Autoproteccién): Unica-
mente intervienen medios y recur-
sos del explotador y del gestor. Por
tanto no movilizan servicios de
emergencia exteriores, salvo para
invitacién como observadores.

2. Externo (dentro del &mbito de
Proteccion Civil): Ademds del per-
sonal de explotacion requiere la
movilizacién total o parcial de los
servicios de emergencia externos
tales como, Guardia Civil y/o Poli-
cia municipal, Bomberos, Sanita-
rios 061 y/o Cruz Roja, y otros tam-
bién encuadrados en el Sistema
Nacional de Proteccion Civil (por
ejemplo Policias Autonémicas con
competencias en trafico).

Organizacion
+ Objetivos y puntos de interés

Los simulacros no son gratuitos por
lo que debe explicarse a la sociedad su
utilidad y los motivos por los que se
realizan, dejando aparte que puedan
incrementar la sensacién subjetiva
de seguridad. Por ello es importante
definir los objetivos que con ellos se
pretende. Con caracter general debe
considerarse la evaluacion de:

- laeficacia de respuesta de la orga-
nizacién ante una emergencia,

- la capacitacion del personal ads-
crito a la organizacién que debe
dar respuesta,

- el entrenamiento de todo el per-
sonal frente a una emergencia,

- la suficiencia e idoneidad de los
medios y recursos asignados,

« los procedimientos y protocolos
de actuacion.

En particular para cada caso y sin
caracter exhaustivo puede valorarse:
- elfuncionamiento de la secuencia:

deteccion del incidente - alerta -
intervenciéon del equipo de explo-
tacion — alerta a los servicios exte-
riores de emergencia — aviso a las
autoridades competentes,

« la actuacion de los servicios de
emergencia: llegada al escenario,
atencién a las victimas y su evacua-
cién alos centros hospitalarios,

« la coordinacién entre el personal
de conservaciény explotacién con
los servicios de emergencia exte-
riores,

- la capacidad para gestionar los
protocolos de actuacion y el equi-
pamiento de control y supervisién
del tunel en situacion de emer-
genciay estrés,

- en su caso, el funcionamiento del
algoritmo de ventilacién y del res-
to de las instalaciones, con espe-
cial atencion a las comunicaciones
y su cobertura,

« los tiempos de llegada y de inter-
vencién de los diferentes servicios
externos, asi como el de evacua-
cién de los afectados.

Simulacros en tuneles de carretera:
planificacién e informe
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- Planificacion

Dada la periodicidad cuatrienal
de simulacros a escala natural proce-
de al inicio de cada periodo realizar
una reunién de planificaciéon con la
participacion de Proteccion Civil (de
la Delegacion del Gobierno y/o de la
Comunidad Auténoma), Responsable
de Seguridad, Director de Explotacion
y Gestor del tunel.

En el caso de la Red de Carreteras
del Estado es recomendable que esta
primera reunién trate un conjunto de
tuneles que pertenezcan a un Sector
de Conservacién, a una provincia o in-
cluso a una Demarcacién de Carreteras
y por tanto sean convocados varios Di-
rectores de Explotacion. De esta forma
pueden abordarse multiples objetivos,
estudiar diferentes escenarios, fijar un
calendario preliminar con la progra-
macion de todos los simulacros y es-
tablecer reuniones especificas previas
para cada uno de ellos.

A continuacién se redactard para
cada simulacro un borrador de su
planificacion que recoja los objetivos
considerados, incluyendo al menos
los aspectos organizativos, la hipd-
tesis de incidente y escenario, un
croquis de localizacién, la cronologia
prevista y las funciones de cada par-
ticipante.

Con antelacién a la fecha prevista
para cada uno de los simulacros ten-
drd lugar una reunion especifica con
la participacién de representantes de
los servicios de emergencia locales y
del personal de explotacién para revi-
sar el borrador. Se fijaran todas las ac-
ciones necesarias para la realizacién
del simulacro en la fecha establecida,

de acuerdo con los objetivos, para lo

cual serd necesario:

« ldentificar las tareas;

« Asignar los recursos necesarios;

« Establecer la programacién defini-
tiva.

Es muy importante que entre los
organismos participantes ninguna de
las funciones quede sin un responsa-
ble, bien sean de la propia direccién,
de la organizacion del simulacro o de
su logistica, y por tanto toda tarea a
desarrollar debe estar asignada: vehi-
culos del escenario, figurantes, botes
de humo, mascarillas, chalecos, iden-
tificacion de figurantes, etc.

Revisados todos los pormenores se
actualizard el contenido del borrador
de planificacién, definiendo todos los
agentes implicados (servicios de emer-
gencia externos, personal de explota-
cion, figurantes y observadores) en el
escenario establecido para cumplir con
cada uno de los objetivos previstos.

Es recomendable que como mi-
nimo se prevea un observador por
cada uno de los organismos que han
intervenido en la planificacién (Gestor,
Proteccién Civil y Responsable de Se-
guridad), por cada uno de los servicios
que han de intervenir en la emergen-
cia, bien sea externo o del explotador,
que han de atender el escenario del
incidente, en cada una de las bocas del
tinel como puntos de llegada de los
servicios de emergencia y, en su caso,
en el centro de control para evaluar la
labor de los operadores.

Entre los aspectos organizativos
no debe olvidarse la nota de prensa
cuyo contenido informaré de las res-
tricciones al tréfico durante la realiza-
cién del simulacro.

Reunidén de analisis

Finalizado el ejercicio, para analizar
el desarrollo del simulacro y los fallos
observados, resulta conveniente tener
prevista una reunién con los observa-
dores invitados y con los responsables
de los distintos servicios que han inter-
venido en la emergencia para conocer
su primera impresién. Se procedera a
dar voz a los observadores:

- de cada servicio de emergencia
externo,

« del personal de primera interven-
cion,

« de Proteccion Civil y del Responsa-
ble de Seguridad.

Esta reunion se debe celebrar a
continuacion del simulacro, “en ca-
liente”, con evaluaciones y opiniones
recientes, no siendo necesario convo-
car a los asistentes otro dia.

Resulta atil disponer de una copia
del protocolo de actuacién, del plan
de senalizaciéon aplicado para revi-
sarlo conjuntamente y del Manual de
Explotacién (Plan de Autoproteccion
incluido) para consultarlos en su caso.

Informe
« ;Quién lo redacta?

Tanto la Directiva Europea como
su transposicién a la legislacién espa-
fola (R.D.635/2006) establecen que el
Responsable de Seguridad y los servi-
cios de emergencia redacten un infor-
me sobre el desarrollo y los resultados
del simulacro.

Hay que tener en consideracién el
valor anadido que puede aportar el
personal de explotacion que ha inter-

EIERCICIOD UBICACION INTERVINIENTES OBIETIVO OBSERVACIONES  ACCIONES DE MEJORA
Marzo Alta P.K:01+380 E1: Equipo de Atencidn a Interpretacion de los
Opacidad Sentido creciente.  incidencias. datos de los aparatos de
E2: Centro de Control medida
E3: Equipo Electromecanico
Junio Incendiocon  Gabinete de E1: Equipos de intervencidn Plan de evacuacion
trafico trabajo. E2: Centro de control. Plan alternativas al
congestionad E3: Equipo gestidn de trafico trafico
0
Septiembre  Control de Varias puntos El: Equipo de atencidn a incidencias Comprobar el
tiempos de en todos sus turnos cumplimiento de los
atencion tiempos

Ejemplo de Planificacion de ejecucién de simulacros internos

Simulacros en tuneles de carretera:
planificacion e informe
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venido en el ejercicio, puesto que no

deja de ser un servicio de emergencia

“interno”, personalizado en el Director

de Explotacion.

A este respecto, dependiendo del
plan de emergencia que se active en el
simulacro, el informe debe realizarse:
1. En el &mbito del Plan de Autopro-

teccién, por el Responsable de Se-

guridad, considerando las aporta-
ciones del Director de Explotacién

y del Gestor del tunel.

2. En otro caso, por el servicio de
Proteccién Civil competente en
coordinacién con los servicios ex-
ternos participantes y con el Res-
ponsable de Seguridad.

. Contenido

A continuacién, se indican los
capitulos y contenidos que se reco-
miendan incluir en el informe de un
simulacro a escala natural. Ademas
debera anadirse un anejo fotografico,
otro con los documentos de la fase de
planificacién y un tercero con la hoja
de asistentes a la reunién de analisis.
Los simulacros de sobremesa no con-
tendran todos ellos.

« Antecedentes y Objetivos

Debe justificarse la obligacién con-
tractual y/o normativa de la que se deri-
va la necesidad de realizar el simulacro.

Seguidamente se enumeraran los
objetivos planificados y los puntos de
interés, explicando brevemente qué
se pretende con ellos.

» Recursos humanos y materiales

Se cuantificaran los recursos hu-
manos y materiales movilizados por
parte de los participantes en el si-
mulacro: intervinientes (servicios de
emergencia, de explotacién y figuran-
tes), observadores e invitados si los
hubiere.

Se recomienda dar abreviaturas a
los vehiculos de emergencia para uti-
lizarlos en otros capitulos del informe.
Debe tenerse en cuenta que puede
haber distintos recursos de un mis-
mo servicio de emergencia como por
ejemplo bomberos de varias comar-
cas o sanitarios del 062 o de Cruz Roja.

« Escenario

Debe contestarse en qué consiste
y dénde sucede el simulacro. La pri-
mera respuesta recogerd, ademas del
tipo de incidente simulado y sus con-
secuencias, el desencadenante de la
emergencia, bien sea por llamada de
figurante (SOS o mévil) o por el siste-
ma de deteccién.

En cuanto al dénde se incluird un
croquis de situacion del incidente y
de cada origen de procedencia de los
servicios de emergencia externos, con
indicacion de la distancia al escenario.

En los escenarios en los que se cono-
ce aproximadamente el tiempo de llega-
da de los servicios de emergencia, pue-
de disminuirse la duracién del gjercicio, y
con ello el tiempo de corte y de afeccion
a los usuarios, situando estos servicios a
pie de tunel y estableciendo el tiempo
de intervencién desde el inicio.

En este capitulo debe anadirse
una descripcion detallada del ejerci-
cio para indicar y responder cdmo se
ha desarrollado el simulacro.

- Cronograma

Recoge la hora en la que han acae-
cido cada uno de los distintos acon-
tecimientos de los que han tomado
nota los observadores situados en las
distintas localizaciones, que previa-
mente, antes del inicio al simulacro,
han sincronizado sus relojes.

En su caso, cada registro del cro-
nograma podréd incluir las observacio-
nes necesarias.

También quedara identificado el
responsable, tanto del lanzamiento
del simulacro, t0 que servird de refe-
rencia para el cronograma, como el de
su finalizacidon que llamara al 112.

Se recomienda anotar la hora de
inicio del corte de trafico, previa al lan-
zamiento del simulacro, asi como la
hora de su restablecimiento, posterior
al fin de simulacro, una vez verificada
la limpieza de la calzada y autorizada
por el titular de la carretera y, en fun-
cién de su ubicacién, por la Guardia Ci-
vil, Policia Autondmica o Policia Local.

Para agilizar la reunién en caliente se
recomienda solicitar a los observadores
sus anotaciones cronoldgicas, no de-
biendo quedar duda del orden en el que
se han producido los acontecimientos.

El registro de llamadas del 112 al
que tiene acceso Proteccion Civil pue-
de servir de chequeo del cronograma si
bien no conviene incluirlo en el informe
oficial dado su caracter confidencial.

Un buen cronograma servira de ayu-
da para identificar los tiempos de res-
puesta, evaluar el sistema de detecciény
los tiempos de intervencién de los distin-
tos servicios. Estos tiempos son criticos
ya que cuanto mas rapida sea la respues-
ta antes se tendra el control de la situa-
cién, minimizando las consecuencias.

« Intervenciones de la reunién de
analisis
Los observadores de cada organis-
mo interviniente aportardn su visién
de lo sucedido durante el simulacro.
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Ejemplo de Planificacion de ejecucién de simulacros internos

Cada intervencién debe analizar
el grado de cumplimiento de los ob-
jetivos con un enfoque plenamente
constructivo: Cada fallo o error de-
tectado supone un éxito del simula-
cro ya que formara parte de las leccio-
nes aprendidas.

El alcance de la evaluacién no
debe limitarse a los aspectos operati-
vos: Protocolos de intervenciéon y co-
municacién, planes de sefalizacién,
mensajes de megafonia, algoritmos
de ventilacion, etc sino que también
deben incluirse mejoras en la planifi-
cacién y organizacién para que pue-
dan ser de aplicaciéon en futuros simu-
lacros e incidentes reales.

« Conclusiones y lecciones

aprendidas

En el informe se incluirdn los puntos
débiles y fuertes detectados y propues-
tas de mejora en los protocolos, en el
equipamiento de seguridad y en la in-
fraestructura. Nunca debe hacerse refe-
rencia a eventuales responsabilidades ya
que éste no es el objeto del simulacro.

Un simulacro es una herramienta
de formacion para todos sus parti-
cipantes, intervengan directamente
en él o no. Para los que intervienen
supone un entrenamiento “in situ’; en
particular para los servicios de emer-
gencia externos, y permite a todos
conocer un escenario de actuaciéon
singular.

Al tratarse de un factor fundamen-
tal en la seguridad, la coordinacién
entre el personal de emergencia y el
de explotacion merece un apartado
independiente en las conclusiones,
debiendo ser reforzado en la medida
delo posible y por tanto ser recordado.

En caso de que alguno de los ob-
jetivos solo se haya podido cumplir
parcialmente, debera quedar identifi-
cado al objeto de ser tenido en cuen-
ta en otros escenarios a realizar en los
futuros simulacros.

« Plan de mejora y propuesta de
actuacion
Si las conclusiones asi lo requirie-
sen debe incluirse este capitulo final

en el que se resefard cada actuacion
arealizar, el agente responsable de su
implantacién, quién debe ejecutarla
en caso de ser distinto al anterior y el
plazo previsto para llevarla a cabo.
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FECHA EEROCIO UBICATON OBSERVACIONES SCCIONES DE MEIORA PLAZO FECHA RESPONSABLE
IMPLANTACQON REALIZACION

Marzo Alta PK: C1+380 Losaparatos de medicion  Calibracion de los aparatos de  Inmediato dd/MmM vy lefe Dpto

Opacidad Sentido de opacidad noestaban  medida a traves de empresas
creciente. calibrados acreditadas

Junio Incendio Gabinete de Importancia de Establecer rutas altermativas en  Un mes desde su  dd/MM/yyyy Responsable
contrifico trabajo el planteamiento de rutas funcidn  del punto de la  deteccion Explotacion
congestiona  dd\m\afio alas alternativas incidencia
do 11-00h

Septiembre Control de Varas puntos El equipo E2 encuentrz Instalar dispositive control de Custro meses dd/MM vy Jefe Dpto
tiempos de en el camino un cruce - disco. desde la deteccion
atendon regulado por semaforos
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