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En Espafa, ha habido siempre una gran aficion al
ciclismo deportivo, tanto profesional como aficio-
nado, que entrena permanentemente en las carreteras,
preferentemente en los fines de semana, circulando prio-
ritariamente por los arcenes, donde los hay. También, en
las éreas rurales hay desplazamientos diarios al campo o a
las cooperativas agricolas a través de los caminos y algun
tramo de carreteras locales.

Las politicas de favorecimiento de la movilidad soste-
nible en los ultimos veinte afos han promovido un ma-
yor uso de la carretera por ciclistas, lo que ha producido
un aumento considerable de la accidentalidad de estos
usuarios vulnerables. Esta circunstancia nos ha empuja-
do en el Comité Técnico de Seguridad Vial de la AT.C. a
constituir un grupo de trabajo para el estudio y anélisis
de esta accidentalidad, revisar las acciones de las distintas
administraciones de carreteras para incrementar la segu-
ridad de este colectivo y, finalmente, asi poder extraer
unas conclusiones que deriven en una recomendaciones
para mejorar la seguridad de los ciclistas en las carreteras
espafolas. Asi pues, en este articulo se expondran algu-
nos de los resultados del estudio y andlisis realizado sobre
la tipologia de los accidentes mas frecuentes y sus causas,
distinguiendo el ambito urbano del interurbano

Francisco Selma Mendoza
ICCyP.

e interurbanas

Typology of accidents involving cyclists

on urban and interurban roads

José Vicente Pedrola Cubells
ICCyP. DGC. Ministerio de
Fomento

In Spain, there has always been a great interest in
cycling, both professional and amateur. Cyclists
constantly train on the roads, preferably at weekends,
circulating primarily on the roadsides, where there are.
Also, in rural areas there are daily bicycle trips to the
countryside or agricultural cooperatives through rural
roads and some sections of local roads.

Sustainability-oriented policies have promoted
greater use of the roads by cyclists which has led to a
considerable increase in the accident rate for these
vulnerable users. This circumstance has led us, as
Technical Committee on Road Safety of the Technical
Road Association (ATC), to constitute a Working Group
to study and analyze these accidents, to review the
actions applied by the different road Administrations
to increase the safety of this group and, finally, to be
able to draw conclusions that lead to recommendations
to improve the safety of cyclists on Spanish roads.
Therefore, this article will present some of the results of
the study and analysis carried out on the typology of the
most frequent accidents and their causes, distinguishing
between urban and interurban areas.
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Prélogo

U suarios vulnerables es el térmi-
no con el que se conoce, y en el
que se agrupan, una serie de colectivos
de usuarios de las carreteras caracteri-
zados por su vulnerabilidad ante un ac-
cidente de trdfico. Dicha vulnerabilidad
deriva de la diferencia de masa y veloci-
dad entre estos usuarios y los vehiculos
mayoritarios que circulan por las ca-
rreteras (coches, furgones y camiones),
lo que les hace que siempre se lleven
la peor parte ante cualquier conflicto
con dichos vehiculos. Uno de estos co-
lectivos vulnerables lo constituyen los
ciclistas.

El uso de la bicicleta como medio de
desplazamiento por nuestras vias ha
idoin crescendo en los tltimos anos y se
ha manifestado aun mds recientemen-
te con las politicas publicas puestas en
marcha fomentadoras del uso de la bici
como un elemento de transporte eco-
légico en las ciudades. Pero esta mayor
utilizacién de la bicicleta, tanto como
medio de desplazamiento diario (espe-
cialmente en las ciudades) como prdc-
tica deportiva (en zonas interurbanas),
ha conllevado un aumento de la sinies-
tralidad de los ciclistas. Es por ello que
socialmente se estd demandando ac-
tuaciones encaminadas a incrementar
la seguridad de este colectivo y por ello
se contemplan en los planes naciona-
les de seguridad estrategias especificas
para mejorar la seguridad de la circula-
cién en bicicleta.

Dentro del Comité de la ATC que
presido ya se iniciaron por el afio 2012
trabajos para analizar la accidentali-
dad con implicacién de los ciclistas en
Espaiia y su problemdtica concreta.
Los resultados principales obtenidos
en el periodo de trabajo 2012-2015 se
publicaron en 2016 en un articulo en
la Revista Rutas. Pero los trabajos han
continuado dada la continua preocu-
pacion de los miembros del Comité y la
concienciacién social por la seguridad
de este colectivo de usuarios. Asi pues,
fruto de esta inquietud y labor realiza-
da en el seno del Comité de Seguridad
Vial de la ATC, se plasma en el presen-

te articulo algunos de los resultados
derivados del estudio y andlisis de las
tipologias de los accidentes y situacio-
nes con mayor riesgo para los ciclistas,
tanto en el dmbito urbano como fuera
de las poblaciones, y haciendo a modo
introductorio una breve resefia a la
accidentalidad de ciclistas en nuestro
pais. Se ha pretendido en el presente ar-
ticulo ser conciso pero a la vez muy grd-
fico y explicativo de la casuistica mds
frecuente y peligrosa ante la que nos
enfrentamos todos. Espero y deseo fe-
hacientemente que su lectura nos haga
recapacitary extremar las precauciones
ante futuras situaciones con presencia
de bicicletas en las vias publicas. Nos lo
agradecerdn y lo agradeceremos pues
no hay que olvidar que todos somos o
seremos en algtin momento ciclistas.

Por altimo, quisiera expresar mi
agradecimiento a todos los miembros
del grupo de trabajo de usuarios vulne-
rables del Comité Técnico de Seguridad
Vial de la Asociacién Técnica de la Ca-
rretera, que tengo el honor de presidir, y
especialmente a aquellos que han con-
tribuido a la elaboracién de este articu-
lo, por su esfuerzo y dedicacion.

Por Roberto Llamas Rubio,
Presidente del Comité Técnico

de Seguridad Vial de la Asociacion
Técnica de Carreteras (ATC)

Introduccion

El Comité técnico de Seguridad
Vial de la A.T.C. constituyé en 2014
un Grupo de estudio de “usuarios vul-
nerables en la carretera’, al objeto de
estudiar la accidentalidad en este tipo
de usuarios, cuya evolucién ha ido en
aumento en los ultimos quince afos.

Bajo la coordinacién de Pablo
Séez Villar, se constituyé una Ponen-
cia con José V. Pedrola Cubells, Diego
Sanz Abella y Francisco Selma Men-
doza que iniciaron sus trabajos bajo
la siguiente premisa, después de un
andlisis previo: separar en el andlisis
la accidentalidad de ciclistas y de

peatones, por cuanto que con los
primeros datos recogidos y con las
primeras comparaciones realizadas,
se comprobaron que tanto las causas
de las accidentes, como los motivos
que los generaban eran distintos
entre ambos. Por tanto, se opté por
estudiar primero la accidentalidad
en ciclistas para, en base a su andlisis
proceder, a continuacion, a elaborar
las Recomendaciones pertinentes,
dejando la problemética de la acci-
dentalidad de peatones para un fu-
turo estudio.

En una primera fase se recopilaron
y trataron los datos de accidentalidad
facilitados por la DGT, cuyas conclu-
siones fueron plasmadas en un arti-
culo técnico publicado en la Revista
RUTAS, en el nimero 167 de 2016,
bajo el titulo “Estudio y andlisis de la
accidentalidad con ciclistas en las ca-
rreteras espariolas”.

El Grupo de estudio ha seguido
profundizando en la linea de trabajo
iniciada, evaluando en una segunda
fase las diferentes tipologias y situa-
ciones relacionadas con los acciden-
tes ciclistas, tanto en dmbito urbano
como interurbano, dando como resul-
tado el articulo que se presenta.

La accidentalidad ciclistas en
espana.

Considerando de forma conjunta,
es decir tanto las vias urbanas como
las interurbanas, la accidentalidad y
mortalidad de los accidentes en los
que se ha visto implicado algun ciclis-
ta, se puede concluir los siguientes
comentarios.

La evolucién del numero de acci-
dentes de ciclistas presenta una ten-
dencia creciente en los ultimos afos.
Asi en la serie recogida el incremento
de accidentalidad se ha mas que tri-
plicado entre 2003 y 2016. Siendo la
situacion mas preocupante pues des-
de el afo 2010 el incremento es mu-
cho mas importante que en los afios
anteriores.
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Figura 1. Evolucién nimero de accidentes con victimas con bicicletas implicadas en vias urbanas

e interurbanas. Fuente: DGT
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Figura 2. Evolucién numero de ciclistas fallecidos en vias urbanas e interurbanas.

Fuente: DGT
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Figura 3. Tipologia de accidentes ciclistas. Periodo: 2008-2012. Fuente: DGT

Debe mencionarse ademds que
estos accidentes se produjeron ma-
yoritariamente en vias urbanas (75-80
%) en donde la mortalidad es menor,
puesto que el nUmero mayor de ciclis-
tas fallecidos se produjo en vias inter-
urbanas (70-75%), claro reflejo de la
importancia que la velocidad tiene en
este tipo de accidentes.

Apuntar, finalmente que mientras
que la evolucién de la accidentalidad
ha tenido una tendencia creciente y
mas acentuada en los ultimos anos
del periodo de estudio, la mortalidad
dientes de sierra, con minimos en
2008y 2011, y con una tendencia glo-
bal ligeramente decreciente.

Tipologia de accidentes con
ciclistas

El siguiente paso del estudio se
centra en el andlisis de la tipologia de
los accidentes con victima en los que
se ha visto implicado algun ciclista.

En la Figura 3, se muestra el anali-
sis obtenido de las diversas tipologias
de accidentes que se han establecido
para el estudio.

Sin duda el accidente fronto-late-
ral es el tipo de accidente mas habi-
tual en el que se ven involucrados los
ciclistas, llegando hasta un porcentaje
del 37%. Si a ello le unimos los acci-
dentes de tipo frontal y lateral, el por-
centaje total llegaria al 53%, es decir
mas de la mitad de los accidentes.

Destacable es también que el al-
cance supone algo mas del 10% de los
accidentes en los que se ven implica-
do algun ciclista. Mencionar también
el atropello a peatones, con un 6,6%,
como una tipologia significativa y la
colisién con un vehiculo estacionado o
averiado, con poco mas del 1%, como
la siguiente tipologia a destacar, sien-
do el resto de tipologias, en el entorno
del 28% de muy variada naturaleza.

Posteriormente se analizard la
evolucién de estas tipologias de
forma separada en zonas urbana e
interurbana, todo ello en el periodo
2008-2012.
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Pasamos a continuacién a discre-
tizar las posibles causas que motivan
todo este tipo de accidentes. Para ello
se han planteado y desarrollado unos
esquemas que pretenden plasmar los
conflictos mas habituales entre ciclis-
tas y otros usuarios, que dan lugar a
las diferentes tipologias de acciden-
tes, diferenciando entre vias urbanas
y no urbanas.

En la Tabla 4 se muestra un resu-
men de las principales tipologias de
situaciones que influyen en la acci-
dentalidad en el que estan involucra-
dos ciclistas y vehiculos motorizados,
tanto en vias urbanas como en vias
interurbanas.

Tipologia de accidentes con
ciclistas en vias urbanas

Centrandonos en las vias urbanas,
se puede ver en la figura 5 la evolu-
cién de las principales tipologias de
accidentes ciclistas en vias urbanas,
observandose la cada vez mas signi-
ficativa importancia y relevancia que
tienen los accidentes fronto-laterales
en la accidentalidad de los ciclistas.

Pasemos, a continuacién, a ana-
lizar las posibles situaciones genera-
doras de riesgo en la circulacién de
ciclistas en las zonas urbanas (confor-
me a las caracterizaciones realizadas
en laTabla 4).

Tabla 4. Tipologia de accidentes ciclistas en via urbana e interurbana

Via
Urbana

Via
Interurbana

1.- Giros a derecha

X X

2.- Cruces transversales

3.- Adelantamiento sin distancia seguridad (1,5 m)

4.- Alcance vehiculo

X
X
X

5.- Apertura puertas vehiculo estacionado

6.- Peatones (acera-bici, interseccion paso peatonal)

7.- Animales (acera-bici)

X | X | X | X [ X |X

8.- Adelantamiento desestimado vehiculo

9.- Colisién frontal en adelantamientos o carreteras con
seccion reducida

10.- Incorporacién/salida vehiculo por la derecha

11.- Incorporacion vehiculo por la izquierda

12.- Aproximaciones a glorietas

13.- Glorietas

X | X | X | X

Accidentes motivados

dad

de la

por giros a derecha de los
vehiculos.

Tal y como se observa en el esquema
que se adjunta, el accidente tiene su ori-
gen en que el vehiculo realiza un giro a
la derecha con presencia de un ciclista,
que circula correctamente, y que motiva
que el vehiculo cierra el paso al ciclista,
pudiendo llegar éste a colisionar frontal-
mente sobre el lateral del vehiculo.

Son varios los motivos, que de
forma individualizada o concurrente,
pueden dar lugar a este tipo de acci-
dente y cuya peligrosidad estd direc-
tamente relacionada con la brusque-

maniobra
y con la ve-
locidad de
circulaciéon
del vehiculo
a motor:
a) La au-
sencia
de visibi-

Fuente: Elaboracién propia
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lidad del conductor al encontrarse
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del conductor al calcular inade-
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Figura 5. Tipologia de accidentes ciclistas en zona urbana. Periodo: 2008-2012. Fuente: DGT
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¢) Lapresencia de otro vehi-
culo que obliga la deten-
cion del conductor que
realiza la maniobra de
giro. Posibilidades: paso
peatonal préoximo, pre-
sencia de semaforo, en-
trada a zona de servicios

(garaje, gasolinera,...).

Es posible minimizar
ese tipo de accidentes con
ciclistas mediante la cons-
trucciéon de un carril ciclista
segregado previo a la inter-
seccion, realizando el cruce
mediante un STOP para el
ciclista. Esta soluciéon ade-
mas de posible. Es reco-
mendable en zonas urba-
nas con elevada intensidad
de ciclistas y en carreteras
con elevado trafico.

Este tipo de situacion se
puede dar tanto en vias ur-
banas como interurbanas.

Accidentes
motivados por cruces
transversales

Se incluyen en esta ti-
pologia aquellas situacio-
nes en los que el vehiculo/
ciclista no se detiene a
tiempo cuando un ciclis-
ta/vehiculo se cruza en su
trayectoria en una inter-
seccion urbana en tipo T,
tal como se presenta en el
esquema adjunto.

La causa de este tipo de
accidente se encuentra, ge-
neralmente, en la ausencia
de visibilidad motivada por
la presencia de obstaculos
que dificultan o impiden la
percepcién del ciclista por
el conductor, o del conduc-
tor por el ciclista (vehiculos
estacionados,  mobiliario
urbano,...).

Esta tipologia de acci-
dentes se produce igual-
mente en vias interurbanas,

especialmente en accesos
a vias secundarias o cami-
nos. En las vias interurba-
nas con elevada intensidad
de trafico, debe evaluarse
la posibilidad de ejecuciéon
de un paso inferior de gali-
bo reducido para ciclistas y
peatones, con el objetivo de
permeabilizar la via princi-
pal, dada la gravedad del ac-
cidente, caso de producirse.

Accidentes
motivados por la
realizacién de un
adelantamiento sin
distancia sequridad
(1,5m)

El origen del accidente
es la realizacion de una ma-
niobra de adelantamiento
por el vehiculo sin mante-
ner una separacion lateral
suficiente con el ciclista
que circula a la derecha
del vehiculo, provocando
un desequilibrio de este.
Provocando una caida del
usuario de la bicicleta, bien
por realizar una maniobra
inesperada por la proximi-
dad del vehiculo que esta
adelantando o bien por
producirse una colisién con
algin elemento exterior
del vehiculo.

Esta tipologia de acci-
dentes puede producirse
tanto en vias urbanas como
interurbanas. En las carre-
teras interurbanas, adicio-
nalmente hay que consi-
derar el efecto que el vacio
produce al paso de un ve-
hiculo pesado y que gene-
ra una situacién de riesgo
adicional a la de la proxi-
midad de adelantamiento.
De ahi la importancia de
que los vehiculos manten-
gan la distancia minima de

Fuente: Elaboracion propia

Figura 7. Cruces transversales en zonas urbanas
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DISTANCIA MINIMA PARA ADELANTAR A UN CICLISTA

.

Fuente: Elaboraoon propia

.

{
, B

1,5m de separacion con el ciclista en
la maniobra de adelantamiento. Re-
comendable para las zonas urbanas, y
de obligado respeto en las carreteras,
e independientemente de la seccién
transversal de la misma y de que exis-
ta o no arcén pavimentado.

Debe prestarse una especial aten-
cién a la difusidn de esta prescripcion
de separacién de 1,5m entre vehiculo
y ciclista durante la maniobra de ade-
lantamiento y a su cumplimiento.

Accidentes motivados por el
alcance del vehiculo al ciclista

El vehiculo alcanza al ciclista fun-
damentalmente por una falta de per-
cepcién, distraccion o ausencia de
visibilidad.

Puede producirse tanto en calles
unidireccionales como bidirecciona-
les. Las causas que motivan este tipo
de accidentes se acentlan en perio-
do nocturno y/o en periodos meteo-
rolégicamente adversos.

Esta tipologia de accidentes pue-
de darse tanto en vias urbanas como

interurbanas. El riesgo y peligrosidad
en este segundo tipo de vias se ve
acentuado por la gran diferencia de
velocidad entre el ciclista y el vehicu-
lo, lo que motiva accidentes de eleva-
da mortalidad para los ciclistas.

Accidentes motivados por
la apertura de puertas en un
vehiculo estacionado

Tal y como se pretende reflejar en
el esquema adjunto, se trata de un
accidente que se produce cuando el
ciclista circula préximo al margen de-
recho del carril, en una zona de apar-
camiento, donde se encuentra un
vehiculo estacionado y en el que el
conductor abre la puerta del vehiculo
sin percibir la presencia del ciclista.

Aunque en el esquema que se
presenta se ha considerado la apertu-
ra de la puerta de la zona del conduc-
tor, este problema, en vias con doble
carril de circulacién y aparcamiento
en ambos margenes puede darse

ft

Fuente: Elaboracién propia

también para las puertas del lado del
acompanfante.

En el caso de vias ciclistas disefia-
das especificamente para los usuarios
de la bicicleta debe prestarse especial
atencion en la fase de disefo debien-
do considerarse los galibos minimos
necesarios para realizar la accién de
apertura de puertas y minimizar el
riesgo de esta tipologia de accidente.

Nos encontramos ante una tipo-
logia de accidentes especifica de vias
urbanas (aunque de forma esporadi-

Figura 9. Apertura de puertas del vehiculo en
proximidad de ciclista
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ca, podria darse en vias interurbanas
por estacionamiento de un vehiculo
por averia,... aunque en este caso
la percepcion del ciclista es mucho
mayor que la se puede dar en vias ur-
banas, donde la probabilidad de ocu-
rrencia de esta incidencia es mucho
mas probable).

El riesgo de accidente no se cir-
cunscribe Unicamente al posible im-
pacto del ciclista con la puerta del ve-
hiculo, sino que podria darse el caso
de que el ciclista reaccionase ante la
apertura de la puerta del vehiculo,
modificase bruscamente su trayecto-
ria, e irrumpiese en la zona de circula-
cion de otro vehiculo que circulase en
sus proximidades (generando un al-
cance, caso ya comentado) o bien, tal
y como se observa en la Figura 9, po-
dria acceder, de forma brusca, a una
zona de acera con posible afeccion a
los peatones o chocar con el bordillo
de la acera, produciendo una caida
del ciclista.

Accidentes motivados por
conflictos con peatones
(acera-bici, interseccién paso
peatonal)

Esta tipologia de accidentes es
consecuencia de los conflictos exis-
tentes entre ciclista y peatén produ-
cidos por:

« ausencia de espacio especifico en
aceras para el transito y circula-
cién de cada uno de los usuarios

« invasion del peatdn del arcén bici,
o salida de la bici de su zona de ca-
rril

- conflicto de prioridades en inter-
secciones entre carril bici y paso
de peatones
Este tipo de accidente puede agra-

varse por una velocidad excesiva del

ciclista y por la falta de atencion del
peaton que circula por la acera.

Resulta imprescindible realizar
un diseno adecuado de aceras-bici
teniendo en cuenta los siguientes as-
pectos:

- Anchura minima de las aceras para
su implantacion

- Anchura 6ptima de la acera-bici.
Evitar sobredimensionamiento.

- Tratamiento de aceras-bici unidi-
reccionales o bidireccionales

- Planteamiento de medidas en fun-
cién de la intensidad del trafico
peatonal.

- Alternativas de tratamientos para
la segregacién del tréfico ciclista-
peatonal en aceras-bici.

- Implantacion de sistemas optimos
de reduccién de velocidad ciclista
en puntos singulares o de conflic-
to con el tréfico peatonal.

- Andlisis de trazado en las para-
das de transporte publico y en las
zonas de acumulacién de trafico
peatonal.

- Estudio y tratamiento de cruces e
intersecciones.

- Materiales 6ptimos para pavimen-
to en aceras-bici. Diferenciacién y
visibilidad frente trafico peatonal.

- Disefo e implantacién de sefa-
lizacion vertical y horizontal en
aceras-bici.

- Implantacién de estacionamien-
tos ciclistas con afeccién minima
al trafico peatonal. Dimensiones
minimas de maniobrabilidad ade-
cuada.

Este tipo de situaciones son es-
pecificas de las vias urbanas. Como,
ademas, hemos visto en el apartado
anterior es posible que alguna accién
de los vehiculos, o de sus ocupantes,
generen conflictos entre las bicicletas
y los peatones.

En vias interurbanas, de forma
aislada podria darse esta situacion
cuando peatén y bicicleta utilizan
conjuntamente la zona del arcén para
circular.

Accidentes motivados por
animales (acera-bici)

Se trata de un caso andlogo al caso
anterior, por lo que se debe incidir en
la necesidad de realizar un adecuado
disefo de las aceras-bici, pero ademas
debe tenerse en cuenta el agravante
delaincertidumbre de las reacciones o
movimientos que puede tener un ani-
mal paseado por su dueno, por lo que
tanto los ciclistas como los propietarios
de los animales deben der conscientes
de la situacién de riesgo que pueden
generar o que se pueden encontrar en
caso de presencia de animales de com-
pafia en su proximidades.

Tipologia de accidentes con
ciclistas en vias interurbanas

Siguiendo un planteamiento ana-
logo al ya establecido para la tipolo-
gia de accidentes con ciclistas en las
zonas urbanas, se recoge en la Figu-
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Figura12. Tipologia de accidentes ciclistas en zona interurbana. Periodo: 2008-2012. Fuente: DGT

ra 12 la evolucién de las principales
tipologias de accidentes ciclistas en
las vias interurbanas, observandose,
de un lado el incremento constante
en el nimero de accidentes y de otro
la relevancia que tienen los acciden-
tes fronto-laterales en la accidentali-
dad de ciclistas en vias interurbanas
(como ya ocurria también en vias ur-
banas). Aunque en este tipo de vias
interurbanas hay que destacar, como
significativos, tanto los accidentes por
colisién lateral como los alcances.

Pasemos, a continuacién, a ana-
lizar las posibles situaciones genera-
doras de riesgo en la circulacién de
ciclistas en las zonas interurbanas
(conforme a las caracterizaciones rea-
lizadas en la Figura 4).

Accidentes motivados

por la realizaciéon de un
adelantamiento desistido del
vehiculo

El vehiculo procede a realizar la ma-
niobra de adelantamiento al ciclista y
cuando se encuentra a la altura del ciclis-
ta, bien por detectar la presencia de un
vehiculo en direccién contraria, bien por
considerar que no dispone de espacio
suficiente para realizar el adelantamien-
to, o por cualquier otra causa, decide
abortar la maniobra. Al realizar la recti-
ficacion de su trayectoria para regresar
a su carril de circulacién cierra el paso al
ciclista pudiendo colisionar de forma la-
teral o alcanzar por detrds al mismo.

1

Figura 13. Adelantamiento con vehiculo en
sentido contrario

Debe destacarse la peligrosidad
de la maniobra dada la importante
diferencia de velocidad entre el vehi-
culo y el ciclista. Pudiendo producirse
el accidente sin necesidad de que el
vehiculo toque al ciclista, pudiendo
éste caer por el vacio que genera el
vehiculo a su paso.

Nos encontramos ante una tipolo-
gia de incidencia especifica de las zo-
nas interurbanas, aunque podria darse

———

e

Fuente: Elaboracion propia

W\

Figura 14. Adelantamiento con ciclistas en
sentido contrario

también, de forma aislada y esporadi-
ca, en zonas urbanas. Las Figuras 13y
14 muestran situaciones de riesgo po-
tencial en este tipo de tipologias, en las
que ademds tiene una influencia signi-
ficativa tanto la seccién transversal de
la carretera, la orografia y el nimero de
ciclistas que estan circulando.

Accidentes motivados

por colision frontal del
ciclista con un vehiculo en
adelantamientos o carreteras
con seccion reducida

Este tipo de accidentes tienen su
origen en la maniobra de adelanta-
miento de un vehiculo al que le pre-
cede, sin percibir la presencia de un
ciclista, o grupo de ciclistas, circulando
en sentido opuesto. Y que caso de que
no pueda abortar la maniobra, impac-
ta frontalmente con los mismos.

La peligrosidad de esta tipologia
de accidente tiene especial significado
tanto la seccién transversal de la carre-
tera como la orografia (rampa o pen-
diente) y la visibilidad de la carretera.
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Fuente: Elaboracion propia

.

Figura 15. Secuencia de adelantamiento en
seccion reducida y visibilidad escasa

En caso de carreteras con arcén,
aunque de reducida seccion, cabe la
posibilidad de que el ciclista se re-
fugie en el mismo, aunque existe un
riesgo elevado de pérdida de control
de su bicicleta, especialmente si circu-
la en grupo.

En carreteras con seccién reducida
o trazado accidentado, existe la posibili-
dad de producirse un accidente por co-
lision frontal al invadir el carril contrario.

No debiendo olvidar tampoco la
influencia en este tipo de accidentes
del propio trazado ya que en caso de
ser sinuoso, continuas curvas o cam-
bios de rasante, podria disminuir no-
tablemente la visibilidad de los vehi-
culos o de los propios ciclistas.

Accidentes motivados por la
incorporacién/salida vehiculo
por la derecha

Este tipo de accidentes se produce
cuando un vehiculo procede a reali-
zar la maniobra de salida dela viao la
incorporacién a otra, con la presencia
de un ciclista circulando por el arcén
de la via principal.

Ante la proximidad de la salida, y
un célculo erréneo de distancias o ve-
locidades, el vehiculo adelanta al ci-
clista y realiza el giro a derecha hacia
la via a la que pretende incorporarse,
cerrando el paso al ciclista.

En este tipo de situaciones el ciclis-
ta puede colisionar con la parte lateral
del vehiculo, o el vehiculo alcanzar al
ciclista por la parte posterior.

Fuente: Elaboracion propia

Nuevamente nos encontramos ante
una tipologia de accidentes que pueden
tener una elevada gravedad y que son
casi especificos de las vias interurbanas.

Accidentes motivados por la
incorporacién de vehiculo por
la izquierda

Tipologia de accidente que tiene
su origen la maniobra de incorpora-
cién de un vehiculo de una carretera
a otra principal, desde una via de ace-
leracién, o una via secundaria, con la
presencia de ciclistas circulando por
el arcén de la via principal.

Ante la proximidad de la salida, el
vehiculo adelanta al ciclista y realiza el
giro a izquierda hacia la via a la que
pretende incorporarse, cerrando el
paso al ciclista.

Este tipo de accidente se produce
por la falta de percepcion del ciclis-
ta por parte del conductor, o por un
calculo erréneo de distancias o velo-
cidades, colisionando el vehiculo de
forma fronto-lateral o por alcance a
los ciclistas en funcion de la velocidad
de circulacién de los mismos.

S

Fuente: Elaboracion propia

Figura 16. Incorporacién vehiculo por la iz-
quierda
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Nos encontramos ante una tipolo-
gia de accidentes que pueden tener
una elevada gravedad y que son casi
especificos de las vias interurbanas.

Accidentes motivados en la
aproximaciones a glorietas

En la aproximacion a glorietas se
produce una pérdida de la seccion de
arcén lo que obliga al ciclista a incor-
porarse al carril de circulacién.

Existe el riesgo de que el vehiculo al-
cance al ciclista debido a que no espera
esta maniobra y circule a una velocidad
inadecuada. El ciclista no tiene visibili-
dad en la incorporacién que se acentua
con la disparidad de velocidades.

Esta situacion puede debe mejo-
rarse mediante la creacién de un carril
ciclista segregado previo a la glorieta.
Méxime cuando la via es utilizada de
forma significativa por ciclistas.

Esta tipologia de accidentes en
aproximaciones a glorietas se produ-
ce tanto en vias urbanas como en vias
interurbanas.

NOTA: Esta pérdida de seccién de
carril no es exclusiva de los accesos a
glorietas, pudiendo existir también en
zona de acceso a puntos singulares de
la carretera (secciones transversales
mds estrechas en puentes, aproxima-

nE

Fuente: Elaboracion propia

Figura 17. Ejemplo de carril bici en glorietas

ciones a travesias, zonas de aparca-
miento de vehiculos escolar,...) por lo
que dicho estrechamiento debe ser, en
cualquier caso, senalizado.

Accidentes motivados por
conflictos en la circulacién en
las glorietas

Existe riesgo de colisién fronto-la-
teral debido a los problemas de tren-
zado que surgen entre vehiculo y ci-
clista. El conflicto se produce cuando
el conductor quiere salir de la glorieta
y el ciclista circula por la parte dere-
cha del carril exterior, en glorietas que
no presentan tratamiento adecuado
mediante segregacion de trafico ci-
clista.

Otra tipologia de situaciones que
puede dar lugar a accidentes en glo-
rieta se produce cuando un vehiculo
que circula por el anillo interior se
encuentra con un grupo de ciclistas,
cuya cabeza del pelotén se encuen-
tra dentro de la misma, mientras que
la cola del grupo circula por el ramal
de incorporaciéon. Existe riesgo de

colision fronto-lateral como conse-
cuencia que el vehiculo no cede el
paso al considerar que tiene prefe-
rencia por estar circulando dentro de
la glorieta.

Cuando accede el primer ciclista a
la glorieta, tanto él como el resto del
grupo se considera una Unica unidad
y tiene prioridad de paso, por lo que
el vehiculo debe esperar a que pase el
ultimo ciclista del grupo.

Estas tipologias de accidentes en
glorietas se producen tanto en vias
urbanas como en vias interurbanas.
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