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AI: largo de la historia han venido apareciendo en
uestro planeta enfermedades nuevas que han
sido capaces de transformar la vida de millones de perso-
nas. Ejemplos como la peste en la época del emperador
Justiniano; la peste negra del medioevo; la expansion de
la viruela por el Nuevo Mundo ; o las gripes espafiola y
asiatica, e incluso el Sida, son buena prueba de ello.

Ahora en pleno siglo XXI se ha extendido desde Chi-
na una nueva enfermedad provocada por un coronavirus
desconocido que también esta logrando transformar de
forma imprevista y radical la movilidad (y la vida) de millo-
nes de ciudadanos.

Los gobiernos de practicamente todos los paises afec-
tados por esta pandemia estan basando sus planes de
contencién de la enfermedad en la limitacion de la libertad
de circulacién de las personas.

En Espafia, el Gobierno ha declarado el estado de
alarma y ha restringido la libertad de circulacién de los
ciudadanos, autorizandose Unicamente los desplaza-
mientos en determinados supuestos excepcionales (des-
plazamiento al lugar de trabajo, hospitales, adquisicion de
productos de primera necesidad, etc). Durante mas de 60
dias, millones de ciudadanos quedado recluidos en sus
domicilios.

Esta situacion excepcional nunca conocida en Espa-
fia, ni en ningun otro pais en tiempos de paz, merece un
andlisis, aunque sea somero, desde la perspectiva del
usuario.

El consumo de gasolinas a niveles de 1973

Durante el periodo de confinamiento se ha podido ve-
rificar que los movimientos de largo recorrido realizados
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con vehiculos ligeros por las carreteras espafiolas se han
reducido un 80% y en el caso de pesados, un 34%. Los
desplazamientos urbanos han disminuido un 60% y los
movimientos fronterizos un 85%. El consumo de gasoli-
na ha registrado cifras que no se conocian desde 1973 y
las IMD en las autopistas de peaje han bajado un 80%.
(Figura 1)

A la vista de estos datos resulta evidente el grave im-
pacto que han tenido para los usuarios las medidas de
restriccion de la movilidad adoptadas por el gobierno para
evitar la propagacion de un virus cuya vacuna ain no se
conoce.

El 90% de los viajes vacacionales se hacen
en automovil

Conviene resaltar que Espafia recibe cada afio mas
de 80 millones de turistas -el 15% lo hace por carretera- y
que el 90% de los viajes vacacionales de sus nacionales
se realizan en automoévil, lo cual puede dar idea del al-
cance de la restriccion de movimientos que se ha logrado
durante mas de dos meses con el establecimiento de las
medidas gubernamentales.

No obstante, conviene subrayar, que a pesar de que
las medidas adoptadas estan teniendo un impacto eco-
némico muy negativo, han tenido otras consecuencias
positivas desde el punto de vista de la seguridad vial y la
proteccion del medio ambiente.

Un 30% menos de fallecidos

Desde que se adoptaron las primeras medidas de
confinamiento, el pasado mes de marzo, se ha podido
constatar una histérica disminucion en la cifra de victimas
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Comparacion de movimientos de largo recorrido vehiculos UGEROS con un dia
equivalente

Comparacion de movimientos de largo recorrido vehiculos PESADOS con un dia
equivalente
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Figura 1.

mortales de tréafico, cercana al 30%., siendo similar al
obtenido en otros paises de nuestro entorno.

Y lo mismo ha ocurrido respecto de los niveles de di6-
xido de nitrégeno, cuya evidente disminucion -entorno al
50% en algunas ciudades- ha sido captada por las ima-
genes del satélite Copernicus Sentinel-5P de la Agencia
Espacial Europea. (Figura 2)

Sin duda el COVID-19 ha cambiado radicalmente
nuestra movilidad y también, sin duda, nuestra forma de
vida. Pero ahora estamos en la fase de desescalamiento
y ello requiere un levantamiento gradual de las medidas
de confinamiento adoptadas, una adecuada planificacion
estratégica de la recuperacion econémica y el estableci-
miento de una movilidad mas sostenible. Sostenible en
cuanto a lograr una mayor racionalidad de los desplaza-
mientos por motivos de trabajo u ocio por parte de los
usuarios, pero también en cuanto a lograr una mayor efi-
cacia en los recursos e inversiones que destinamos a la
carretera. El futuro de la carretera pasa por facilitar una
doble transicién hacia una sociedad mas ecolégica y di-
gital.

Transicion hacia una sociedad mas ecol6-
gica

Respecto de la primera cuestion, el confinamiento
provocado por el coronavirus ha traido consigo una evi-
dente disminucion en los niveles de contaminacion y el
hecho de que hayamos recuperado parte de la calidad
del aire que respiramos podria animar a los ciudadanos,
segun un reciente estudio realizado por una consultora
britanica, a acelerar la sustitucion de los coches de com-
bustion por otros eléctricos. Sin embargo, otros estudios
consideran que la desastrosa situacién econémica provo-
cada por esta crisis sanitaria y los altos precios que aun
tienen los vehiculos eléctricos podrian frenar el transito
hacia una mayor electrificacion.

En lo que si coinciden los analistas econémicos es
en sefialar que se esta produciendo un inesperado re-
punte de los desplazamientos individuales frente a los
realizados en transporte publico por temor al contagio
de la enfermedad. Y esta realidad entra en conflicto con
la reduccion de emisiones y la electrificacion del parque
automovil.

Figura 2.
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Segln una reciente encuesta realizada en Chima
por un instituto de investigacién de mercados dos de
cada tres entrevistados prefieren su coche personal
antes que utilizar el transporte publico.

También en el &mbito urbano se percibe una ma-
yor preferencia de los medios de transporte indivi-
dual frente a los colectivos, si bien dada la restricciéon
generalizada del trafico en el centro de las ciudades
el uso de bicicletas, motos y VMP (patinetes) esta
teniendo un mayor protagonismo. También desde las
distintas administraciones publicas se quiere fomen-
tar el uso de estos vehiculos mediante la habilitacion
de carriles bici provisionales, sistemas de alquiler de
bicicletas compartidas, la creacién de corredores en
zonas periurbanas o facilitar y reforzar la movilidad
combinada entre la bicicleta y el transporte publico.

Transicion hacia una sociedad mas di-
gital

En relacion con la otra cuestion relativa a la digi-
talizacion, la utilizacién durante el estado de alarma
decretado en Espafia de la tecnologia BIG DATA para
la definiciébn y cuantificacion de la movilidad de los
ciudadanos se ha evidenciado como un instrumen-
to imprescindible en la gestion de las carreteras. El
posicionamiento de los teléfonos méviles y el ana-
lisis de los datos an6nimos por ellos suministrados
ha permitido a las distintas administraciones publicas
apoyar las labores de seguimiento de la evolucion de
la enfermedad y evaluar la efectividad de las medi-
das de restriccion de la movilidad adoptadas.

Y estas aplicaciones digitales que estan siendo
utilizadas durante el COVID-19 son el campo de ex-
perimentacién de las tecnologias de la Inteligencia
Artificial y del aprendizaje automatizado que distintos
sectores de la industria del automévil y la movilidad
van a introducir en el futuro en sus nuevos produc-
tos.

Segun Microsoft, en el afo 2025, el 100% de
los coches nuevos estaran conectados, y en 2030,
el 15% seran autbnomos. Los coches seran, segln
algunos expertos “centros de datos sobre ruedas”
y muchos sectores implicados en la gestion de las
carreteras (desde las autoridades de trafico a em-
presas de leasing, ayuntamientos, fabricantes de
automoviles, aseguradoras, talleres, servicios de
emergencia, etc) podran utilizar toda esa informacion
para mejorar sus procesos. Lo cual permitira , por
ejemplo, reducir los accidentes de trafico; utilizar el
transporte publico bajo demanda; detectar anticipa-
damente averias mecéanicas y gestionar la cita en el
taller o disefiar una logistica inteligente reduciendo
los tiempos de entrega con una mejor productividad.
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Teletrabajo y educacion virtual

Otro aspecto que va a tener una gran incidencia
en el uso de la carretera con motivo del coronavi-
rus es el aumento en la utilizacién de los sistemas
de teletrabajo y de educacion a distancia. Antes de
la declaracién del estado de alarma su uso era casi
marginal. Segun datos de Eurostat, mas del 91% de
los hogares esparfioles cuenta con conexién a Inter-
net, en su mayoria banda ancha, lo que permite a
todos los usuarios disfrutar de un acceso cémodo,
rdpido y de calidad. Sin embargo tan sélo el 4,3%
de los trabajadores trabajaba desde su casa de for-
ma habitual. Ahora el porcentaje ha subido hasta
el 34%, segun un informe elaborado por el Instituto
Valenciano de Investigaciones Econdmicas (IVIE),
que critica que la obligada incorporaciéon al teletra-
bajo en Espafa se ha hecho “deprisa y corriendo,
sin preparacion previa y sin las suficientes garantias
de seguridad”. El estudio refleja, ademas, que el te-
letrabajo es potencialmente efectivo por sectores y
territorios en funcién de la especializacién productiva
y del perfil de las ocupaciones, pues por ejemplo el
sector servicios tiene mayor capacidad de trabajar
en casa (el 21,4% en los servicios privados y el 36%
en las Administraciones Publicas), pero en Agricul-
tura solo el 4 % de empleados podria hacerlo. Por
comunidades auténomas, el tejido productivo marca
las diferencias, pues las mas orientadas a ocupacio-
nes cualificadas y terciarias tienen mas opciones de
teletrabajo, como Madrid (28 %), Catalufia (25’1 %)
y Pais Vasco (24’5 %), mientras que la Comunitat
Valenciana se situa por debajo de la media (20’9 %).

En cualquier caso, el COVID-19 ya forma parte
de nuestras vidas y habra que convivir con él, adap-
tando nuestro comportamiento a las nuevas circuns-
tancias y no bajando la guardia ante un enemigo que
no avisa.
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