IN MEMORIAM

Manuel Romana Garcia

Manuel Romana Ruiz nacié en Se-
villa en 1934 estudié el bachillerato
a medias entre Sevilla y Barcelona,
y decidi6¢ ingresar en la escuela de
ingenieros de caminos. Lo logré en
1954. Durante sus estudios conocié
a M? Luisa Garcfa Suarez, con quien
se caso en 1960. Se conocieron mien-
tras mi padre estaba en el grupo de
teatro de la escuela, que, junto con la
poesfia, fue su gran pasion no técnica.
Aprendio inglés y francés, y lefa fluida-
mente catalan e italiano. Tuvo siempre
una gran memoria y su tesén y capaci-
dad de aplicarse eran excepcionales.

Fue becario de Eduardo Torro-
ja en el Departamento de Materiales
del Instituto Eduardo Torroja durante
unos meses. Tras acabar la carrera,
en 1961, paso a trabajar en Dragados
y Construcciones, donde le pagaban
el triple. Para Dragados trabajé en los
canales del Orbigo, fue Jefe de Obra
de la Presa de La Barca y llego a ser
Jefe de Obra de la Presa de El Ata-
zar. Alli se interes¢ por la geotecnia,
mientras se encargaba de la excava-
cion de la cimentacion de la presa y

Manuel Romana Ruiz

la busqueda de los aridos necesarios
para construirla. De esa busqueda sa-
li6 una larga historia que me cont6 un
par de veces, ademas de convencer-
se de dedicarse a la geotecnia a partir
de entonces. Esa dedicacion devino
en pasion, especialmente por la me-
cénica de rocas.

Es en esta época cuando nacimos
sus tres hijos, Marfa Luisa, Belén y Ma-
nuel. Vivimos en una de los chalets del
poblado de la presa, en un risco con
vistas privilegiadas.

En 1968 pasa a INTECSA, donde
desarrolla la parte méas larga de su
carrera, hasta 1987. Fundo vy llevo el
Departamento de Geotecnia y Obras
Subterraneas, y participé en infinidad
de obras y proyectos. Se pueden citar
el Puente sobre la Bahia de Céadiz, la
Presa de Salvajina, el Proyecto Gavio-
ta, de importancia estratégica para
Espafia en los afios 80 y 90.

Desde los afos 70 se orienta si-
multaneamente al ejercicio de la pro-
fesion y a la docencia. Fue primero
Profesor No Numerario (PNN) en la Es-

cuela de Ingenieros de Caminos de la
UPM, y en 1977 gana por oposicion la
Céatedra de Geotecnia y Cimientos de
la Escuela de Ingenieros de Caminos
de Santander. Es uno de los autores
seleccionados por Jiménez Salas para
escribir capitulos del “Geotecnia y Ci-
mientos 3”. Entre 1978 y 1980 imparte
clases alli, y en 1981 pide el traslado
a la Escuela de Caminos de la UPV,
en Valencia. Es entonces cuando se
centra especialmente en la Ingenieria
de Tuneles. Imparte asignaturas como
Geotecnia y Cimientos 2, Tuneles y
Obras Subterraneas, Mecanica de Ro-
cas y Geotecnia aplicada a las Obras
Hidraulicas.

Desde 1975 esta aplicando las téc-
nicas mas modernas, y en 1986 con-
tribuye con la creacion del SMR, su
innovacion mas conocida. Esta y otras
aportaciones se pueden seguir en el
gran numero de articulos técnicos que
publica, en la Revista de Obras Publi-
cas y muchas otras. También organiza
simposios de tuneles y obras subterra-
neas en VALENCIA y otros sitios.
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En 1987 deja INTECSA y funda
INGEOTEC, empresa consultora es-
pecializada en el proyecto de tuneles
y los estudios geotécnicos. Segun él
contaba, fueron los afios mas satisfac-
torios de su carrera, donde se multipli-
can los tuneles en los que interviene.
Alli trabaja durante mas de 15 afios
con su mujer, Maria Luisa, y su hijo
Manolo. Consolida el SMR, que se
aplica ya en taludes rocosos de todo
el mundo. Estaba muy orgulloso de
haber hecho consultoria de asesora-
miento para el ADIF y para Abertis.

Participa en los Tuneles de El Par-
do, en varios proyectos en Andorra,
en el Tunel de Las Hechiceras, en el
proyecto del Tunel de Guadarrama
Ferroviario. Amo su participacion en
el Puerto de Valencia, y continué for-
mando a generaciones de ingenieros.
De esa época, que compartimos dos
docenas de personas, recuerdo sus
lemas mas constantes: “Cada dia
tiene su afan”, “el viaje se puede ha-
cer, pero sse debe?”, y como termi-
naba las reuniones, “a ello”. También
recuerdo cémo me decia, antes de
alguno de sus largos viajes, que “cui-
dara la vifia”. Fueron quince afios de
trabajo, risas, presion y experiencias
estupendas, en general.

Un aspecto que fue para él muy
importante fue su participacion en la
vida profesional, a través del Colegio
y de diversas asociaciones. Desde
siempre fue socio y miembro de las
Juntas Directivas de la Sociedad Es-
pafiola de Mecénica del Suelo (SEM-
SIG), fundador y presidente de la So-
ciedad Espafiola de Mecénica de las
Rocas (SEMR), y socio muy activo de
la Asociacion Espafola de los Tuneles
(AETOS). Tuvo un papel destacado
en el Comité Espafiol de Tuneles de
Carretera de ATC-PIARC vy fue repre-
sentante espafiol en el Comité Interna-
cional de Explotacién de Tuneles de
PIARC, en el que fue el primer Secre-
tario de idioma espafiol.
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También fue parte de la Junta de la
Demarcacion del Colegio en la Comu-
nidad Valenciana, u obtuvo la Medalla
al Mérito Profesional del Colegio, que.
Junto con el titulo de Catedratico de
Universidad, fueron los dos que mas
le orgullecieron.

También hay que destacar su
aportacion a los cursos para profe-
sionales, una constante desde finales
de los 70. Organiz6 cursos en primer
lugar en la Escuela de Caminos de la
UPV, y posteriormente en Madrid, en
diversos hoteles (el hotel Zurbano fue
una sede muy empleada) y el la Fun-
dacion Gémez Pardo y en el Colegio
de Ingenieros de Caminos. En su Ulti-
ma etapa profesional fueron el centro
de gravedad de su actuacion, a través
de la empresa STMR (Servicios Técni-
cos de Mecénica de Rocas).

Mi padre participé con éxito en
numerosos proyectos de tuneles de
carretera, ferroviarios, de metro e hi-
draulicos actualmente en servicio
(mas de 500 km en total). Sus articulos
en la Revista de Obras Publicas han
sido muy citados, especialmente los
dedicados a sostenimiento de tuneles
y bocas. Fue autor de numerosas co-
municaciones y textos sobre su espe-
cialidad.

Quisiera mencionar dos proyectos
que le dieron un gran éxito profesio-
nal, bien entendido que los dos requi-
rieron de él muchisimo trabajo y no
poca iniciativa. Uno fue el Proyecto de
Trazado del Tunel de Guadarrama fe-
rroviario. Fue el primer tunel ferroviario
largo de Alta Velocidad proyectado en
Espafia que no era de via doble, como
habfan sido los de la LAV a Seuvilla.
Manuel Romana Ruiz peled por el con-
trato en condiciones muy desfavora-
bles, y fue quien pensoé en aliarse con
los gabinetes franceses que habfan
disefiado el unico precedente euro-
peo ya construido, el Tunel del Canal
de la Mancha. Organizé un consorcio
complejo, al que hizo funcionar como

un reloj. El Proyecto fue de calidad, y
alabado por revisores internacionales.

Si hubo una obra de tunel que fue
su hijo completo, y que le debié casi
todo a su genio, fueron los Tuneles del
Pardo, que eran una parte clave del
cierre de la M-40. La otra parte clave
fueron las calzadas superpuestas, que
deben muchisimo a su vez a Sandro
Rocci, compafero de Escuela de mi
padre, y profesor y posteriormente un
gran amigo mio. Con unas dimensio-
nes de estacion de entonces del Metro
de Madrid, y planteados inicialmente
por la administracion por el método
aleman, fueron transformados por mi
padre empleando el precorte mecani-
co para la parte de béveda, Con un
equipo reducido gand el concurso
de proyecto y obra, resolvié todos los
problemas que se le plantearon, que
no fueron pocos, colabor6 con la Ad-
ministracion y la UTE contratista en
una obra que fue en extremo especial,
y que ha sido un éxito indiscutible des-
de su concepcion. La noche en que
vimos replanteada la seccion, enorme,
en el talud frontal, estaba euférico.

Se volcd en ayudar a sus hijos
cuando tuvimos problemas y necesi-
dades, y se lo pedimos. La educacion
que nos dieron a mis hermanas y a
mi testifica su visién y buen sentido,
unido al de mi madre. Se entrego a la
profesion en cuerpo y alma. En lo que
nadie sabia que eran sus ultimos dfas,
porque se lo llevo el covid-19 cuando
gozaba de buena salud, se pregunta-
ba por qué no lo llamaban para traba-
jar. Con 85 afios, sonreia al hablar de
los tuneles.

Terminaré diciendo que formd a un
numero elevado de profesionales de
tuneles de varias generaciones, que
han participado de forma muy activa
en el panorama nacional y en no po-
cos proyectos internacionales, desde
1980 hasta hoy mismo. Todos lleva-
mos su impronta, y lo recordamos con
carifio.




