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El Dominio de Diseño Operativo (ODD) de un 
-
-

tomatizado ha sido diseñado para poder funcionar de 
forma autónoma y segura a lo largo de una sección 

automatizado puede atravesar diferentes secciones 
que se ajusten a sus ODDs, dando lugar a una gran 

-
seguir una conducción más segura. Concretamente, 

conducción automatizada cobra especial importan-
cia la manera en la que se produce la transferencia 

un ODD. En este contexto, las tareas dinámicas de 

un papel esencial para garantizar la seguridad de la 

un caso de estudio en el que se demuestra la gran 

The Operational Design Domain of an Automa-
-

ditions under which the vehicle has been designed to 
operate in an autonomous and safe way along a road 
section. Thus, on a road segment, each Automated 
Vehicle can pass through diverse sections that match 
its ODD, resulting in a large variability of ODDs among 
vehicle models. This fact leads to the need to mana-
ge the ODDs of different Automated Vehicles so as 

driving, the way in which the vehicle transfer control 

ODD. In this context, Dynamic Driving Tasks and Mi-
nimal Risk Maneuvers play a key role in ensuring tra-

throughout this article, ending with a case study that 
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Figura 1. Zonas compatibles con el ODD del vehículo, en función de distintos factores limitantes.



RUTAS TÉCNICA

25

RUTAS 192  Julio- Septiembre 2022. Págs 23-31. ISSN: 1130-7102Gestión de los Dominios de Diseño Operativo para los 
Vehículos Automatizados

David Llopis Castelló, D.

García, A.

Camacho Torregrosa, F. J.

-

-
-

-

-

-
-

-

-
-

-

-

-

-

2. Utilidad de los ODDs
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Figura 2. Finalización de ODDs en vehículos automatizados de nivel 4.
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4. Condiciones de riesgo 
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5. Caso de Estudio

-

-

-
-
-

-

-

-
-

-

-

-

-

-

Figura 3. Tramo de carretera de estudio. Fuente: Google Maps.



RUTAS TÉCNICA

29

RUTAS 192  Julio- Septiembre 2022. Págs 23-31. ISSN: 1130-7102Gestión de los Dominios de Diseño Operativo para los 
Vehículos Automatizados

David Llopis Castelló, D.

García, A.

Camacho Torregrosa, F. J.

-

-

-

-
-

-

-

-

-

-

-
-

-

-
-

-

-

-

-

Tabla 1. Velocidad automatizada observada en curvas.

Radio (m) BMW 5 VW Tiguan AUDI Q2

254 75 83 90

260 77 90 95

300 70 90 90

317 97 93 93

402 80 93 100

459 97 100 105

550 100 100 105

606 93 100 105

662 120 120 120

725 120 120 120

2.057 120 120 120

Figura 4. Zonas compatibles con el ODD para el BMW circulando a 80 km/h.
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Tabla 2. Identificación y análisis de ODDs según velocidades de circulación.

Coche
Velocidad 

constante (km/h)

Número Longitud (m) Porcentaje (%)

ODDs ODDs
Zona Control 

Manual
ODDs

Zona Control 

Manual

BMW 5

70 1 5.227 0 100,0 0,0

80 4 4.246 981 81,2 18,8

90 4 3.952 1.275 75,6 24,4

VW Tiguan

70 1 5.227 0 100,0 0,0

80 1 5.227 0 100,0 0,0

90 2 5.077 150 97,1 2,9

AUDI Q2

70 1 5.227 0 100,0 0,0

80 1 5.227 0 100,0 0,0

90 1 5.227 0 100,0 0,0

Figura 5. Zonas compatibles para los ODDs para el VW y el BMW a 90 km/h.
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6. Conclusiones
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