José Vidal Corrales Diaz, ICCP,
Director de las obras. Demarcacion
de Carreteras del Estado en Castilla y
Ledn Occidental.

| 27 de noviembre de 2008,

el Ministerio de Fomento ha

puesto en servicio el tramo
Frémista (Sur)-Santillana de Campos,
perteneciente a la Autovia Canta-
bria-La Meseta, A-67, en la provin-
cia de Palencia, cuyas obras han su-
puesto una inversion de 51,85
millones de euros. Con la inagura-
cion de este nuevo tramo ya estan

en servicio 82 de los 117 km que
tendra la Autovia de la Meseta (A-67)
en la provincia de Palencia, el 70%
del total.

Descripcion del trazado

El trazado del tramo se desarrolla
por los términos municipales de Fré-
mista, Marcilla de Campos y Osorno.
En el primero se cruza con el Canal
de Castilla y el Camino de Santiago,
histéricas vias de comunicacion que,
antecediendo a la actual Autovia de
la Meseta, comparten el objetivo co-

mun de ser un elemento de cohesién
territorial y dinamizador de la econo-
mia regional.

El itinerario abierto al trafico com-
prende dos tramos de “obra”: Fro-
mista-Marcilla de Campos y Marcilla
de Campos-Osorno. El primero es el
comprendido entre Frémista y Mar-
cilla de Campos, de 10,345 km de
longitud, en el que se ha realizado
una inversion total de 38,76 millones
de euros, de los que 1,42 se han des-
tinado a las expropiaciones.

El segundo subtramo puesto en
servicio esta incluido en el tramo de
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SECCISECCION TIRO VIADUCTO RIO UCEZA

INICIO
DEL TRAMO

ESTRUCTURADEL CANAL DE CASTILLA

obra Marcilla de Campos - Osorno
de 9,939 km de longitud, de los que
se ponen en servicio los 4 km inicia-
les. La inversion destinada a estos 4
km iniciales ha sido de 13,09 millo-
nes de euros, aproximadamente;
mientras que la inversién total de to-
do este tramo sera de 38,49 millones
de euros, de la cual 983 544 euros
corresponde a la partida destinada a
las expropiaciones.

Ademas, se ponen en servicio 620
m del tramo Amusco — Fromista, cons-
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FROMISTA

Estructura 5
PS. Reposicion N-611
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Reposicion N-611
Fromista

SECCION TIPO P.S. ENLACE DE FROMISTA

PK. 84900

MARCILLA
DE CAMPOS

truido hace ya dos afios y medio.
Como ya se ha indicado, el tramo
tiene una longitud de 15 km y su to-
talidad es de nuevo trazado. Se ini-
cia desde el tramo ya construido de
la autovia A-67, en el nuevo viaduc-
to sobre el rio Ucieza, al oeste y jun-
to a la N-611. Posteriormente, en el
primer kildmetro y medio, salva el Ca-
nal de Castilla, y, a continuacion, ro-
dea a la poblacién de Frémista, cru-
zando la senda del Camino de
Santiago. Tras sobrepasar Fromista,

a los cinco kilémetros y medio, cru-
za al este de la carretera nacional pa-
ra no ocupar la zona limitrofe de la
ZEPA Camino de Santiago con la ci-
tada carretera, conforme a las pres-
cripciones establecidas en la Decla-
racion de Impacto Ambiental. Antes
de llegar a la altura de Marcilla de
Campos, la autovia vuelve a cruzar
la N-611 por encima de ésta, dejan-
do a salvo los limites de la ZEPA
mencionada. Desde este punto, la au-
tovia discurre al oeste de la carrete-




ra N-611 hasta el final del nuevo tra- |
mo.

Caracteristicas
geométricas

La nueva autovia se ha proyecta-
do para una velocidad de 120 km/h,
salvo un tramo puntual, de 100
km/h, por razones de trazado en el
paso del viaducto del Canal de Cas-
tilla.

El radio minimo en planta es de
1500 m, y la pendiente maxima es del
3,315%, siendo la minima del 0,5%.

Enlaces y estructuras

A lo largo del recorrido se han dis-
puesto dos enlaces para resolver los
movimientos de entrada y salida a la
autovia. El primero de ellos se sitta al
oeste de la poblacién de Frémista en-

El tramo y el Camino de Santiago

Durante la fase de redaccion del proyecto se diseiié un enlace con la
carretera local P-980, por donde discurre paralela la senda de los
peregrinos. La tipologia deberia respetar el itinerario del Camino de
Santiago. A su vez, se tuvieron en cuenta las observaciones emitidas en
su dia por la Comision Territorial de Patrimonio Cultural de la Junta de
Castilla y Leon.

El tipo de enlace es de trébol parcial con glorietas, volcado en los
cuadrantes al sur
de la carretera
local P-980, que
cruza por encima
de la autovia,
y conectando
mediante un ramal
y una glorieta
adicional con la
N-611. Asi se evita
que el recorrido
de los peregrinos
intercepte cual-
quier ramal de los
movimientos de

entrada o salida de los vehiculos de la autovia. Para salvaguardar aun
mas de forma prioritaria la seguridad de los usuarios de la senda, de tres
metros de anchura, se ha elevado ésta un metro por encima de la rasante
de las glorietas y la carretera P-980.
Durante la ejecucion de las obras de la estructura del enlace que sirve
de paso a la senda de los peregrinos y a la carretera local P-980 por
encima de la autovia A-67, se constituyé un itinerario provisional por
otro camino paralelo a la actual senda situado a unos 800 m al norte y
que volvia a ésta pasada la zona de obras. El cruce por las obras de
este camino provisional se realizé por la estructura de paso superior de
camino construida ya previamente al efecto. Con ello se mantuvo la
funcionalidad del recorrido de los peregrinos y de paso se recupero,
aunque fuera por el breve periodo de unos meses, el recorrido primitivo
de la ruta de peregrinaje por la localidad de Fromista.

lazando con la N-611 y con la carre-
tera P-980, que cruza por encima de
la autovia. En paralelo a esta carrete-
ra regional, esta la senda del Camino
de Santiago utilizada por los peregri-
nos, aspecto que ha condicionado el
disefio del enlace a una tipologia de
trébol parcial con glorietas volcado en
los cuadrantes al sur de la P-980. Con
ello, se evita que la senda de los pe-
regrinos atraviese cualquier ramal de
los movimientos de entrada o salida de
vehiculos del enlace. Para salvaguar-
dar aun mas de forma prioritaria la se-
guridad de los usuarios de la senda,
de 3 m de anchura, se ha elevado és-
ta un metro por encima de la rasante
de las glorietas y de la carretera P-980.

El segundo de los enlaces, de ti-
po diamante con pesas, se sitUa en
el final del recorrido, al oeste de San-
tillana de Campos, y conecta con la
N-611 y la carretera regional P-981.
El enlace sirve, ademas, de conexion
provisional.

La permeabilidad transversal del
territorio se garantiza mediante 6 pa-
S0s superiores, 4 pasos inferiores y
2 viaductos, lo que da un total de 12
estructuras; es decir, una media de
una estructura por cada 1250 m. Pa-
ra facilitar la movilidad y la accesibi-
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Viaducto sobre el Canal de Castilla

En el primer kildmetro del tramo puesto en servicio se sitia el cruce
entre el Canal de Castilla y la autovia A-67.

El paso de la autovia A-67 sobre el Canal de Castilla se proyecté
mediante dos viaductos paralelos para cada una de las calzadas. La
longitud total de los viaductos es de 115 m repartidos en tres vanos,
dos laterales de 20 m y uno central de 75 m. La anchura total del tablero
es de 11,30 m.

La estructura de la seccion del tablero es de tipo doblemente mixta, es
decir, constituida por acero estructural y hormigén. El hormigéon esta
distribuido en la parte superior formando el tablero para la constitucion
de las calzadas y en la parte inferior del cajon en las zonas préximas a
las pilas como refuerzo. El cajéon de la seccion lo conforma el acero
estructural mediante chapas y riostras.

Los estribos estan formados por cargaderos sobre fustes de seccion
1,50 por 1,40 m, que se apoyan en una cimentacion profunda mediante
encepados de 3 m de canto y 4 pilotes de 1,50 m de diametro. Tienen
la particularidad de que van pretensado dada la corta longitud de los
vanos laterales (20 m) frente al vano central (75 m). Sin el pretensado
aplicado, las cargas de trafico sobre el vano central, al deformar a éste,
levantarian los extremos del viaducto produciendo un “escalén” que
harian poco funcional la rodadura de los vehiculos.

El viaducto se apoya en dos pilas Unicas de diametro de 1,80 m, que se
cimientan en profundidad mediante encepados de 2,25 m de canto y
4 pilotes de 1,50 m de diametro.
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lidad a las parcelas colindantes con
la autovia, se han ejecutado 17 684
m de caminos.

Secciones tipo

La seccion transversal estd com-
puesta por dos calzadas de 7 m con
dos carriles de 3,5 m cada una. Los
arcenes exterior e interior son de 2,5
m y 1 m de ancho, respectivamente,
y la mediana ocupa un ancho de 10
m.

Por lo que respecta al firme, la
plataforma de la autovia esta cons-
tituida por 15 cm de mezclas bitu-
minosas, extendidas en tres capas
(base, intermedia y rodadura) sobre
20 cm de suelocemento.

Seguridad vial

En este tramo se han colocado,
ademas de toda la sefalizacion, ba-
lizamiento y defensas, barreras de
proteccion de motociclistas, adap-
tandose la autovia a los nuevos cri-
terios de empleo de estos sistemas
de contencién.



Autovias del Estado

Inicio del tramo Marcilla de Campos-Osorno, cuyos 4 primeros kildbmetros han sido

abiertos al trafico.

Impacto ambiental

La autovia dispone de cerramien-
to lateral en toda su longitud. En la
ejecucion de las obras se han tenido
en cuenta todas las prescripciones
establecidas en la Declaracion de Im-
pacto Ambiental y los correspon-
dientes Programas de Vigilancia
Ambiental. El presupuesto de las me-
didas correctoras ejecutadas, asi co-
mo de las medidas de revegetacion
y plantaciones para una adecuada in-
tegracion paisajistica, ha sido de
3 006 965 euros.

Tramo Marcilla
de Campos-Osorno

Simultaneamente al tramo Fro-
mista-Marcilla de Campos, como ya
se indic6 al principio del articulo, se
pusieron en servicio 4 km del tramo
Marcilla de Campos-Osorno (9,93 km
de longitud), hasta el enlace de San-
tillana. Se ha construido con la mis-
ma seccion transversal que el tramo
anterior, para una velocidad de 120
km/h, con radios minimos de 2000
m, pendientes maxima de 3,31% vy
minima del 0,5%.

El tramo atravesara los términos
municipales de Marcilla de Campos,
Osorno la Mayor y Abia de las To-

rres (Palencia).

En el tramo se contemplan dos en-
laces: con la P-981 o Enlace de San-
tillana, de tipo diamante con pesas,
que permite todos los movimientos
entre la P-981 y la autovia, asi como
su conexion con la N-611; y el enla-
ce con la A-231, Autovia Ledn — Bur-
gos, de tipo trébol con los movi-
mientos de giro a izquierdas mediante
4 lazos y disposicién de vias colec-
toras en ambas autovias.

Asi mismo, se procedera a la re-
posicion de la N-120 en las proximi-
dades del enlace con la A-231, Au-
tovia Ledn - Burgos, y de la P-240
entre Osorno y Abia de las Torres.

; < B Entre las estructuras, destaca el via-
vk A N "S- 1 ducto sobre el arroyo Vallarna (2 es-
tructuras gemelas de 93,48 m de lon-
gitud distribuidas en 3 vanos), siete

Yacimiento de La Velilla (Osorno)

El yacimiento de la Velilla se encuentra situado al oeste de la localidad
de Osorno y se relaciona con una de las tumbas dolménicas mas
importantes de la Meseta Norte. Osorno se ubica al final del tramo y a
unos 170 m al oeste de la autovia.

Los trabajos se realizaron entre los dias 23 de octubre y 5 de diciembre
de 2006, conforme a la autorizacion de la Comision Territorial de Patrimonio
Cultural de la Junta de Castilla y Leén. En la autorizaciéon citada se
prescribié la sustitucion de los sondeos arqueolégicos inicialmente
previstos en el proyecto de construccion por una excavacion completa
del mismo area que la superficie afectada por el trazado de la autovia.
Los trabajos se realiza-

ron de la siguiente forma:

una vez retirada la co-

bertera vegetal, se pro-

cedié a la identificaciéon

de los indicios arqueol6-

gicos, representados en

su totalidad por estructu-

ras negativas colmata-

das por depésitos de to-

nalidad cenicienta.

Estas, con diferentes ta-

manos y concentracion,

se disponian por toda la

zona nororiental del area

de investigacion. El sec-

tor suroccidental (el mas

elevado) se encontraba

libre de vestigios ar-

queoldgicos.

La intervencién arqueo-

lIégica se realiz6 finalmente sobre un espacio aproximado de unos 2500
m? en el que se documenté un total de 102 estructuras negativas de di-
ferentes formas y potencias. Con una cronologia que abarca desde mo-
mentos neoliticos (Neolitico Inferior) hasta facies antiguas de la Edad
del Bronce. En el vaciado de estas estructuras se ha recuperado un am-
plio repertorio de material 6seo, litico y ceramico.
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pasos superiores de 4, 5y 6 vanos,
y seis pasos inferiores (para caminos
de servicios —uno de ellos junto a un
canal-, de un ramal de conexién en-
tre la autovia A-67 y la A-231 y de la
carretera P-240), asi como de un pa-
so de fauna y la ampliacién de una
pérgola que sirve de paso inferior de
la A-231 en su cruce con la N-120.
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2 r Terraplenes:
ol t 1 865 669 m®
e a0 Mezclas bituminosas:
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con cemento:

n Fromista-Marcilla de Campos - Marcilla de Campos-Osorno :
! Titular: € Titular: 129 629 m
(1, Ministerio de Fomento. i Ministerio de Fomento. Suelocemer'rto 3.040-' 62 838 m*
j] Demarcacion de Carreteras j’l Demarcacion de Carreteras Mezclas bituminosas: 85 197 t
5  del Estado en Castilla y Ledn a del Estado en Castilla y Ledn Acero B-500 S:
Occidental. n Occidental. 2 560 196 kg
l, Direccién de las obras: _[ Direccién de las obras: Acero estructural en Canal de
e D. José Vidal Corrales, ICCP. e D. José Vidal Corrales, ICCP. Castilla:
¢ Empresa constructora: ¢ Empresa constructora: 639 149 kg
1.1 Comsa, Empresa Constructora. {1 San José Constructora. Acero activo:
'l, Jefe de obra: 1 Jefe de obra: 70 685 kg
,“ D. Carlos Briz, ICCP. ¢ D. Oscar Albala, ICCP. Hormigon:
= Asistencia técnica, vigilancia 1 psistencia técnica, vigilancia y 29 821 m?
y control de las obras: control de las obras: Muros de tierra reforzada:

UTE Eyser, Estudios y Servicios, S.A y UTE Eyser, Estudios y Servicios, S.A y 1609 m?
CRC (Consultores Reunidos CRC (Consultores Reunidos Longitud de pilotes de didmetro
Castellanos). Castellanos). 1000 y 1500:

Asistencia técnica redaccion Asistencia técnica redaccion 2904 m

de proyecto: de proyecto: Barrera de seguridad:

UTE Inypsa-Payd Ingenieros. Vigiconsult. 38 689 m






