Simposios y Congresos

Tarragona, 23 al 26 de junio de 2008.

Conclusiones de las Xl Jornadas
de Conservacion de Carreteras

Angel Garcia Garay, Ingeniero Jefe
de la Demarcacion de Carreteras de
Murcia y Presidente del Comité
Nacional de Conservacion, Gestion y
Vialidad Invernal de la ATC

Primera sesion. Los nuevos con-
tratos de mantenimiento

m Ya esta operativos 10 contratos
de concesion para la conservacion y
explotacion para las autovias de pri-
mera generacion, que ponen a dis-
posicion de la sociedad recursos muy
importantes y con caracter anticipa-
do.

m Abarcan 1500 km y tienen un
presupuesto de 3200 milones de eu-
ros.

m Estos contratos contemplan tres
areas de actuacion:

m Area 1: Obras del Primer Esta-
blecimiento y Reforma.

m Area 2. Obras de Reposicién y
Gran Reparacion.

m Area 3: Conservacién de la in-
fraestructura.

m Habria que potenciar el papel
de las Conservadoras y el peso del
Area 3 en las ofertas.

m El estado de la carretera se eva-
lba por 41 indicadores que empiezan
a funcionar después de la realizacion
de las obras, excepto algunos indi-
cadores especiales, como limpieza o
vialidad invernal, que son operativos
desde el principio.

m E| valor de los indicadores de-
termina un factor de correccion al
canon de demanda, que puede ser
positivo 0 negativo; y, si el incumpli-
miento es muy grave, puede hacer
que la certificacion sea nula, o inclu-
SO que haya penalidad.

m Se han ofertado mejoras en el
Area 3, que estan siendo muy difici-
les de cumplir, y podrian dar lugar a
penalidades (tiempos de respuesta

En la foto, D. Angel Garcia Garay junto a D. José Luis Elvira en la clausura
de las jornadas.

excesivamente cortos).

Segunda sesion. Seguridad vial

m Las victimas en carretera si-
guen siendo una lacra social que se
cobra la vida de 1,2 millones de per-
sonas en el mundo, y tiene un cos-
te equivalente al 2% del PIB mun-
dial.

m En Espafa estamos cada vez
mas cerca de cumplir en 2010 el ob-
jetivo de reducir al 50% las victimas
mortales de 2001, ya que ello su-
pondria bajar las victimas mortales
a 930, y ya estamos en 1057.

m Sin embargo, no hay que bajar
la guardia, y debemos eliminar en pri-
mer lugar los TCA actuales. Sin em-
bargo, con sélo esto tan solo resol-
veremos el 15% de las victimas
mortales, y el 5% de la red.

m Por tanto, hay que realizar ac-
tuaciones preventivas, basadas en el
analisis de los accidentes y las Au-
ditorias de seguridad vial.

m Se debe potenciar la coordina-

cion de todos los que intervienen en
la mejora de la seguridad vial (Empre-
sas de Conservacion, Consultoras de
Seguridad Vial, Técnicos COEX, etc.).

m Son extraordinariamente Utiles
las actuaciones de bajo coste, espe-
cialmente las de mejora de sefaliza-
cién, que tienen un periodo de amor-
tizacion inferior a 2 meses.

m Pero también hay que realizar
actuaciones mas ambiciosas, porque
el alto coste de las victimas (1 mi-
lI6n de euros) las justifica sobrada-
mente.

m Actuaciones que configuren mar-
genes benignas, o que mejores la ad-
herencia en curvas peligrosas, son
especialmente agradecidas.

m En cualquier caso, siempre hay
dinero para la seguridad vial.

Tercera sesion. Pavimentos bi-
tuminosos

m Desde el primero de marzo de
2008 es de aplicacion la marca CE
en las mezclas bituminosas.
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m Esta es una obligacion del fa-
bricante, y no garantiza que la mez-
cla cumpla nuestro PPTP, ni el PGS,
porque solo informa de las propie-
dades.

m El cliente debe exigir la marca
CE, y comprobar el cumplimiento del
PG3 y del PPTP.

m Los cambios afectan principal-
mente a la nomenclatura, siendo las
mezclas basicamente las mismas que
las actuales.

m Algunos detalles importantes:

- Cambia la serie de tamices.

- Aparecen nuevos ensayos.

- Se contempla el uso de NFU y
de MAM en capas intermedias.

- Desaparecen los ensayos Mar-
shall y Cantabro Seco.

- Cambia la fabricacion de las pro-
betas.

- Se promueve el uso de “equipos
de transferencia”.

- Se proponen mejoras econémi-
cas por CPA>4 e IRl<max.

m En Espana tenemos mas de 20
anos de experiencia en reciclado.

m Se dispone de normativa y tec-
nologia para reciclar el 100% de los
productos de fresado (RAP), y ya he-
mos alcanzado tasas de reciclado del
50-60%.

m Pero sélo un 5% de las plan-
tas espafolas esta preparadas para
reciclar en caliente con tasas mo-
deradas, del 10 al 20%, que seria
muy sencillo de realizar, y tendria un
mayor efecto econémico y ambien-
tal que las actuaciones puntuales.

m Se encuentra en redaccion un
nuevo Plan Nacional Integrado de Re-
siduos PNIR 2008-2015, que con-
templa:

- Prohibicion de vertido de mate-
riales no inertes.

- Propiedad y responsabilidad del
Plan de Gestién de Residuos por el
contratista.

- Exigir a los aridos reciclados la
misma calidad que a los nuevos.

m Es necesario potenciar el uso de
los NFU.

m Para ello, se pueden emplear
tanto la via seca, que incorpora el
polvo de caucho directamente al
mezclador, como la via humeda, en

la que el polvo se anade previamen-
te al betdn y modifica sus propieda-
des reoldgicas.

m Aunque la via humeda sigue
siendo la opcién mas ventajosa y fia-
ble.

m Para mejorar el CRT, hasta 7
puntos, es necesario cuidar la cali-
dad de los aridos de rodadura, y evi-
tar el uso de aridos pulimentables,
aun cuando sea preciso utilizar acti-
vantes de adhesividad.

m Cuando no llueve, el CRT baja
ostensiblemente, y puede ser nece-
sario y efectivo proceder al lavado y
aspiracion de la calzada para incre-
mentar hasta 10 puntos el coeficien-
te de rozamiento transversal.

Cuarta sesion. Explotacion de
carreteras

m El RD 635/06 sobre requisitos mi-
nimos de seguridad en tuneles obliga
a realizar obras de mejora en 315 de
los 396 tuneles de la RCE. Se reali-
zara, antes de 2015, una inversion de
357 millones de euros, de los que el
30% corresponde a salidas de emer-
gencia.

m Paralelamente, es necesario me-
jorar la gestion de los tuneles:

- Contratando Responsables de
Seguridad (6 millones de euros).

- Perfeccionando los Manuales de
Explotacion.

- Realizando Inspecciones periédi-
cas y simulacros.

- Analizando el comportamiento de
los usuarios en las emergencias.

- Organizando la circulacion de
mercancias peligrosas.

- Cuidando los cortes de carril pa-
ra trabajos en el tunel.

m La Ley 37/2003 sobre ruido obli-
ga a realizar mapas de ruido de 5000
km de carreteras con mas de 6 mi-
llones de vehiculos/afo, que pueden
ser consultados en http//www.
cedex.es/egra/entrada-egra.htm

m Hay que valorar en los Estudios
informativos la variable de inmision
acustica, para seleccionar la alterna-
tiva mas ventajosa.

m El Ministerio de Fomento va a
definir una Zona de Servidumbre
Acustica, que es el terreno limitado
por la curva de nivel sonoro maxi-

mo admisible para uso residencial.

m En los contratos de Conserva-
cion Integral se ha tomado la deci-
sién de incluir, en el Pliego de Pres-
cripciones Técnicas, un Estudio de
seguridad y salud, con el fin de ho-
mogeneizar la gestion de la preven-
cion en toda la red.

Quinta sesion. Nueva normativa
para el equipamiento vial

m Cambia la Norma de Senaliza-
cién Vertical 8.1 IC, y aparecen nue-
vos tipos de sefales, como:

- Lluvia frecuente.

- Radar.

- Senalizacion turistica.

- Glorieta partida, urbanizacion,
parque empresarial y zona de ocio,
etc.

m El tamafo de letra se adapta a
la velocidad de proyecto.

m Cambia igualmente la 8.2 IC so-
bre Marcas Viales, y se aumenta la
anchura de las marcas de eje, que
pasan a ser de 15 cm.

m Se redefinen los colores para las
marcas viales permanentes, y el co-
lor rojo se reserva para lechos de fre-
nado.

m Queda prohibido borrar marcas
viales mediante pintura negra.

m Se va a regular el uso de re-
ductores de velocidad, restringiendo
Su uso a travesias, y distinguiéndo-
los de las bandas de alerta que se
utilizaran en carretera convencional.

Sexta sesion. Experiencia inter-
nacional

m La participacion de miembros
espafoles en los Comités Técnicos
de la Asociacion Mundial de Carre-
teras es necesaria para el intercam-
bio tecnoldgico con los paises de
nuestro entorno.

m Esta participacion ha sido es-
pecialmente activa e interesante en
Sistemas de gestion del patrimonio,
Estructuras, Firmes y Geotecnia.

m Y, por ultimo, hay que dar gra-
cias a nuestros colegas de Méjico,
Chile y Panama, pues hemos tenido
la ocasion de conocer de primera ma-
no los aspectos mas relevantes de sus
sistemas de concesion y compararlos
con la experiencia de nuestras princi-
pales empresas en este sector. m
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