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Jornada Técnica sobre Glorietas en Carreteras Suburbanas

— Por Clegario Liamazares
Presidente de la AT.CL

I A presencia de importantes traficos secundarivs en el entorno de las grandes ciudades exige un

determinado tratamiento de las intersecciones de carreteras y calles gue respondan a su funcidn
en cuanto a Muidez, seguridad v esperas minimas, incluso en las horas-punta. Por las intensidades
afNuentes no es preciso recurric a enluces a distinto nivel gue es solucion cara v lleva consigo la infru-
sion optica en el paisaje.

Hace 20 ahos se emperd a suprimir ¢n Inglaterra ¢l control semaforico en las intersecciones de las
redes suburbanas, habida cuenia de las posibilidades de lus glorietas giratorias en cuanto a capacidad
global de trafico ¥ ventajas para €l usuario. L.a solucion se fue adoptando progresivimente en otros pai-
ses de Europa v de la Commonwealth.

También en Espana se¢ han construido glorietas con resultados positivos, lo que anima a promover
este tipo de interseccion, preferible a otros esquemas clisicos de la ordenacion vial: para cllo es basico
un intercambio de experiencia en coanto u proyvecto v explotacidn. Este intercambio juntamente con el
andlisis de una informacidn scleccionada (investigacion amplia y normativa sancionads en otros paises)

ha dado sus primeros frutos en unas Recomendacioncs de disefio, susceptibles de discusiin y perfeccio-

namiento.
LI A Asucicion Tacnich de
Carreteras por scr a la vece
Comite Espafiod Jde la AIPCR
incluve cnire sis objetivos Tonda-
cionales el conocimiento v difusion
de las nuevas teonicas que @ sU e
peciallad competen, Para complis
lal cometido en este aspecto didac-
tien %2 A30C1H CON OIS OMgansmos
o entidades que coinciden en su in-
teres sobre [0 matena,

En la Jormada a que nos releri-

mos se unio con 1y Comunidad de
Madnd para tralar un tema inchos-
do en el marco genzral de la owde-
nacion de! walico, wn imporianic
hoy como Lode lo yue puede servir
para wliviar |y congestion circula-
toria de lax dreas urbanas y periur-
hanas. zonas de acumulacidn del par-
fue ngcional de vehiculos.

La Comumidad de Madnd Lene
la experiencia de recientes realisa-
ciones a la par gue und amplia m-
formacion sobre 21 1ema de la Jow-
nada. Basindose cn olla su Conseje-
rin the Politics Terrtonal ha redac-
tado un manual de Recomendagm-
nes para el disene de glorictas en la
red vigria suburbana cuya presenla-
cion fue uno de los mouvos Jde exta
reunion ICemics
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Lna solucion apropiada

Las nucvas pautas de 1o locahiza-
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cion residencial v de acuvadades
han exigido la exignsion de la red
viaria ¢n mallas que cubren |ns
areas de progresiva urbanrracion,
rellenando espacios y dando lugar a
ufd sweric de conealones € mlersec-
ciones que era preciso resohver con
soluciones adccuadas en el aspecto
ceonamico-funcional, Tales solu-
ciones dependen e los Mujos v
composicion dé irdfico en las vias
afivenies, asi conwo Jdoe Las caracie
ristives e los lugares elegidos para
el emplazamiento,

Glerats dn ey carnbes icleng ey Bikeidres

Agdlenis de las dreas urbanas con
vias de gran trdlico gue soporidn
imiensidades mediss diasas de mas
de 19.000 vehiculos con miximos
del orden de 200000 vehiculos en
wlsunas arlerias axiaies, van cre-
ciende a gran ritmo las zonas pe-
riurbanas scrvidas por viss a milad
de camino entre In colle ¥ la earre-
tera en campo abicrio con pecilia-
res comndicionamicnios de su entor-
no ¥ funcion

Postulan ¢cslas zonas unos deter-
minados tpos Jde mlersecdion que



COMO va ¢ ha visto funcionan me-
jor que lus inlersecciones conven-
cionales presentando ventajas sobre
éstas en los siguienles aspeclos:
mayor luidez de trifico, menores
indices deé accidentalidad. menaor
superficie de ocupascion de terreno
y oportunidad para ¢l tratamiento
pasajistico utilizando ¢l slole cen-
tral. Nus relerimos a las gloreras
?ntcm:-:cmm FITALONAS S0 sema-
orizal), selucion gue se considera
ilaned pars i infraestructurn viaria
E:ld Creqte Metropolitano en Ma-
nd.

Preferencia para el trafico
anular

Se han establecido estuy plorictas
# distancias comprendidas entre
S00 v 130 metros v sirven para h-
mitar la veloedad de cireolucion y
facilitar la coexistencia de traficos
de muy vanable intensidad v com-
posicion, ast como o aceeso a las
urbanizaciones v actividades de las
margenes. El islote provoca ba mlen.
cion del conductor ¥ con ella el
paso del régimen laminar v rapido
al mds mento que exige ol cirenlar
por las 2onas suburbanas.

Una de las caracteristicas de las
zonas suhurhanas o perurbanas &5
la imponancia de los irificos sc-
cundanos {locales) prosimos del
principal, o al menos del orden del
40-50% de éste lo que jusifica las
inermupcnes. que ke imponga la
glonc, Con ello se consigue un
upo de miemsecidn que funcinna
mucho mepor que lus convenciona-
les gue 52 bloguearan Rcilmente
con 1raliens de este tipo.

Las plorictas se basan ¢n la circu-
lagsdn de 1odos los vehiculos por la
calrada anular =¢n o goe conNuven
las Uiversas vias- que discurre cn
tomo a un slote cential de dime-
iro superior a 4 melros. Se ha dado
prionidad ol (rifico gque circula por
la calenda anular cun lo que no
lunciona como una sene de tramaos
de trenzado s que s¢ pucdy asi-
milar & una suma de Interseccrones
en 17 en la que los vehiculos on-
ITERICS 58 fvedidim ﬂ-il‘ﬂl‘.,'lﬂ'lﬂﬂl'lll‘ “n
¢l Mo del amllo cuande se produce
¢l hueco necesano para gllo.

Flexibilidad funcional ¥
capacidad de trafico de
las glorictas

sorprendentes rendimienios de vo-
lumen de imaflico que s consigee co
lus plorgias, no obstante, su réduci-
da ecupacién de suelo y por_ende
cconomin ¢n  las expropiaciones.

.Jamada tecmca
sobre
Glorietas
B oairelaras
SUbutGanas:-
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Con imienssdades globales (suma de
tralicos salienles) muy infenores &
las regisiradas oo cllas se bloguean
las intersecciones convencionales.
Aglomias con su diseno s¢ resuclven
automalicamenie lodos lod movi-
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a flexibilidad
que ofrecen las glorietas se
debe principaimente a que
acaban con las jerarguias
que imponian las
prdenaciones de
Buchanan; el conductor
decide dentro de sus
posibilidades y se evita una
especie de stress por la
irrifacion que se produce
en las semaforizadas. 99

Seorefincron los ponentes a 10f n  — — —

mientos posibles inclindos los cam-
bios de sentido ¥ se svbsanan los
errores por despicie del eonducior,

Respecto a los miveles de trafico
los aforas en algunas glonetas de la
Ronda Sur Armvaca-Poruclo han
regisirado IMDs globales del orden
de 26000 vehiculos con 3000 ve-
hiculos en horas-punta ().

La Oexitiivdad que ofrecen las
glonelas se debe principalmente a
que acaban con las jerarquias guv
imponian las ordenaciones de Bu-
chanan; e conductor decide dentro
de sus posibilidades y se evita una
especie de siress por la wrriacion
gue s¢ produce on las semalorizas
das; en horas-valle incilan estas &
saltarse los semaloros por o que
imponean g2 espers abusiva (2),

Las glorietas se prestan mejor al
traficy no semalorizado, o sea sin
Mujo en emboladas ya que las eniri-
das se realizan individualmente i por
grupos muy mducudos. Como lam-
bién se dijo este tipo de mu_rq:n:mu
giratona diliculta la vulizagén de
cacrrles reversibles on luy ving que s
ellas alluven.

Reduccion de accidentes

i baen no existe aun expenencia
propia suficiente respecto a la wevi-
dentaldad en ins glonetas lo que §
sl elars es gqoe los ditos de In -
reccion Gengral de Trafico acusan
indices mds bayos que en ¢l resto de
s Pnlerscociones con giros o la iz-
quierda. De acuerdo con la infor-
macion mternacronal anahizada pa-
rece gue la producaion de acciden-
tes se reduce al 20 6 25% v el nd
mcre die meerios al 1%, La reduc-
cion del numero v la gravedad de
los accidentes se debe bascamenie
a ires cavsay: 1) la Jouminvaion de
la volocidad que impone ¢l estable-
cirmeivia de la gloneta, b) la desa-
pancion de angulos proximos ul
recto entre bos Nugos (se recomienda
del orden de 30" pars ong inconpo-
racion mas segurd) v <) la sencillez
de (encumameento de ede bpo de
INLETSECCI N,

Los ponentes nsishieron en la
imporiancia de una buena visibili-
dad y percepcion de las gloretas. A
tales cleeius deben emplararse en
ronas llanas, o en ligeras depresio.
nes del 1erreno cuando sea posible,

En muchoy cusos ser prociso
modilicar la rasdnte Jd¢ Jag vias
aluentes, S¢ proscribe la ubudacion
en acuerdos verficales comvexos, Se
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e pone a
disposicidn del provectisia
un documento muy
sistemdtico v eficaz en el
que puede distinguirse tres
niveles: uno a modo de
primera-guia v €scueto
recetario de aplicacion,
otro informative de la
experiencia iniernacional
y un fercer mivel que
abunda en este aspecto can
profusion de notas de pie
relativas a prescripciones
de lay normas extranjeras
vy a su evolucion. 49

hizo referencia asimismo o peralies
v desagihes. indicando que debe fi-
jarse el e coma inclhinaciim maxi
ma en la calsadia anular

Schalemos ¢l imierés de la mlor.
macitn sobre las gloriclas de Ma
llorca, donde crnpezaron a construir
sewn 19735, registrandose hoy on al-
punas ahas 1My globales, del or
den de 60 000 vchiculos, una de las
wids importantes, la dil Pohigono-
Carreters de Soller en Palma. se |
-.ﬂnhlru'gf:- pard susliluil @ una in-
ferscccion semalotismls gue prove
caba largas colas de espera; ésias
desaparecieron con su puesla el
serviclo en 1942 (1)

Un documento bsico para el
proyectista de nlnritlh

Ne nos hemos refendo a las ¢a
rcieristieas geométncas de las glo-
victas: forma y dimensicnes de los
ilotes (circulares v excepcional-
mente elipucos), anchos v ndmeng
de carniles d¢ la caleada anular. dis
posicion de ramales, deialles de en-
irada v sahda, erc., ya que fguran
2 las Recomendaciones de diseio.
Y no vamos 3 demorarmos mas en
la referencia v el eligin de este do-
cumenice 14 rulo de un estudio ex-
haustivo de Iz experencia v la nor-

mativa sobre glonctas en los paises |

ks mdekantados en oste Upo de wo-
lucion. Se¢ trata de un lrabaje de
sintesis cn la linea de gran labor
realizada por 105 Ingenierns i Cy-

minas espafoles v s colaborado-
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res (Instrucciones, Nonmas, Pliegos
de Prescnipoiones. Técnicas Ma-
nualos. cle ), en 108 liimos 0 afos
para adoptar‘adapiar In nusva tec-
nologia ¢ carrelerms qué exigia un
irafico creciente en intensidad, ve-
lacicdlad v cargas,

En los distintos caphtulos se defi-
nen las posibilidades de las glonenas
¥ CIFCUNSGANCIAS QUE ACONSCIAN su
eleccion; concepios de capacidad v
metodag para su caldulo: caractens.
tigas peometricas de los diversos
elementos v wondicionamienios
tiratnmicnio del irkifhco peatonal v
de vehiculos de dos rwedas. sefiahi-
gacron, halizameento. iluminacum
¥ pisajismo)

S¢ pone a disposicion del proyec-
LS un documento muy Sistemiili-
co oy elicaz en ¢l gue pueda distin-
gliese tres “hecturas’™ o niveles; uno
4 modo de primern-guia o escuelo
recelano de aplicacion, destacado
en negrta en ¢l lexlos otre anlormia-
Live de la experienain indemacional
come conlrpunlo de la receta
ayikda al razonamignto personal hi

oa cnlenos de opumzacion  de
vada czso paricular. va que cumo
s¢ dijo ~'La cxisiencia de 1a norma-
Liva mo excluve el epercicio de fa n-
tehgencia™, Ln tereer mivel abunda
en este aspecto con profusion e
notdas de pre relativas a prescnpuio-
nes de las normas calmnjeras ¥ i su
evoluckn  hacia el perfecciona-
micnto funcional de las soluciones

Se incluyen cuatro anexos sobrg,
acuerdo y disrepancias con ante-
fuvies recomendaciones espadolas,
Tchas-resumen de glonetas proyee-
tadas. determinacioncs de capac
tad o nuestras glonetas v referen
cias biblogralicas que por su proce:
dencia v namera revelan el ammo
de exhavstnviidad que ha presidudo
el 1rabayo.

Se dispone, pues, ¢ un docu
Mento  muy Limtplf[i} para &
pruyectos de unas  interscociones
apropiadas para s zonas peniurba-
nas gue yueda atienc al debale v a
la superencia pua las modificacio-
acs apoctunas, o ln luz de 1g expe-
riencia. Como se dijo el compona-
miento del conducior es decisivo en
¢l funcionamiento de la glonela v
hay que tratar de ver gue Lipo es el
que mejor se adapta a las peeulian-
dades del conducior espanal.

Las Jornadas ‘| écnicas sobre plos
riclas en carrclerns suburbanas tuvo
lugar <l 19 del pasado Uclubre en
Madrid. Las exposiciongs v c¢olo
Quins ¢ complemeniaron con una
visila a glonelas en <orvicuy, oon
Loda ello eshimumos se cumphio el
ohjelive de imercambeo de cxpe-
riencias cntre profesionales espafo
les en cuxnto @ provecto, consiruc-
vion y exploacion de este tipo de
intersecciones. s como a difusion
gencral Jde las nuevas Rocomendia-
cfanps.

Batcarcs Glorisle 2n via de gran capac ldad

{1y s mansmns capacsdades s hap al-
canirado en glonclas ingleas de
O 000 o S0 velucolos con bivs
e 35 metros de diamotros,

Lus ghorietns en cuanty o s (uncin-
narmento responden a la endencn
actual de “desrcgular” el 1ediico po-
sibultiando by imiciativa del uguano,
ko que o bucno parm lormar gon-
ductores 20 cunnlp A respongabili-
dad v cumplimierto Je las normas
de circulugin.

(3 B TORRES LLODRA, 1. ferper-
AECLIIEL  REOrTy o0 Badiars,
Jomadas Jde Esiudio de Inpenigria
de 1rilieo Asocrcron Tovnica de
Carretoris. Madnd, 19483

(4 Hevomsendi fones parg of oo de
glorciay en careetcras suburbanas,
Direccitn Ceneral de Trangpories,
Caonsejerin de Poliien Territorial,
Curmimdagd de Madrid, 1080
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