principios de 1976 cnird en

pervicio en Baleares la pri
mera glorzeta. En el guinguenio del
76 al 80 entraron en servicio ¢inco
glerielas, cuairg en el guinguenio
B1-E5 vy once en lps ditimos cuairo
niliy

Acompofic un ceadro con las
veinte glorietns que hoy estdn fun-
cionanda v sus principales caracle
rigicas.

El nimero de ramales se reficre
al nimerg de calzadas gue inciden
en clla, las cuales son de doble di-
reccidn, €5 decir, que incluyen una
entrada y una sulids, El ndmero de
carriles se refere concretamente al
existente en el inleror de la glorigia.
Las T M.D. son ¢l nimero de vehi-
culos aproximado que circulan por
el imierior,

Desde mediados de los afios se-
tenta, venimeos siguiende el critenia
de utilizar [as gloricias en la primers
interseccion de une currerera cuando
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enira en un tranu urbano. fl’_‘lmu['ﬂye
la franters enire 2l plens campo y
una zona yu urbanizada. De las vein-
te glorielas ¢n sérvicio, calorce sé
hallan en esta situacidn, De lus seis
reslanies, wes estdn ubicadus en zona
muy erbanizada y las oiras tres estdn
claramente ¢n pleno campo, aunque
bien ¢5 verdad en zonas relativamen-
te proximas & urbanizaciones.
Incluye asimismo la disposicidn
en planta de cada una de ellas. Son
folocopias de planos del proveeto y

{ #n algunas de ¢llas pucdc verse el

tratamiento de la inlerseccidn ante
rior. {Dado €] povo cspacio sélo se
présenian algunos ).

Caracteristicas Técnicas

Como es comun a loda inlersec
crbn, el lugar miés adecuado para su
ubhicacuin es el que resulta visible
n su conjunio desde todas las ea-
rreteras que inciden en ella, Ung zo-

na haja resulta bajo 2512 aspecio
ideal.
Es muy eonveniente que la glorielz
se sitiic en un mismo plano, gue cvi-
denteméente puede astar inelinddo,
1'na d= nuestras glorietas, la ndmero
I [ “Santa Ponca”, inicialmenie es-
taba abicria y como la carretera prin-
cipal estaba en curva, (enfa un pe-
ralte bastanle acusaco. Al Aumenial
¢l tridfica, s¢ producian frecuenics
accidenies v nos vimos obligados a
transformarly en glorieto cerrady
A pesar de gue se procurd digminoir
al miximo el electo del peralie, el
resultado obienido no s todo 1o bue-
no gque hubiese sido de descar, sobre
todo en su nspecto estEtico. Su fun-
cionalidad ¢« buena y no se resiente
de su alzado defeciuoso. En plena
temporada veraniega absorbe con Lo-
da normalidad trificos que saperan
los 40,000 vehiculos diarios,

En nuesiras plorietas el didmetrn
de la islern interior oscila cutre 16



m ¥ 3 m. Considern aconsejsble un
didmetro no inferior & 15 m, Por ¢l
conirario, creo gque s sumenta @l did-
metro mepora ¢l funcignamiento y
la capacidad de ls glurieis. Mo es ab-
selutamente necesario ¢l que la isleta
central sca circular. En algunas de
nuestvas glonetas tiene farma elip-
tica y su funcionamiento &3 comple

iamenie normal,

Normalmente venimos ulilizando
una calzada interior de dos carriles
con un ancho tolal de 8 2 9 m por lo
general. La glorieta ndmero 2 “Sa-
lida Poligono™ lu proyectamos cn
IY87 con tres carriles inleriores. A
la vista de la forme con gue venia
siende wiilizada por les nsuarios, que
no seguian on genetal los carriles
marcados sine que frataban de ce-
nirsc & bu isleta central, hemos in-
iroducido una vanacidp este ano, eli-
minande cl carril exierior y el
eSpacio Jue ocupata €518 oS hia ser-
vide para proveclar unos viales de
gire directo gque desvian una paric
del wrdfico, evitando que eslol ve-
hicules entrén cn la glorcia propis-
mente dicha. E| sacar cslos trificos
directos rosulla interesanie y bene-
Ticios) para aumentar la capacidad
de la gloriela

En cuanta n los accesos, los pro-
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n nuestras
glorietas el didmetro de la
isleta interior oscila entre 16
'm y 50 m. Considero
aconsejable un didmetro no

inferior a 35 m. Por el

cenirario, creo que si
awmenia el didmetro mejora
‘el funcionamienio y la
capacidad de la glorieta. §9

de entrado o de sulida,

La cireulacidn se dispone de for-
ma gue la pricrided la liene siempre
el que eyt dentra de |a glonigia, dis-
pomicndose “ceda el paso” en todos
leys ramiles de dcceso.

I'raficos absorbidos

caadro, #1 nimero de vehiculos gue
digriamenie circulan por cada una
de nuestras glorietas s muy varizble
y oscila entre los 2,000 de |la nimero

Tal como pucde apreciarse en €l |

yeclamisy de forma que se favorezea | 20 "La Canal” y los 62.000 de la mi- ) "
la maniobra de incorporacidn al ca- | mero 2 “Salida Peligonn™. ‘ _;M: WTERSECT N a4 FORGA
rril exteriar de la glorigta o la salida Como es normal, [0 que mas per- + 011 o
de ésie, segun s¢ tiale de un ramal | judica ¢l normal funcionamiento de — —
Glorietas en Servicio en Octubre de 1989
1) PM-19 Inerseccidn Continenie Agosto-B7 4 15 2 =
T PM-2ET Salido Poligono Dhchsee-E7 4 L] 2 3 (2000 | Modificada en 1980
3} CT10 Iderseechon Polipono Aposio-BT 3 a0 2 a 4,000
41 C-712 Inersecchin Tucn Drictwe-£1 | 1.1 | 3 AN | Exierior
51 -7 14 Inserseceidn Porp Colom Muyu-34 4 i 2 - £.000
61 C-717 Inerseceidn PM-802 Jullies-Hts [ £ 2 - BS00
71 C-717 Imierseceidn Pormercs Dhichre-#1 - a0 x 50 2 I 500 | Es ovalada
B} C-719 Costa §En Blanes Eiie ro-BX 4 1H 2 - 12,000
93 C-719 Falina Nova Jumin-H# 4 L ¥ 1 200000 | Antes abwerta
137 C-719 Imerseconin Cala Figuera Marzo Th L S0 3 - 100000 | Exrerior
113 C-719 lntersecciin Santa Ponga Wovbee-§5 B 43 2 - AT | Antes abierti
121 PM-602 Inlerseocim Cals Blzva Julso-H 4 A0 2 10,000
13) C-721 Imeraccrcitn Bonda M abdn Aheil-BY 4 32 2 - BAXH)
141 C-721 Emtrads a Clutadella Diachie-82 L) 3 I SENND
15 PM 701 Salida Villwearlos Junio-BK 4 L 1 | A 500
16y PM-TOL Saluda Sam Ll Miarro-RE 4 35 i 0000
177 Remnila Ihiza Interseceion Asropuens Mareo-77 4 3ix 26 2 - 25000 | Fx de forma ovalada
I8) Rounda Ibiza lntersecuion S, Anlvnio Marzo-17 4 50 % 25000 | Caniles sin puotar
19 Ronda lbiza Interseccidn S, Bulalia Margo 77 4 40 1 - 25000 | Exwenor. Camiles
Lin pinear
M PM 202 La Canal Murzo-T4 5 e = 2001
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la inlerseccidn, afectando & su ca
pacidad, cs que se produzcan pantas
muy acusadas en delerminadas horas
dei dia. Exle cs nuesiro caso en la
dltima intersecc1dn mencionada quc
dn aceeso al principal Poligona Tn-
dusirial de Palma, Bl acceso se pro-
duce a través de un ramal de la via
de Cinturg de Palimo, Estay vias de
accese henen las caracrerisiicas de

44

| mimero de
acciden{es es muy bajo y
ademds, no revisten gravedad.,
Fs completamente logico que
asi sea, ya que la falta de
accidentes £s consecuencia
del hecho de que al ¢efectuar
la maniobra de incorporacion
sélo hay gue prestar atencion
a un solo lado 99

sutopisias y ¢l final de cllg cs pre-
cisamente la gloricla yue nos ocupa.
De 7,30 2900 h. y de 13,00 h. a
14,00 h. sc producen alascos. No me
alievn u decit que la glorieta esté za-
lurads en estas horas punta. La glo-
ricly en 51 estd sumamente desaho-
puda v podria absorber mucho mis
trafico. El problema esiriba en que
la mayor parte de los vehiculos per-
manscan parsdod frente al “ceda el

| paso”™ ©n cuanto ven acercarsc olro

4 Beends RUTAS

vehiculo que circula por 2l interior
de la glonicta, aungue éste an ocupe
el carril al cual debe incorporarse
el primer vehiculo, Extamos estu
diando la manera de suhsanar e4in
anomalla.

En griflicos nparte s¢ presentan
los trdlicos aforados en las glorietas
namerss 2, 3, 10y 11, Los dox pri-
meTos corresponden a alores elec-
luados duranie el corricnlc mes dé
octubre ¥ los dos dMimos en agosto
v actobre de 1980, {Sélo se repro
ducen 2 v 3)

Peligrosidad

En esios momanios ienemos unos
daios muy diéhcienies acerca de |os
accidenics acnecidos en esas inlers
seccioncs. Con relacion a los accis
dentes seaeoidos en 1YEE, solamenic
disponcmes de datos de cuatro glo-
rieiay.

- 3) G711 Interseccitn Moligo

no
- 8% C-719 Costa d"En Blanes
9% C-719 Falma Nova.
— 10y C-719 Interseccidn Cala
Figucra.

En la numero J se produjeron seis
accidenies, uno dé ellos sin victimas
¥ los cinco restantes con herdos, Tos
dos ¢llas fueron motivados pur no
ceder el paso a la enlrada

En la numero & s¢ produjeron dos
accidentes con hitmdos por los mis
mos molivos

En la nimers 9 s¢ produjo un ac
eidente sin victimas, por invadir la
wilela ceniral.

En la pdmero 10 sé produjeron
once accidenics, cinco Sin victimas
y s@is con heridos, pero odos cllos
se produjeron fuera de la gloriena.

El nimero de aceidenles o muy
bajo v ademas, lo que a i jnicio es
mias Irtl:.!'llFT:lF‘llf_ LA {l.""rll'-H‘il gl'.'l'l"f
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una ¥ atra dirgccian

dad. Es completamente lagico que
asf sea, ya que la lalla de accidentes
&5 consecucneia del hecho de que al
efectuar la mamiobra de incorpora
cign solo hay gue prestar atencion
aun snlo lado v en el supoesto de
guc afin asl se produzea el secldente,
los wehicwlos imvolocrados circulan
en el mismo sentudo, 1o que eviden-
temente disminuye la gravedad

bivaseedn 1213 G 719 con o aceesa ala Costa 4'En Blanes

:_L

b6

ormalmenie
tienden a acortar el travecio
ciffiendose a la isleta central,
Esto nos ha inducido a
disminuir el niumero de
carriles intferiores, ya gue un
ancho excesivo aumenta la
indeterminacion. ,,

—

Comentarios sobre su
funcionamiento

D la expericncin scumulada én
¢s105 afios. los principales inconve-
niemes ¢ dehgencins obseéervadas
son fos siguienies

| H?cj. wna Clertn anarguia en la
girculacidn interiar pues log vehi-
culos por |o general no cireulan si
guiendo un carril, Normulmenre tien-
den a acoriar el trayeuto cifiiéndose
a laisleta central, Esto nos ha inda-
cido a disminuir ¢! ndmers de carn
les interiores, yi ue un ancho ex-
Cesivo sumenta 1a (ndeberminacon. |

2. Muchos usuarios esperan para
|'!I|.FHF en la giurl":id Wl i \'HI'IEU'
mingon vehiculo, aungue engan libve
s carril de incorporacion. Fsie da-
fecio gue quizds sca subspnable con |
una adecuada formacion de los vsua-
rios. revisie cspociel gravedad en las
noras !'HH'H'H 'I”l'l vicandoe ¢si3 _I.ﬂll.}
de agilidad yna disminucidn 1mpor-
lanie de 1a capacidad

3. En algunas vias, concrelamens
1¢ en rondas de poblaciones menores,
un excesivo nimero de glorictas pue
deén hacer desagraduble 1o circula
ciém par ellas. La presidn popular
pucde agravar este problema. En |
cierle moddo sucede lo mismo que |
con los zemdforos gue se -.,u;-slu'irrlf'ni
cn una "plaga contagiosa

Dentro del capitulo die ses veén
1ajos se pueden annlar:

|* Baliza muy hien una intersec
cian, pues visiu desde lgjos, Hegando
POr una Carrelerd, 5003 un obsticulo |
en cl ¢je. [.as plantacionas, monali-
ios, estalnas, eic. pueden mojorar cs-
e efectp

M Son unas inlgrscociones que
funcionan con wim Muidez del icdfico
v si capacidad es elevada,

3* Son muy estéticas, permitien-

do ol ajardinamiento de on parterne
de dimensiones impartantes, sin gque |

exlatan exigenclas de aliura de las
plantacianes. ya que no alecion a las
zonas de visibilidad obligadn para
la circalacidn

4¢ 5u peligrosidad es may ewcasa
A producen pocos accidenics v por
lu gengral los que se producen no re-
vigten mucha gravedad.

SUoSon un tipo de inflerscccidn
muy dceplado por la Sociednd.
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