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Estructura general de las
Declaraciones de Impacto Ambiental
y su repercusion en los proyectos
de carretera
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Introduccion

ualguier infraestruciura

de akto nevel que se con-

truye en una socicdad
maoderna altera de manera sen-
sinle el paisaje v el medio am-
biente por a] que discurre, La
alteracion ng es esenclalmenise
negaliva, pues muchas carvele
ras abren a los usuarlos unos
paisaes naturales desconocidos
o inaccesibles, v s cormente
ver obras singulares que los ciu
dadanos visitan por ¢considerar
las baniias
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Fs un hecho cierto que ha
aumentado espectacularmente
iz sensibilidad de la sociedad
respecto del impaclo que pro-
ducen las grandes obras de in
fraesiruciura en general, v las
carreleras en particular. Este
necho es en si claramente posi
tivo v una muestira de madurez
de la sociedad, de cullura, de
roespato a nuestro entornn v de
prevision de un luluro mejor,

Por ello, los responsables
del disefio se ven aliora mas
conztrefidos por aslos [ to-
res, v a la hora de comparar
distintas opciones los foctnres
ambientales inlluyen podero-
samente. Poro, en relacidn con
¢ste heche, que como va se ha

dicho es positiva, hay que 1e:
ner clare que al final se tiene
que buscar un equilibric enlre
los diversos condicionanies

Mo se lrala de buscar la 5o
lucidn mas economica, ni la
miés tuncional, m la més segu-
ra. i la de menor IMpacio am-
biental Lo sensaio s buscar la
solucion que equilibre 1odos es
ios laciores, utilizando el dine-
ro gue se invierla de manera
que la catvetera résullanie sir-
va a la saciedad como ésta de-
Mmanda.

Aumque este aquilibrnio deba
eslar también presente en
otras fases del procesn, los
provectisias de carreleras in-
lentan hoy buscarlo en la fase



En machos eoosmies resilia Imprascls

Eeducio O, tnclusy, arlas

de seleccion de la solucion:
precisamente en ella hay que
Hevar a cal vn estudio ded im-
pacia ambiental, cuyo coste
medio es del arden del 0,1%
del presupuesio de ejecuchén
por cantrala de la actuacian a
la que se raliere

El proceso de seleccidn cul-
mina en una Declaracion del
Impacto Ambiental (DIA); v, en
muchos casos, el aquilibrio ci-
tade se altera de maners muy
imporianie respecito del que
habria temdo en cuenla sols-
mente los demds condicionan-
tes lecnicos

Por otro lado, los respon-
sables municipales v autono-
micas suelen ser mucho mas

difls disponer algln tramo ¢n fanel o

sensibles a la ncupacion del
territorio gue al servicio gene
ral que va a prestar la carrele
ra. Muchas wveces también
magntlican los aspectos am
bieniales para presionar en
ese sentido,

Las DIA se vienen [ermu
lando desde el ano 198% por
parte de los Grganos amblen-
tales competentes (Minlster o
de Medio Ambiente v Comuni-
dades Aulonomas), Su estruc-
tura v contenids han ido eva-
lucionanda con el lempo,
malizandose y amplidndase ¢l
nivel de detalle de los distintos
condicionanies Aclualmenie
responden a un esquema bas-
lante homogénes, Gue se o

ganiza en los siguientes pun-
Ias:

{a) Marco normativo ¥ com
pelencias.

{bl Antecedentes adminis
lrativos

* Memorka resumen

* Procese de  comsultas
provias ambientales.

* Respuesias recibudas

» Proceso de informacidon

publica.

{c) Declaracidn del impacto
ambiental

» Viabilidad de la actuacitn

» Condicionantes eslablec]-

dos

1) Adecuacion ambiental del
trazado.

2} Mantenimiento de la per
meabilidad tervitarial

3 Proteccidon del sisiema
hadrologico

4} Prevencion del ruido

31 Proteccion del patrime
mo historco-artislico y
arquecldgico.

6] Localizacion de canileras
preslamos, vertederos e
instalaciones auziliares

7) Proteccion de la launa v
de vegelacion.

Bi Defensa de la erosion

9) Recuperacian ambienial
e inlegracion paisalistica.

» Seguimiento v vigilancia.

* Exigencia de documenta
cion adicional,

» Financiacién de las medi
das carrecioras

d} Anexos

= Anexo | Organismos con
sultados durante el proceso
Sintesis de las respuestas.

s Anexs li: Dalos ecenciales
del provectc

= Anexo . Aspectos mas
destacados del Estudio del im
pacto ambiental

» Apnexo IV Resumen del
resultado del tramite de bnlo
macion pablica.

La consideracion de la va-
riable ambiental en el diseno Je
las carreleras se viene r-r_*ah:l'.:.in-
do con regularidad seqin la es
troctura normada. La [armula-
cihn de las DIA se realiza
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habitualmente sobre un Estudio
mlormative, planteindose una
relacion de condicionanies gue
deben ser sbligatoriamente
alendides en tas siguientes gla-
pas: provectos de trazado v
construccion, obras v explota-
cion. En algunas Comunidades
Autunomas se dan algunas par-
ticularidacles: asi, en Canarias
s¢ integra en la DIA también el
planearmienty lerritorial, mien-
tras que en el Pals Vasco en la
fase de Estudio Infaymativo sd-
I se emiten unags recomenda-
chones, v la DIA sc reirasa a la
fase de Provecto de trazadao,

Las consecuencias mas im-
portantes de una DIA en el
proceso del provectn de una
carrglerna son 4% siguientgs

1.- La DIA considera priori-
tariamente los aspectos am-
bientales para imponer una se-
rie de prescripciones, sin
contar explicitamente con los
costes que imphcan m con su
repercusion sobee los aspectos
funcionales, los constructivas v
los relacionados con la seguri-
dad. A menuddo, incluso se
adentra en temas especilica-
mente técnicos.

2. Cume aestas prescripcio-
nes aparccen después del pro-
ceso de deliniclan v seleccion
tle In apcion que el Estudio n-
lormativo considera mas con-
veniente, en la mayoria de los
casos los organos ambientales
ne han participado en este
proceso.

1 Las medidas especificas
establecidas en los condicio-
nantes de las DIA suponen, en
no pocos casos, un increments
de los presupuesios de la ac-
tuacion wiaria. Este encareci-
migoio tigne, pues, un objetivo
CONCTeto: UNa maynr presenv-
cidn de los meritos ambientales.

Estas medidas de proteccién
e integracidon dz la carretera en
el lerriiono. en lo que a su cos-
te adicion2! se refiere. son
enormemente dispares segin
el proyecie considerade v el
medio en ¢l que se inscribe.

KB RseaRITTAS

La formulacion
de las DIA se realiza
habitualmente sobre
un Estudio informativo,
planteandose una
relacion de
condicionantes
que deben ser
obligatoriamente
atendidos

Aun reconociendo gsta dispari-
dad 2n la tipologia de los pro-
yectos de carretern, se pralen-
de en esie Irabajo establecer
ungs criterios generales de es-
timacion, referidos o la aplica-
cion de los condicionantas
establecidos on las DIA, si-
guiendo el esquema senalado

Adecuacién ambiental
del tru:aqlq_ -

La adecuacibn ambiental del
trazado supong en ocasiones
unos cambios sustanciales en la
opcion inicialmente propuesta
por ¢l Estudio inlormativo.
Puede plantearse la cleccion de
una apcién distinta a la reco
mendada. o unas modilicacio-
nes sustanciales do la misma.

Par ejiempla. si a conse
cuencia de la DIA hay que dis-
poner algin tramo de la carre-
tera en viaducto o en Lupel,
parece lagico reconsiderar el
trazado seleccionado. cuvo es-
tandar a veces hin sitlo sacrili
cado precisamentle para ovitar
el eoste de un viadueto o un tu-
nel. En olros casos, s impone
un alargamiento del trazado de
una carretera gue soporta un
trafico muy intenso para evitar,
preventivamenie, la afeccion o
un habitat animal o vegetal,
CLaR CONSEELIETICIAS TIEr SE V-

loran sulicienlemenie ¢ a ve-
ces ni s conasen.

Las modificaciones genera-
les de la opcion seleccionada
son de dificil evaluacidon gco-
ndimica: ¥, en iodo caso, su va-
lor queda determinado por la
diferencia de sus presupuesios.
Una citra media puede ser un
encarecimiento del 4% del pre-
supuesto de gjecuckin por con
trata de la opcitn recomenda-
da del Estudio inlormative, Las
modilicaciones puntuales son
mas simples en su evaluacion,
v «uelen responder a los si-
guignies criterios:

» Empeoromienio del traza-
do, lo cual repercute en ta fun-
cionalidad v en la seguridad de
la canraterna,

e Estrechamiento de la me-
diana, buscando una menor
scupacidn del territario

* Heajuste de la rasante. an
general buscando unas cotas
rojas menores

e Necesidad de lramos en
viaducto'.

s Necesidad de tramos en
rinel (perforade o arliliciall'.

* Roubicacion v eventual au-
mento de los nudos viarlos,

kn ocasiones. la aleccidn a
zonas sujeias a alguna ligura
de proteccion es solo puntual-
NI DCUPAcon, ¥ Ne parece
raronable adoptar las mismas
restriccionas que en el caso de
una ateccion gencrahizada.

En otros casos, ¢l pasc por
una zona ambientalmente sen-
sible hace necesaric adontar
no solo unas medidas correc-
toras adicionalas a las ya pre-
vistas en ¢l Estudio inlormati-
vo . sino tambign unas medidas
especilicas de cardcler com-
pensatonio, las cuales suponen
unos importantes increment os
prasupueslanos: del orden del
1.0-1.5% del presupuesto de
gjecucion por contrata de la
actyuncion

P fiediieate e on  fage de oliva
e afe e ol GLRGUES 0 Pelie W o
cale peeter e ey rraan da ierescidn e
fur fHA



A peres, fas sofuclonss ded tramado consiguen, odemds de resoluver o cirow
faciAn. no afectar a la ballesa del contorno, con un impocto el casi el

Dentro de este ultimo apar
tade, basta citar dos elemplos
recientes relacionadns con Ins
auiopistas radiales de acceso a
Madrid R-2 y R-3, v con la
tovia de circonvalaciom M-5(
En el caso de la R-2 v de la
M-50. al discurrly una parte de
su trazado por Ja ZEPA n' 139
denuvminada “Estepas cerea:
listas de los rics Jaromo v He
nares : v en la R-3. al alrave
sar la ZEPA n® 142 “Coriados
v cantlies de fos rios Manza-
nares v Joarama”, ademas e
las medidas genervales prescri-
ias para ¢l diseho de cada ac
tuacion se han delinido unas
medidas compensalorias cspe-
cificas, que suponen los si
guigntes incremenios presu-
nuastarios

* B-3: 2.15 millones de eu-
15,

o -2y M-50: 6,15 millones
de euras

En el caso de ls R-3, las me-
didas compensalorias han in-
cluido un Convenio de aciua-
CIOMEs d CINeg anos Con una
organizacion ambientalista, el
cual contampla no sdlo unas
medidas de compensacion 50-
bre habitats y para el manteni-
miegnto de especies priorilarias®,
sino tambin unas campanas do
difusidn v de lormacion de agri-
cultores, vy «l programa de vigi-
lancia ambiental

Mantenimiento
de la permeabilidad
ter_*rf'mriai

En este apartado, lus condi
cionantes [ormulados en las
DIA no suelen suponer unas
variaclones sustanciales del
coste de los provecios, dado
e &slos contemplan en todos
los casos las conexiones con
los sistemas vianos axislentes
asi como una suliciente reposk-
cidn y continuidad del viario ru
ral v de las vias pecuariay

El mantenimiento de ¢on-
tacios con los responsables de
los Avyumtamienlos aleclados
permite alcanzar un lbgico
consenso en cuanio al viano
que se ha de reponer, asi como
garantizar su racional utiliza
cion duranie la lase de obra

La presencia de vias pecua-
rias suele entrafar la necesidad
de su reposicion, siguiendo Jas
ornentaciones de sus tliulares
que, en ¢l marco de las comu-
ridades Auldnomas, suelen ser
las Consejerias de Agricultura
o Medlo Ambiente. Con carac
ter arientalivo, parh uni An-
chura de 6 a 8 m se pueden
considerar los siguientes pre
cias de relerencia para un pa-
so a distinto nivel de unos 50
m de longitud

— = Rutas Técnica

¢ Paso superior: 200 400
QUrQs

» Paso inferior: 250 000
euros

Proteccién del
sistema hidrolégico

La reposicion del desagic
natural esta adecuadamente re-
suelia en los provectos de ca-
rreleras, aplicando las pavtas v
crilerios de la Instruccion
2.2=1C "Drenaje superficial” y
las demas disposiciones que la
Loy do Aguas olorga a las Con-
lederaciones Hidrograficas

Sobre esins aspectos, la Ad-
ministracién ambiental suele
plantear en la DIA unas consi-
deraciones especilicas relacio-
nadas con las obras de paso so-
bre los cauces principales,
especialmente si s2 lrala de un
puente. Asi, es frecuente el
plantcamienic de la separacion
de esiribos del margen del rio o
del arroyn’, al objeto de facilitar
una permeabilidad longitudinal;
2510 supone un incremenio de
I longitod del puente. Consi-
dorando  las sccciones tipe
habituales de una aulovia, pue-
de traducitse ¢n un incremento
presupuestario de unos
350 000 eurcs. El electo es
menar en los riog que en los
arroyos, pues en el primer caso
el puente se dimensiona para
una avenida cuyo periodo de
relorna es mucho mayor |gene
ralmente de 500 afios)

lgualmenie =5 frecuente la

Por exempier. iz odqtivsiride de berras
oS el o pRrmrenRie D e S s
rfak KPS ..-Fr'__:'.-.'arl o ¥ h'FnU.; AR A
APMNICT S T T PR T vl il ik
MG O Sl FEPECTES Gl
* Definido por ta Kees de domisio hi-
drdadicg, qHe 3o dedage o perie de fo md
virmet & rey ol wrdimeefa coreeapondente
Qi gyl o day crecidas smilcomas de. @l
friesaeet, M i e oot var coer of cascy
e el el Csin eondwatses ) Ev ol New
fe, ol Mutay may repefurcy, purd 108 20ro.
YL O N COPRE ﬂ'}f'.\ﬂ.:'ff AT M ARTIOR0 G Fés
rorar e A5 afiloe Un bes covencas medine
rrrines disig mcho g ser Wil yose saely
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Lo gpdicacian de unos madelns de prediccion aciastica permile delerrmnar do

localacidn de lus Grens eriffeas susceprlblos de superar whos umbrales adrms
e

exmentia de mantener libre de
epovos el cauce fluvial, lo que
se traduce en una mayor sepa-
racian enire las pilas (al menos.
de las centrales): un hecho que
SUPONE un encarecimenio en
la concepcion de la estructura,
variably seqin su ipo.

Por Gltimo, se suele linnlar
la altura de los edtribos o apo-
yos exiremos de los puentes:
esia exigencia aumenia la lon-
5-lll_|1| del lablero por encima de
las necesidades hidraulicas y
aun de las correspondienles a
la permeabilidad termitoral

Las demas medidas de pre-
venchon amblenial estdn aso-
ciadas al manmenimiento de la
calidad da las aguas vy a la Himi-
tacion v gestidbn de los verti-
dozs, Esias taroas 20 abordan en
la actualidad mediante unas
balsas de rerencion v decania-
cidm de contdminaniss . cuya
eecucidon puede costar entre
25 000 v 30 000 euros cada
una Su niamero v disposicion
es variable en cada caso: pero,
al menos, se incorporan habi-
tuslmente en las zonas de par-
gue de maquinaria v en las li-
neas de paso de un desmonte
a un relleno que esté praximo
a un cauce principal

12 dévetn HLILAS

En cambia, no suele ser ex-
plicita la exigencia de unos sis-
temas de liitro antes de verler
las aguas de escorrentia duran-
liz la construccion de las expla
naclones, las cuales arrasiran
mucha maleria en suspenzion

Prevencién del rluitl:i_‘gl

En oste apartado del Estuchio
de!l impacto ambiental se desa-
rriflan unos estudios acusticos,
al objelo de delerminar el gro
do de ateccion lénica al medio
humano o natural circuncanie
durante la fase de explolacion
de la actuacion viaria. La aph
cacidn de unos modelos de
mredlcckdn ponstica permite de-
terminar la laocalizacian de las
Arcas criticas susceptibles de su
perar unos umbrakes adinisibles

Para eslas zonas se disedan
unas me‘jlﬂﬂ-‘? comecioras, hHa
pitualmentz unas panitallas
peviglicas cuyo precio. seqdn su
Uipo, Mluctda enire 150 v 250
guras/m=: o bien un lalso des-
monie (ue [orma parte de las
explanaciones. Las plantacio
nes de arboles no tienen un
eleclo sulictenta

Las caracieristicas @ hapiar-

L Je cualguier medida correc
tara adlcwonal impuesta por la
LA aon especihicadas en cada
provecto considerads,

Proteccion

del patrimonio
historico-artistico
y arqueolégico

Tedns los provectas de cons
truceitn de una carralera sue
len incluir ks resuliados de
Ul Campanas de prospeccldn
arqueologica intensiva a o lar-
go de o troza, en unas franjas
sitlicigniements amplias, € in-
cluyendo los emplazamienios
de las instalaciones auxiliares,
los prestamos y vertederos, los
camings de obra, elc

Del resultado Jde esias (a-
veas, planificadas de acverdo
con las Conseferias de Culiura
de [as Comunmicades sbuctadas,
se dlerivara el tipo de trabajos
de Prevencion o de correccitin
qug s han de :,"Iﬂ'l'l'!-u;ll [Iras -
mente al inicio Je las obras

La estimacién econdmica de
los electos derivadns o5 especi-
fica e cada provecto, y puede
supaner desde unas modifica
clones del trazada hasia b rea-
lizacidn de unas excavaclones
de urgencia v el sequimienio de
las explanaciones.

Localizacion de

canteras, préstamos,
vertederos e
instalaciones
auxiliares

Las pautas v criterios esia-
Mecitdos en &l condicionante
ambienial refaiivo a este apar
lato no tienen ol (U supo-
MNEr UNoE INCTEmenios presy-

TPV pgfo s et veniion sedur e Ta o

pirfearvagr gy g fake dd A laien o oe de
Frefdnw



pucsianos en la actuacian, en-
tendiendose que responden al
buen liacer dgl process del di-
0y construccion. De becho,
durante la fase de la ejecucion
de la aobra se suele recabar de
laz autondades ambientales de
la Comunidad Auténoma una
Declaracion de viabilidad am-
bigntal para estas actividades.

Proteccion de la
fauna y de la
vegetacion

| as medidas preventivas de
proleccién de las formaciones
vegatales suelen estar relacio-
nadas ¢on la minimizacion de
la vcupacion del terreno du-
rante la fase de obra. Asi. en
caca provecio especilice v una
Vidz cartagraliadas las comuni-
dades de mavor mérito, se wxi-
gen wnos sistemas de jalona-
mienio perimeiral, de malla de
plastico, etc. Tstas medidas, de
un matcado caracler protecior,
i SUPANEN unos incramentos
prosupuesianos significativas
estando su precio unitario pro-
simo a bos 2 euros/m.

En @l caso de las comunida
des faunisticos, v segun los
GYUpOE Y @species presentes,
las maedias preventivas. correcs
leras y aun compensatorias
nueden sor sensiblemente dife-
rentes. Genéricamente. los
¢feclos de las inlraestructuras
linvales sobre las poblaciones
animales estan hgados a los
riesqos de airopello, a la frag-
mentacidn del habitat v, espe
cialmente. al elecia de barre-
LEH

Para limitar el accesc de los
animales a la platalorma de la
catreiera se suclen disponer de
mancra habitual unos cerra
mientos perimeirales. no siem-
pree bien provectados o cons-
truldes, que afectan a desde los
grandes verfederos hasta los
pequernos mamiferos. Para gue
resulten eficaces, conviene nue

Foso di founa funfibos v microma
miforos

esten exenlos de maleza ipara
gue el animal los pueda perci-
hir], v que su borde mnlerior es-
16 enterrado v anclado al sue-
lo, Suelen complementarse, #n
las zonas himedas o de desa-

A b e
110 (i) e

Whiryire 1460

ratod:

TS

gihe. con upas vallas para ca-
nalizar a los anfibios. situadas
en la base del cerramienlo.
Junio a estos elementos, en
¢l propio cerramiento pueden
incluirse vnos dispositivus de
estape. los cuales facilitan la
salida desde el interior de |a
iraza de la carrelera hacia el
exlerior, para canalizar la hui-
da d¢ 1os animales que transi
ten de manera acodenial por
dentre de la explanacién, En
teymings generales suelen dis-
ponerse cada kilbmetro, uno
por margen de la carretera.

— Rutas Técnica

A titule de orientacion, se
indlican los precios unitarios de
est0s dipositivos;

o Cerramienio cinegéngo:
15 euross/m,

= Valla para aniibias: 2,00
euros/ m.

* Disposilivos de escape:
350 euros/ud.

La reposickdn de Iz permea-
bilicdksd territorial v, por tanto.
la minimizacion del efecta ba
rrera pueden suponer en algu-
s proveclos un objetive am-
hiental clare. En este apartado.
las DIA plantean distinlas me-
dickas, gue pueden encajar en
algune de estos tipos: sustity
cion puntual de rellenos por
viadutos, adecuacion da los si-
lgmas de desagle, disefo de
pasos para la fauna’, o Hineles
artificiales

La casuistica de las diferen-
tes medidas es especilica de
cada proyeclo v de las comu-
nidades launisticas presentes
en &l territorio circundante,

Orientativomente. se aporia
ung tabla comparativa de ¢os-
tes que permiten diferenciar
entre un escenario basico v
olro adaptado a las onentacio-
nes habitualmente farmuladas
en una DIA

En muchas carreteras v au-
(opistps espaniolas hay terra-
plenes de una alura considera-
e, consimudos hace muchos
anos y que se han integrado o
talmenite en el paisaje circun-

"W s febo o elispranes e anfornseetfn
agree dg T iIiizdcat ool o ettat pas
Bl fhavay o friee
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dante v con su llora: hoy dias
gs posible que se hubiera teni
do que sustituir por un viaduc-
i, al menos en la fase de pro-
veclo.

Defensa contra la
erosion, recuperacion
ambiental e
integracion
paisajistica

El condicionante amblental
referido a este apartado plan-
tea, de una forma sislemaiica,
el desarrollo de unas propues-
tas cspeciiicas relacionadas
con la defensa contra la @ro-
si0n, con la recuperacion am-
hiental v con la integracién
paisajistica de todos los ele-
mentos derivados de la obra
(laludes, mediana, riberas.
obras de pase vy de desague.
mudos viarics, préslamos, ver-
lederos, etc )

La restauracion pusde pre-
sentar una imporlanie variahi-
liladd en luncién de la propia
actuacidn, asi como del entor-
1o en gque se inscriba. No obs-
tante, se pueden esiablecer
unas ratios generales analizan-
do diferentes proyecios reali
tatlos, pbieniéndose un valor
aproximada de unos 20 G00
guros/km en relacion con e3-
las lareas,

En lo que se reliere a la in-
clinacion dz los Laludes, las
DIA suelen recomendar que.
slempre que sea tecnicamenis
viable v no se ccasionen otros
perjuicins ambientales, los ta
ludes tengan una inclinackin de
2/3% en los rellenos, v de 2/1
en los desmontes. Estas reco
mendaciones pueden suponer
Unos incrementos sensibles en
el valumen de las explanacic-
nes, en la ccupacion de lus te-
rrenos, o en los méritos am-
bientales circundantes gue
deben ser especilicamente
analizados en cada prayecto,
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Los tuneles de El Poarde covsgron un cosle ambliental del 494

resultando muy dillell estable-
cor unas ratios concrefas de
coste adicional para eslus su-
puesios. Desde un punta de
vista estrictamenta paisajistico,
2n la mavoria de los casos se-
ria deseable que la inclinacidn
de los 1aludes que se contruye-
ran fuera andloga a la de los
taludes nalurales del entarno:
ello se puede factlitar sustitu-
yendo a los préstamns y verle-
derns nor ona disminucién de
la inclinacién de los taludes de
los desmontes v rellenos (es-
paldones. mas econdmicos),
raspecthvamenta, aprovechan-
do la zona de servidumbre me-
disnie una pupacion lempo-
ral

Programa de
seguimiento y
vigilancia

La exigencia de un segui-
mierto v de una vigilancia am-
hiental. lanlo en la fase de
obra como en la de explota-
cldn, es patente en toda DIA.
Sin embargo, puede que sea el
aspoclo mas descuidado de to
do &l praceso de protecciin
ambienial que sigue al provee-
to v a la construccion de la
carretera. Y €50 que parece in

dispensable congoer s im
pactos ambienlales gue han
producide las carreleras cons
truidas hace varios anos: o
gjemplo, para saber si las gs-
pecies animales v vegetales del
eniorng 3¢ han renvdenada y
reproducklo con normalidad o
no. La recopilacién de esios
datos v su analisis ayudarian
mucho a szparar los condwio-
nantes gue regalmente resultan
ralevantes para el medio am-
biente, acercandonis al egquili-
brie al que antes s¢ ha aludido.,

Como quiera que estas pro
gramas persiguen basicamenle
conlrolar la ejecucion de las
medidas correctoras v estimas
su eficacia, resultan notable-
mente dispares de unos pro-
ectos a otros su contenido, su
alcance y sus objetives,

Analizadas distintas provec
tos de recienre +-.'|i.-t:u.::|r'm. )
con @l inleo objeto de plantear
una ratio de referencia. se ha
obenido un valor promedio de
unaos 100 000 euros/km. con
plazo de ejecucidn de unos dos
g Tk

Conclusiones

Da las conslderaciones an-
leriores se Jeduce claramente
que la interaccion con los Or-



El coste armbiental por el pasa de o qutanin Madrid-Valenela por |o pong del rio Cabrie

ganismos ambientales y. en
particular, e! sometimento a
urta DIA ha resultade enrigue-
cedor para los provectistas de
las carreleras (algo menos pas
fa sus constructores), que han
pasado a ser unos equipos
mullidisciplinares: pero tam-
bien se puede deducir que la
repercusion que infroducen las
exigencias de las DIA en el
coste de las actuaciones viarias
dista mucho de ser baladi

Cruno lérminog madio. o
que se podria denominar cos-
te ambiental es del orden de!
10% del presupuesto de epecu-
clébn por contrata de la actua-
clhn; de ese coste, las tres
cuartas partes se derivan di-
rectamente de la DA Al estar
T IIIE,"'.HLI LTS Cosles |r:I'I mls-
tanciales, seria convermente
que los Organos ambiemales
ng se limitaran & unas luncio
nes meramente correcloras de
un E'H'i'.ll [ L} i'{lb ['l[|‘|l'|1?.1'f‘l|'l‘i~'€'_‘]”_'1
practicamente {inalizado. sino
que también participaran en &1
CON Una perspectiva mas pre-
vantiva,

Maturalmente que hay casos
singulares en los que los costes
ambientales han supuesto una

B p— —_— — —_— — Rutﬂ.ﬂ Tét“itﬂ

(AT i M superior: asi
en ¢l paso de la autovia Ma-
drid-Valencia por la zona del
rio Cabnel. el coste ambiental
alcanzad el 46%, v en la auto-
plsta de circunvalackon de Ma-
drid M-40, la superposiclion de
las calzadas en el tramo entre
la A-G v ¢l enlace ae La Zar-
zuela origing un coste ambien-
tal gel 246%, miezniras que el
tramo siguiente hasta la auto-
via M-607 a Colmenar Viejo,
o= lhneles de Bl Pando causa-
ron un coste ambiental del
49%. la sociedad dehiera ser
mas consciente de esto
Estando universalmente acep-
lado &l principio de guien conita
mina page, las carreteras (como
las demés infraestructuras) estin
olifigakas a asumir los costes am
bicniales denvados de la DIA. Pe-
ro en fin de cuentas. el dinero va
a solr del bolsilo del cominbanyen-
te v usuarks: por ko que 25 Impres-
cindible no solo que éste se vea i
lermade de oimo ¥ enoqué se gas-
ta su dinero {transparencial. sino
famoién que la Admeinistracion oue
ke represenia se asegure de que las
medidas que ampara el coste am-
I'Jielllﬁl .rl-rrl ii;.'_l'".'ld.l_-l fl-,'ﬂill'i'[l[i-_' l.l:]

= algo {eficarial. Para ello, o Plan

oleanad ¢! J8% de ja inversidin

de vigilancin ambiendal no stilo se
deberia cenir a la comprobacion
de la presencia real de dichas me-
lill-HJ'\- S LU |!JI-|J'H”! lk"l T ‘Il"
canzar a I comprobacion a pos-
terior! de su elicacia real. Esto por
mitiria perieccionar & proceso de
la DIA

En las zonas periurbanas v
en las drens metrgpolitanas, las
gxigencia ambientales sz suelen
combinar con una demanda de
accesibilidad por parte de de
sarrodlos urbanisticos de diver
sas indoles (residenciales, In-
1EI.=I:':-JIE'«_ I.l._Jlllri'"u.lr:IIF"' WoaLn
deportvos v culturales), cuyos
promotores (publicos o priva-
dash no suelen cantribhuly eon
némicamente” a la resolucidn
de los problemas de funcionall
dad v de seguridad que causan
a las Infraestructuras del trans
porte. El ambito de las DIA no
solo se debena exlender a las
infragstructuras que pratenden
resolver problemas, sino lam-
bién a esos desarecdlos urbanisge
ticos que los originan, con el
ablern de ver sl son realmenta
posibles W
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