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Resumen
e eLaming en esie traha-
10 el novedoso y conltro-
vertido cancepto de la

“Wisitn Cern”, desarrallads en
Suecia a finales de los anos nao-

Un nuevo paradigma?

venta con el objeto de anular
las muertes v lesiones graves
causadas por los accidentes de
circulacién. Se explica 2| plan-
teamiento, se defallan los pro-
cedimlentos v las reformas re-
quaridas en el sistema de
transporte de canetera para
alcanzar tal lin. Los usuarios
tendran gue soportar impor-
tantes limitaciones de s0 mowi-
lidad. v los gestores de la ved
viaria deberan asumir una res-
ponsatilided mucho mayvor que
la actual,

Palabras clave: accidentes
de trafice.

e, B

Dentro del Comité de Se-
guridad Vial de lo Ascciacian
Téenica de Carreteras, un

o= r—

grupo de frobals se propuso
arafizar los nueenes planlea-
mienioz gn politicas de segu-
ridod viel adoptodas por los
palses mds aranzados Y con
mejores niveies de sequridad,
para a5l conocer on moyor
detalle dichos planteamien-
tas v debatir sobre su posible
aplicacion en Espato. con fos
aporiunas adecunciones o los
particularidades v grado de
evalucion de nuesiro pais,
Comaoe reseliado de lo Jo-
nor flevada a cabe por dicho
grupo de trabajo, se publicd
ar esla misma revista un
arifeulo bajo el titulo "Desa-
rrello de un sistema viario
can niveles de seguridad de
la  eireulactdn sostenible:
experiencia internacianal |
posibilidades de aplicacion
en Lspana” p donde se defi-
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nian l@s experiencies Hevo-
das a cebo sobre desorroilo
sostenible en seguridad pial
{(RUTAS n? 81, 200N}

Comn conlinuacion de as-
ta lahar el grupo de frabafo
presento ahore gl novedose
CONCEpa O ruiea perspect |-
wir e la sinlestralidad vial
denominada "Vision Cere”,
Su origen €3 sueco, | en ase
puis s ho llevado a cabo lo
primera experiencic basode
gn los principios de e3te con
ceplo de sequridad vial que
sé rige por el lemo de no
Geeplar por mis Llempo gue
muergn 0 sufran fesiones
graves los civdadanos ol wil
Hizar el sisterma de transpor-
ie pur corretera. Si bien con
cepiualmeniec plantea un
sistema con “cero lesiones
morlales o graves®. parg lo
qug @5 necesario ajustar ia
estructura ¢ junciongs del
sisiere octual para satisfacer
fas demandas gue dicho ob-
jaetivo entrano, 0o parece ger
un planieamiento del todo
realiste. Sin embargo. el mé
rito de eslc estroizgin estd en
haber consequido une con
cienciacidn sociopoelitica en
la cludadania que evd a pre-
sentar al Parlgmento sueco
u aprobar el Gohlerno en
1997 una Lev fundadea en o
Vision Cero, fijendose unos
vbjetivos cuantitalivos di re
duccldn de Jos accidentes
moriales {pesar de 540 a 250
en 2007)

Lomno se ha dicho, inciuso
&¢ han Hegado materfalizar
los criterias v principios basi
cos requeridos por esta nue-
i concgpcion et Lna corre-
tera, estudiando v anollzando
SUS u_r’n.l:i.-. &5 M .',-l;':!‘;u”dnd di
le circulacién por ella, Lograr
con éxito la Visidn Cero pasa
porque todos {usuarios, poli-
tlcas, legistadores, autorida
des, peolicia, fabricantes de
g lorrauiles. educadares,
vte.) frabaien v actien para
consegquir el ohjelive perse-
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Lt goblerng sueco aprabd en 1907 uan Tey brsada en lg denoruneda ~Vision
Caerts ™, cuva obpeliig ¢n gue nmain cludedaro muers 0 sufro lesines gromes o
attliear &f stateme de Franapeoriy W5 correlerd,

guido No obstante, y segin
la informacion disponible.
parece gue la aplicaclin pro
gresiva de la Visién Cero a
olras carreteras esta en pun:
to myerto, por no decir (e
abandonado; vungue este ax-
tremo no he podido ser con-
firmado. al no recibir contes-
tacidan de lo Administracién
Nocionol de Correteras Sue
cos a fas solicitudes efectua-
das por i grupo de trobaio

Sea o no cierto lo apunia-
de, quizds esle nueva para-
digmoa, que pretende contro-
lar las condiclones del tréfico
para evitar que 10 personas
sufran festones graves en ac-
cidentes de circulacion, pue
da ser alcanzable a largo ple-
zo, oungue para cllo sean
necesarios csjuerzos v com
bios nolabhles en el sistema
gietual de rransporte por ca
rrefera

Asl pues, en este articulo
se expilca el planteamiento,
se detallan los procedimisn.
tos v las adaplacionres nece-
sarias @n la infraesiruciura
iaria parg alcanzar la Vision
Cern, v s¢ analiza la expe-
rienclo sueca en este senti
e =]

En Espanuo. con unos indi
ces de accldentes adn muy su
periores a los de Suecia y con
un grado de educacion vial y
conclenciacidn publice menor
ante ¢l problema de los muer
igs en carrefera. parece aun
mds una utopia aicanzar la
Vistén Cero; pero algunos di
sus planleamienios podrian
aplicarse si hubiese voluntad
politica v se consiguiese unu
MGUor Civiclenciaoion @ Inpo
licracion de fa sociedad en la
reduccion de los accidenles
en carretgro

Aln ast. esporo guc esihe
articuio contribuva a la refle
xlan v sirin de estimulo para
promougr nuevas gsérategias
que caonsigan acelerar la rgs
duccidn de lo martalidad en
las carreieras espatolas

Para firalizor, quisiera ma-
nifesiur mi agradecimicnio a
lor miembros de! Comité que
de alguing manera han inter
trentdo en lg reallzacion de
onie trabajo, Dor Su exfueryo
¢ dedicocicn

Hoberto Liamas Kubio.

Presidente del Comite
Técnico de Seguridad Vial
de la ATC.
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en 1997 murieron 530 perscnes ¢ mds de
lag correle ray sueies

I.- Planteamiento
de la Yision Cero

En 1997, 540 personas
perdieron la vida v 4 000 mas
sulrieron lesiones araves en
Suechs comn consacuencia de
los acoidentes de circulacidn.
Estas cifras fueron las mas ba
jas de las gliimas décadas, a
pesar del crecimiento constan-
te del numero de automoviles
=l =& comparan esias erlras
con las de otros paises. le-
niendo en cuemta la intensidad
del tralico v el numero de ha-
bilantes, resuliz que Suecia es
una de los paises cuvo trafico
pOr carrelera es mas sequro,
untoe con Noruega, el Reino
Unido v las Paises Bajos. En
Cualgquer caso. dun siendgo el
sueco uno de los sistemas mas
sequros de transporte por ca-
rréelera. genera un notable de-
sastre humano cada ano: v se
sabe fque esto 52 ryl_'-r.-'1.r='- il
ranie los proximos afios, aun-
gque se consigan algunas mejo-

{ Ex Durveer el Cestres de Tevesi-
Bl et ."'"-'FJ."|' '1|| 1'.‘l|‘:f.'lr."\ e by Blaplperd
Aol wde M owaeedle (A ip
To deprrrdaond Vil tr Aclmronimiracedie
e joonin! e Corrererag de Snecia.
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veles de seguridod wol Pess o ello,
d OO0 suirieron (esiomes grouss on

ras, poce importanies. en la
tasa. 51 en otro ambite (por
ejemplo. €l del transporie aé-
rew] hubiera unos valores se-
mejantes, tanle los politicos
como la socledad en general
mioshrarian una gran preocu
pacion v aplicarian inmediata
mente medidas para intenlo
corregir la sttuacion. En came
bio, parece como si ol numero
de accidentes del sistema de
Ir;‘ll-f-.pfulu [1iaT CATTEIO RS ¥
considerase un precis inevita-
ble que hemos de pagar poi
riiestra moiliclacl

Durante muchos anos, las
actividades relaclonadas con la
sequridad de 1o circulacion han
intentado modilicar la condug-
ta de los uswarios del sisiema
legislande, expidiends permi-
sos de conducir, y poniendo el
acento en la educacian y en la
prblicklad para responder a las
muchas demandas de un siste
ma hecha po el hombee, pero
que @5 cada vez mas complao,

El paradigma de la Vision
LCero. partn del ingemno del

Prol. Claes ].I”l_i-". all', o5 nuavo
v traslada el énlasis de la me
iora oe b condiscia ode los usiae
rios a la consideracion de cd-
mo ¢l sistema, coma un 1odo

puede luncionar con segur
dad Parte de un postulado que
proclama €tico: no s acepla
ble que los cldad amos s ma-
len o sufran lesiones graves al
ulllizar ] sistema de {ransponie
pal cartetera, La Vision (ero
alirma que s¢ pucde alcanzan
un slstema exenta de victimas
mariales y de berdos graves
si la sociedad calad dispucsta a
pagar el precio. el cual incluye
umia imgpcrtante lonacain el la
mowvilidad v de su expresidn
principal, la velogldad,

I-"ﬂr FIII'HII""-’I:'I i'|ll|f" s ST
realista pretender reducir a ce-
ro los accidentes, En cambio
gale [l.jl'.jl,rlg"l'hq, e I:urrJlr-[uan
controlar las condiciones del
trafico para evitar que las -
40NN S ~.||Fu||| Ia-'~|.||t|:un. |||rr'||.-|lrl-u
o graves quizds pueda ser al-
canzablo, aungue exiia thempo.
cueste dinero y, ademis de es

luerzos y sacrilicios, noecesite
Qu s IMtroduzcan unas cam
bios notables en el sist@ma o

o

Al Gobierno sueco le pare-
city que las consecuencias de
los acodenles de tralico no se
Ll | Cn]
amento una Lev lunda

podian tolerar mas, v pres
al Fan
cla en la Visioe {.ﬂ_*.'i,.r. yue ue
aprobads por gran mavoria 2l
O de octubre de 1997, El Go
Lilerno expres asi su planles
miente: “La Ley protende
conseguir a largo plazo que

]'I‘U{.II“'.‘ ."..'J_f'i? e :'I."'."JI:rFJH-F var:
tal ni lesiones graves en el
sisteme sueco de lransporte
FIF carreiera, .J_[Li!if‘..!.l' .'IG- £5-
trugtura v funciones del sis-
terma para safisfacer las de-
rrardas que este ablerivo
enfrara

Fanilor el Grabsier no sueco co-
mir ¢l Parlamento considera-
ran gue la Vision Cero repre-
senta un obyetiva a lareo plazo.
El Gobivrnoe 6ijo tante los obje-
tivos cuantitativos comao el rit-
ma minimo de las mejoias, al
esiablecer gque ¢l nimero de
accidentes mortales no dehia
superar los G en e ano
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2000, ni los 250 en e 2007.
Estos objetivos suponian un
desafio importante. si tenemos
en cuenta que la cilra anval de

accidentes morlales al Inlcio
del plan era de 540,

2.- Procedimientos
para alcanzar
la Visién Cero

¢ Fs realmenie posible alcan-
zar un sistema de transporte
por canetera que elimine la po-
sibilicdad de sufrir un accidente
mortal o unas lesiones graves?
Tal vez no: pero podriamaos
aproximarnos mucha si tanto
los usuarios como quienes di-
sefan el sistema [los polilicos,
ks leaisladores encargados de
promuigar Jas normas. las au-
toridades responsables de las
vias, la policia de radico, los fa-
bricantes de automdwviles, ele.)
PONSasen | ACTUAsSen para con-
geguir gue, en ullima instancia,
nadie sufra un accidente fatal ni
lasiones graves. Es preciso
sefior ¢l sistema de 1al modo
que las consecuencias de los
errorés humanos no sean de-
sasliosas

Sequn la Visidn Cero, la
violencia de los choques que
puede soportar el cuerpw hy-
mano (la relerancic biomecé-
nica) s el pardmetio bhasico
del disefic del sistema de trans-
purte por carretera, y limitan
do la movilidad en funcidn de
la segunidad, para limitar la
vanhidad de energia que hay
quz controlar. fija el limite de
la velocidad dentro del sistema.
Si se disminuve esa energia
por medios técnicas, $@ pue
den permilir unas velocidades
mas alias_ La velocidad es, por
lo tanto, el factor que regula el
sistema: leoncamenic siempre
resplta posible alcanzar los ab-
ietivos de Vision Cero me-
dianle la reduccion de la velo-
cidad a un nivel “sequra”. Es
preciso que los inversiones en
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Segtin la Vision Cero,
la violencia de los
choques que puede
soportar el cuerpo
humano (la tolerancia
biomecanica) es
el parametro basico
del diserio del sistema
de transporte
por carretera

carreferas  cenlrén  mas s
alencicn en limitar las accionoes
que pucden afectar al cuerpe
humano en un accidente, L
gicamente, también intercsan
mucho las inversiones destina-
das & evilar los accidenles

Fl cumphmiento obhigalorio
de las normas de trafico es obio
aspecto muy impoilonie, muoy
aspecialmente las relacionadas
can la prohibicién del alcohol v
otras drogas. v el empleo del
cinturém de seguridad, del cas
co para los usuarios de los vehi
culos de dos ruedas. ele., Ling
organizacion norvega ha publi-
cade un estudio sobre lo que su
cederia 5| los usuarlos de la ca
nefera cumplizran esas normas
{Elvik, 1997). Seglin ella. la
morialidad disminuiria casl en
un 50% v en un 30 las lesio-
nes, Esto implica gue ¢l 50% de
las victimas mortales aclvales. v
el 70% de las lesiones, conti-
nuarian produciéndose, aunque
todos tos usuarios de la carrete-
ra cumpliesen rigurosamente las
normas. Estas cifras demues-
tran que &l sistema de (ranspor-
le por carretera s, en realidad,
MmUYy poco seguro; v que resulta
demasiado tacil echarle In culpa
a sus usuarios. Dwienes han di-
senado @l sistema tienen que
admitir que s mucho mayor su
responsabilidad en lo que a se-
guridad s¢ reliere.

La Viston Cero exige que se
investique cada accidente mor-
tal [y a un plazo mas largo, to-
das las lesiones graves), para
averiguar qué medidas se hu-
bigran podido adoplar para
evitarls, a tin de utilizar estos
conocimientos para mejorat el
sistema Esta signilica que es
preciso recopilar periddica-
mente una Informacidn ade-
cuada sobre las consecuenciae
de lus accidentes.

Per ultimo, la Vision Cero
implica un compromiso gene-
ial de la sociedad, que debe
otorgar prioridad a las medidas
dastinadas a evilar las conse-
cuencias mas graves de los
accidentes de circulacidn para
los seres humanas. Fs preciso
conwvencer, lanio a los politices
como a los usuarios de la ca
rretera, de la necesidad v s
hillad de reformar el sistemna
actual de transporie. para im
plantar uno nuevao en el gue,
BN, NO S8 ~_-1||r+_'.n ﬂl:fll]{'?“ﬂ';
martales ni lesiones perma-
nentes por ¢l mero hecho de
utilizarle.

2.1.- Responsabilidad
compartida

En todos los sistemas aclua
les de transporte por carrete-
ra. €l usvario as en la praciica
el imico responsable de la se-
guridad. La mavoria de los
paises aplican unas normas ge-
nerales que le exigen al usua-
ric de cierla forma para evilar
'os accidenles Si surge un ac
cidente. s¢ poslula que al me
nos un wsuario de la canatera
ha incumplido una norma ge-
neral v, on consecuencia, pue-
de actuar el sistema legal san-
cionador.

Por el contrario, la Visidn
Cero estipula explicitamente
que los disenadores del sistema
y el usuario de la carrelera
comparten la responsabihdod,
segun ¢l esqueina siguienta.

1. La responsabilidad deri-
vada de la construccion v ex-
plotacion de wn sistema de
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Peara consegutr f objeling frmal de la "Vistan Cem” @i pracian efnweguir ne equilibeio enfre fas velocidedes de Cnculacidn
Y ; f :
p la sequridad mirinsece de los mafraestructurm y de los aehiculng

Eransporte or Carrelara recse
slempre, en ultlma instancia,
sobre sus disenadores, gue
S0, @0 CONSBULETICIa, TES[HIn-
sables del nivel de seguridad an
la lotalidad del sisiema Los
riesqos de este sisterma no de-
herinn ser mayores que los
oiros mados del ransporte ni
que los de alras sistemas tes
nologicas imporizrnes

2. A un nivel prafesional,
hay que contempiar las lesio
nes mortales o graves detiva
das de los accidentes de la cir-
culacion como una disfuncian
inaceplable de ks productos v
servicios relacionados con el
(ransporie por carretera

3. Recae sobre los usuarios
de la carretera la obligacitn de
cumplir las normas senaladas
por los disenadores del siste
md.

4. Si los usuarios no cum
plem estax normas por desco-
nocimicnto, por incapacidad o
porque las rechazan. y sh por
ello sulren lesiones, los dise
nadores del sistoma tienen que
adoptar unas medidas adicio-
nales parz evitar que aquéllos
sufran accidenies mortales o
lesiones Qiiives

5. Recae también sobre los
fabricantes de aulomdwiles una
resnonsabilidad elevada, que
ner abarea solamente la abliga-
cifn de suministrar unos vehi-
culos que proteian a los usua
rigs en ciso de accidente: va
qua debarian, ademas, ovitar-
los v ser menos peligrosos pa-
ra o usuarios no motorkza-
cdos

G. Por olilmo. las conse
cuencias de las lesiones graves
gue 52 produjeran a pesar de
todo se terdnian gue reducir al
miiima, a iraves de un servicio
de rescate, una atencidn médi-
ca v una rehabilitacion eficien-
les

Cada persona crea su Vi
sign Cerp paras si mismo. s5u
larmilia v sus amigos. Al mismo
uempo, cada usuario de la ca-
rretera parece creer gue kes ac-
videntes mortales v las lesiones
araves solo alectan a los de-
mas. La sociedad liene gue
educar @ Informar a los usua-
rios de la carretera. v hacerles
entender que se puede conse-
quir un sistema de iransporte
exento de riesgo de accidentes
mrtales o lesiones graves. La
sociadad tiens que impulsar,

ademas. el interes de todos las
civdadanos por la seguridad
vial v aprobar sus peticiones
para conseguir un sislema de
transporte par carreleri mas
SEGUT.

1.1.- Adaptacion
de la infrasstructura viaria

La Visian Cere describe su
abjstivo final come un sisfema
tle iransporis por carrelera se-
gurc. Pero no ¢s probable que
este sislema consiga eliminar
lodos lus accedenies, aungue
aplique las técnicas mas avan-
zadas. El sistema debe recunrir,
en consecuencia, a un equili-
bria entre la velocidad de cir-
culacidn y 1o seguridad inlrin-
seca de las infraestructuras
vehiculos. Si los vehiculos olfre-
cen va un cierto nvel de sequ-
rdad, se pueden lijar unas di-
recirices a larqo plazo acerca
de las velocidsdes maximas
reales permitidas por la infra-
estructura. Estas directrices de-
herian constiiuir Ia hase de las
inversiones en la infraestruciu-
fa. y constituir unas opciones
para redisenarla

FPor ¢jemple, la tolerancia
de wn peatdn al chogue gueda
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rebasada =1 un autamdvil bien
dizenado lo atropella a una ve-
locidad superior a unos 30
km/h. Si se considera conve
menie una velocidad mas alta
en las zonas urbanas, una op
cion puede ser manlener sa-
gregados los cruces entre los
peatones v el trafico rodado.
En caso contrario. hay que
proveciar los eruces para los
peatones para que no se ciren
e por ellos a una velocidatl sw
parior 2 30 km/h.. o habria
que modificar el disefio de los
vehiculos

Se puede urilizar un razo-
nami¢nto andlogo para una in-
fraestructura donde solo e
pueden producir calisiones en-
tre aulomdéviles, Aungue pare
ce gque la sequridad intrinseca
de unos awgmoviles bien di-
senados eble se puede alcan-
zar hasta unes 70 kil en co-
lisiornes [rontales, v unos 50
km/h en impactos laterales, se
mueden aceptar unas velocida
des mas dllag =i la relacion
enlre vehiculo y la infragsteuce-
tura ha sido debidamenis dise-
finda: por elemple hasta 100
HmAh

Sin embargo, ese mismo ra
pomamientn lava a la conclu-
sian que las motocicletas no
encajan bien en el sistema. En
un plirtw,r e50Uemp, 2 F'rur
Tingvall llegd a proponer su
prohiblcion: pero ante el es-
candale planleado por las or-
gamzaciones motociclistas, se
replegd hacla una propoesta
mas malieada: sOlo para ex-
pertos (un permiso para con-
ducir extremadamente dificil
de obleng w ity cArol, prohi-
hicitn de ciclomotaores. etc.

Se pueden establecer las si-
guienies elapas ¢n 2l proceso
de adaptacion de las infraes-
lruciuras a los objetivos de la
Vision Cera:

1 Ajuste gradual de la vele-
cidad de los vehiculos a la se
guridad intrinseca del sistema.
La primera etapa abarcarnia
una calificacldn del binamia m-

16 Revrta RUTAS

El coste
socioeconomico
de los accidentes
de circulacion en
Suecia alcanza
aproximadamente los
5 000 millones
de euros anuales

fraestructura-velocidad desde
el punto de visia de ia seqguri-
dad. v su comparacion con la
situacion actual. Esto propor-
clonaria una idea bastanle ade-
cuada de lo que resuliaria mas
eficaz: una reduccitn de la ve-
locidad o unos cambnos en la
infraestructura. En general, un
sistema de calificacion ha de
tener en cuenia cudtro asperd-
s que contribuyen a deternu-
nar la velocidad sequra de cir-
culacion:

* Arcanes

= Meadiana

¢ MNudos viarios

* Usuanes vulnerables.

Las vias que cumplieran lo
indicado alcanzarian una califl
CACion Masimad, pero setia ne-
cesario describir otras situacio-
nes intermedias, pala deteciar
hasia les cambios menos im-
porianies. La intensidad del
trafica pusde constifuir un pa
rameir que indigue hasta qué
punta 23 importante Introduci
cambios en el sistema, y olrece
una allernativa para utilizar el
indice de sinlestralidad para
identificar los problemas, ade-
mas de indicar con clandad me-
ndiana que medidas hav que
adoptar en cada ity o iramo
para que la infracstructura de-
ie de ser un factor negativo

La calificacicn proporensnag
un resullado gue se puede uii-
lizar para planificar a largo plo
za. a para demostrar las op-
clones que conducen a un

sisiema segQuro Par s mismi.
Se puede considerar tambaén
el sistema de calificacidn como
un indicador que permite coli-
ficar la seguricad intrinseca Jdel
SisTEnna.

2. Mejoras en los vehiculos
para resolver los problemas
que origina ¢l comportamien-
to del conductor.

Se pueden introducir tres
mejoras Imporianies para au-
mentar la sequridad del vehi
culo

* Bloqueo del encendido in-
corporado a los cinturanes de
segurilad

s Blogueo del encendido si
el conductor esla ebric.

¢ Limnadores miehgentes
de la velocidad

A pesar de los problemas
que surgen al conllar en el mer-
cado para estimular la deman-
da de¢ estos dispositivos, no ca
be duda de que, o la larga, su
impacio sera muy importanie.
especialmente para aumentar
la sequridad de la mlyaesiruc-
tura Se podrian aplicar varios
procedimientos que combina-
sen la reglamentacion con la
cdernanda; entre otros, la crea-
cion do alanzas de comprado-
res de flotas de automdoviles,
que exigieran gradualmente la
incarporaciinm de eatos disposi-
tivos a los vehiculos,

3 Eslimulo a la colectividad
para que utllice el sistema de
una forma mas segura. Se po-
drin inlluenciar el comporta-
miento de los empresanos
PaOra Que enrpPOrdsen unos
sislemas de calidad a la utiliza-
cion organizada del sistema de
transporie por carretera Al
exigir gue los vsuvarios profe-
sionales del sistema centrasen
s alenciin en aspeclos como
Ia velocidad, la fatiga, la com-
pra de¢ automaviles especial-
mMente seguins, 2ic | se podria
iniluir sobre una proporcion
relativamente elevada del frafi-
co. Comwiene contemplar esta
sclucion. impulsada por la de-
manda. en vez de recurriv a



Lo sceptanitn en Swecia del mlurresiientg de fo WG Coeo” gignnfucd Joom
clusion deo o segundad vial on lo ogenda del ererds pablieo e impulso Jos de-
birles erire 1o prafesionales o en los modios de comunicacidn

medidas de obligade cumpli-
miento a corlo plazo.

Pocdrian iniciar ste plantea-
miento 1anio los distintos nive-
les de la Administracion coms
los grandes svanos del sigte-
ma de lransporte por carrete-
ra. La implantacion de un sis-
fema  segurs de Iransporle
influiria tanto an sus propias
organizaciones como en lo su-
ministrado por lerceros (laxis,
aulombviles de alquiler, ete ).
La calidad del ransporte, den-
tre de une estrategia empresa
ris|, aprovecharia las sinergias
de aspectos tanto econdmicos
comio ambieniales

A rengliin seguidn. se po-
drian establecer unes indica-
dores para rellejar las aciua-
ciones, por ejemplo: los tipos
de vehicuio elegidos. el consu-
mn de combusihbile, eie. El
consumo de cambastible ¢ las
emisiones estan relacionadas
entre 51, ademas de ron la se-
guridad (desde ol punto de vis-
ta de la velocidad v de una for-
ma de conducir que no sed
agraesival Es recomendable uti-
lizar el consumo de combusti-
ble como un indicador de los
resultados en todas las activi-
dades del transporie

3.- Experiencia en
Suecia

La DMreceidn MNacional de
Carreleras de Suecia lormulo
por primera vez en 1296 o
concepto de la Vision Cero.
que Tue rapidamenie aceplado
Y desarrallade mds amplia-
mente por el Gobierno.

La aceplacion del planies-
miento de la Vision Cero sig-
rufictd la inclusién de la sequri-
dad wial en la agenda del
interes publico. e impulss in-
tenzamente los debates solire
la seguridad vial entre los pro-
lesionales v tambicn on los me
dins de comunicacidn

La Viston Cero espoled es-
te dobate, que facilita el anali-
sis de los problemas impontan-
s de la seguridad vial, La
impartandia de la velocidad en
relacion con 2l mimero de ac
cidlentes constituve ¢l aspecio
mas svidente, scbhre todo s se
lienen en cuenta las conse
cuencids e los accidentes
Haw estuchos, por epemplo. gue
indican gue sl se redujeran las
velocidades medias en 10
km/h en las carreteras interur-
hanas suecas, lo seciedad con-

sequiria un ahorre nelo de 750
millanes de dolares (Carlsson
1998} Fara conseguir €sa mis-
ma recduccion de los costes del
transporte mediante la cons-
truccion de nuevas carreteras
en la lorma Ivadhcional, habria
que invariir, aprozimadamen-
te, & DO millenes de ddélares.
Diado el mivel e 3 inversiones
actuales en Suecja, se necesi-
tarian entre 10 v 20 afios para
conseguit unz reduccion se-
meanie

Las organizaciones del au-
tomdwil suecas adoplaran v
actitud mas centraca en los he-
chos, incluyendo hasta qué
punlo es hmporlanle respelar
los limites de velocidad v redu-
cir. ademas, alaunos de los -
mites de velocidad actoales. La
piolicia de trafico expreso tam-
bien su intergs en vigilar que se
cumplan de manera efeciiva
los limites de velocidad.

Otras medidas que parecen
proimetedoras son:

= Auminlar la proporcion
de carreteras con l.'-E:I.ZEIL'Ia.E- =
paradas con una mediana es-
Iricia provista de unz barrera
de sequridad. La construccion
de este tipo de carreteras re
sulta menos costoss que la de
una aulopmsla. v proporciona
probablemente los mismos ni-
vieles dle seguricad

» La transformacion de ca-
rreteras de calzada (nica de
dos carriles, con una platalor-
ma de 13 m de anchura. en ca-
rreteras con calzadas separa-
fas con una mediana estricila
provista de una barrera de se-
guridad: el numero de carnles
on cada sentide cambia de uno
a dos, en un tramo de algunos
ildmetras, pova permitic el
adelantamiento de los vehicu-
los lentos.

e Eliminacian de loas alsla-
culos de las margenes de las
carreleras que pueden causar
lesiones importantes. asi como
de las cunetas de cajeros pro-
nunciados.

e Mejorns en el diseno de los

Rivisw RUTAS 17



La Dircceidn Mugional de Carrateros sueca ha reahzado wna sarfmacidn proli
iminiar de los cedles necesarics para songequle wia frocsiructirg mas segura,
2n I e i mecidenivs inociates 8¢ redurcan entrg wn 80 y un 04, 1 serian
entra FOO0C g 15 OO0 renllones de etirog

nudos viarios: wlilivacion mas
frecuente de enlaces v glorie
les, sustitucion de intersecoin
nés de cuatro tramas jalal dos
inlersecriones de tres, o utl
zacxin de sefales de “Stop” en
vaz de *Ceda el paso”

Los calcubus preliminares de
lo Direccon Nacional de Ca
rreteras (ndiCan que das inuver
SIOFES [Wars COnsequiT una in-
frassiruciura mis segura. guw
permita reducir el mimero de
accidenies morinles entre ¢l 80
v 0%, rondan entvz 10 000
15 000 millones de puros
Aungue ¢sla cilra os muy ele
vada, debe tegarse en coenla
que ¢l coste socloeconomico
de las pecidentes de circulacian
en Suecla alcanza aproxima.
damente los 5 000 millones de
euros anuales

Una orgamizacion que se
ocupa del trabao voluniario on
el campu de la sequridad vial
en Suecia ha sometido la Vi-
stdn Cero nl analisis de sus
mlembros: v ha decidido adop-
iarla como el norte que guia
sus gsfucrzos en pro de la se-
guridad vial. Surgieron ademas
grupos de voluntacios para au-
mentar la seguriclad en las zo-

I8 Bevis RUTAS

nas donde viven, v presionar a
las auroridades municipales pa-
ra conseqguir un tralico segurg
€N 5U Zonn

Laps detracioves de la Vision
Cero argumentan que no cons
tituye un chjetive realizable n
gronomicameile razonable’,
gino un lema polilico con ciers
to atractive pupular Los lemas
polivicos pueden ayudar a gn
nar unas clecclones, pero no
deberian tener |ugar en el
transpor g e Dersonas b mel
cancias.
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