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Seiias de identidad
de las Redes Arteriales
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D. Jess Auive Alées En este viario dantes principalmenta) son dilarentes

ingersene ge Camenos, Oy P S : de los inlerurbanoa
Drecoion Gensal ge Cameletas, tiene que primar LOS accesos a las cludades son
kirusteno de Fomando, y . los gue en astos momentos restan
D Joss ge One Oriege, la ca pEICIdEId. fiabilidad a los tiempos previstos por
ingerve'D o Camnos. C ¢ P, . los usuatios en sus troyec1os: ha con
NECO. la seguridad gestion cotidiana supone una perdl
. da de tempo del conunia de los
Introduccion ') la rEgUIHﬂdEd chudadanos da una magnitud consi
derable; v el senfico caman caincide
| diser de las redas adenia- sobre cun bos analisls espacializados. on as
les ha sido objeto de reflexdn e vianc ligne que prmar la capaci
por parte de la Diveccidn Ce- la velocidad daid, la sequrkdad v la reqularidad 50
mral de Careteras desde haca ce- bra Jg velocidad a la hora de

cadas, conscente de que tanio los a la hora disenalo.,

usoE oe aslos framns pariuhanns co- Deba sar lambién asumids, an los
ma log confictios congestidn v aco- de disenarlo disefios concralos que determinan &l




us0 dal recurso mas Imitado (el sue-
Iz, la mecesidad de favorece:d 108 Mo-
dos mas eficientas ¥ menos conta
minantes que campanren 1a red de
caretaras unto al vehiculo privada,

Por este molvo, se ha planteado
un trabaio especifico de anahsis de
£g12s cueshones, con conclusones
acarca de plataloomas eservadas pa
ra el transporle poblico, intercambia
dores: seccidn Wansversal v carnilos
reversibles; ronas lalerales de mo-
tecciin y sanas de dentidad de o9
rades artenaes

Este Glitimo aspecio =e ha esiu-
diado comprobando, &n una sene de
tframas de carreleras, cudales son los
elamentos gue &l conductar pargibe
como dfarencindores de [as redes ar-
tenales: v cdmn la acomulacion de
estos glamenlos da como resullads,
en alowos Casos, |A peroepoion nl
tidarmente diferenciada de es1o6 fra-
mes frenta a los inlerurbanos,

La wl=a es fomentar 2 use dal con
jurto de semanios gue leven §l con-
ductor mierarbano 8 reducr S velo-
cidad, de manama que S8 inCromontan
la segundad y la homogeneidad de
las velocidadas te s diferentes gru-
pas de vehloulos qua compartan es-
125 redes aterlales: Redes artenales,
¥ wanos metropoliancs de mayor ca
pacidad, aue conshiluyen una infr
astruciura vindia nefamente difeqsnte,
por su funcionalidad y caractaristicas,
de ks tinerarios Infererbanos, a los
que debe dar continudad, y de los
viangs wbanos con kos que e co
necta.

Aspecios como ka vegetacion, la
umingcon, &l fratamisnio de 2 me-
dana, sl daben ser disefados &n
S Cﬂl’l‘:llﬁffll I!'|I:I manerg quc 5ean ca-
pacas da lransmar 2 concucior la
idaa de qua, aunque siga por o mis-
mo linerdng, 8s caractensticas de la
wig son diferemes. Dichos elemenios
conformurinn lo gue denominamos
“senas de wenticad” de las mdes are
tereles

Descripcion
de la situacidn actual

Para conocer las diferenlos purias
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FICHA DE EVALUACION DE LA PERCEPCION DE SENAS DE IDENTIDAD |
EN REDES ARTERIALES
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de dentidad actualmenta smolania-
das en las rpdes ananales, se selec
cionaron trea linerarios a lo large del
territono nacional, con el proposito
g& reCOmer un nomero represantati-
wo de Kilbmetros, fanto por tramos
interurbanos como por urbanos, de
forma que s& pudieran mwvenlanar cla-
ramente las dilerencias porcibidas,

La idea es fomentar
el uso del conjunto
de elementos que
lleven al conductor

interurbano SBe rocorsion, duranle e mes
4 de abril de 2004, diferentes tramos
a reducir wbanos &n las siguientes cludadas

Madnd., Guadalajara. faragoza, Bar
celona, Valenocs, Alicante, Murcia, A |

su velocidad
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bacela, Cordoba, Sevilla, Malaga,
Granada v Jaen

FPara faciitar v homogenesizar l1a
avaluacion de |los diferenles ramos
controlados, se conlecciond una |
cha téonica, por lemas, en la que %-
guraban los aspectcs minimos gue
debian nvenianarse en cada uno de
gllos, debiendo indicar si oran o no
diferanciables respacto de o5 ramos
iMerurbanos, La ficha utinzada fue la
que apareca on kb phoina antaror

Ademas, a3 ficha astaba prepar
da para que, durante el recarrds de
los tramos controdados, pudiora 5or
complementada en aguellos aspoc
tos que, no estando recogidos en ella,
pudieran saf percibidos como ele-
mentos diferenciadores que Jabian
lenarse an cuenta

Finalmante, se inaluyd en la heha
un gpartado donde s solicnaba al
equipo oe trabajo que evaluara da
lorma glodal @l tramg controlado, da
acuérdo con [as siguientaés dos posl
biliciades:

2 Framo poco aiferenciado de s
mnlarurbanos

Se debia dplicar 3 tramos de e
des arlarales cuyad caracleristicas
lundamentalos fueran an lineas Qo
nerales parecidas a las de los framos
interurbanos; y. por tanto, a posar ce
poder prasentar algun slemento dife-
renciador amslaco a 19 largo del tra-
m, |3 percepcsbn global que o wsay
rio tene del msmo es similar 2 ia que
ap tiene cuando 52 circula por un fra-
mo interurbano,

B Trame con claros elemantos of
fOrencIaonres

Se debla aplicar a tramos da ra-
des artériales gue uweran sulicien
tee alamertos dilerenciadores v que,
por Wamo, transmitian claramente al
conductar la iea de que esta circu-
Iﬂl'llJE Paal urk Vid l']l'.- e51as caracia-
Flaticas,

Be conaldard conveniente esta va-
larachen, ya qua b percepcion gue
N usUano hana Jda enconirarsa oir-
culanda por ung ed anerial gnom-
chos casos no depende de la pre-
sencig de un mayor nomern  de
#lemenios diferanciadomes, sino de
qui 168 que axistan ssan clarameans-

te identdicatwos. En esle sentido, pa
réece Que 13 présencia de edihcacio-
MNes CHcanas a la carelen &5 un da-
ro aspeclo que hace percibir al
conducion Que S encusnira en un
tramo urband, independientements
de que no axistan olros elamentas
dilerenciadones,

A continuacién se indican cudles
han sido tas pnncipales sehas de
idenrtidad dentificadas a o lamge o
los 1 011 km controlados, de los
4 100 kmy totales recoinckos, en cada
uno de o8 temas invertanados,

1.- Seccion transversal
El aumenta de carriles en la cal
zada vy la reduccion o slimmnacion de
los arcenes, especialmente el iz-
guierda, han resvitado claroa ele-
martas diferenciadaras de aste tpo
de vids.

P00 Mt

Otros aspecios nvanlariados qua
tambiér han resultado especialmen-
te indicabivos han sido b existencia
de paradas de autobds o pasarsas
peatonales, va gue No Suslen apane-
o &N amns inleurmancs. Adeamas
la aparnicién de autnhuses de tipo ur-
bana/periubans en e fivje de wifico
& parcihe claramems como ol se-
mento diferenciadorn.

A58 Morle Zaraghia.

2.- Senalizacion
En cuante a la sefslizacidan verdi-
cul, destaca la apancion de infor-

macidn de cardcter uroano en los
cartedes de senclizackn de los en-
laces, tales como. nombres de ca-
les, namios o poligonos industriales,
centros comerciales, recintos feria-
les. asropueros, puerios, elc; 2
exisiencia de ssiales de limilacadn
da velocidad, asi como la apanciin
de otro tipo de sefigles tipicamente
urbanas como. imdackon ce paso en
cierias salidas a vehiculps con mner-
cancias peligrosas, congestion oe
trafico, presencia de samaloros v o-
tonddas, junto con a3 de cardcler tu-
rishico utncadas en las entracas a las
cidaces.

J ll.
i

A3 Ahcanie

En cuanto & la sefializacion va-
riable, resuliz significativa la apari-
cidn, en los caneles, de informacion
redative a condiciones del trafico: re-
tencionas o posibles niae allernati-
va3, as como la existancia da indi-
cadores luminosos que advierien de
queé camiles estan abiertos an la cal-
zada,

A2 Biarsehond.

Por Io gue se reliere al bahza-
rmients y las defensas, resultan muy
llamativas las bameras metdicas de
sagunidad pintadas de colores en al-
gunas zonas

3.- Mediana
En relacién con este téma, 105
principales glementos citeronciado



res que se han delectado han sido
las anchuras de mediana redicidng
y 2 pintura de la barrera de hommi:
gon separaciora. En panicular, este
vlbmo aspecio se percibe muy cla-
ramente

= T e A

As82 Savdln

Ademds cxslen (smbeen difaren-
tes tipos de vegslacion o plamacio-
nes diferenciadas, oomo por eempio
palmeras, setos recodados. jardine-
ras, cic

AsJ Yalenciy

4.- Margenes

La existencia de anuncios, miwos
en la margen de la caneiera y 1@ pre-
soncid de pantallas acishcay won 108
princiaales sleventos dilerencladores
gue 58 perciban en las margenes de
las camateras, Destaca también sig
mnCatnameane ka meayor presenci Je
edficacionss Indantes con & via, ya
clue esle aspacic esta dieclaments
relackniado con los enlomnos urba-
nos. Se han nventariado, en algln
casn, akunas elementos arquilecio
Micos amskacos

| I ']

8- Viglwnitia

B-20 Barcelona.

A&-T Clirourvralactn oo Valencii

5.- Numinacion

En refacian con esla lems, o prin-
cipal slementa diferenciador ha re-
sultado ser la propia existencia de Ia
uminacion, ya gus normabmente an
los tramos interwrbanos no suals ha-
Der. Ademds, én algunos simgs §
dispongn diferéntes bpos y coloreg
de las luminarias, lo qus facikia su
diferenciacian,

L1

A-L8 Crounwalnedn oe Granada.

6.- Enlaces

El principal elements diterenciadon
que &8 percibe 88 & mayor rmern
de enlaces, o gue conlleva la aparn
cian de suhdss v enfradas cercanas,
vy tramos de trenzado v camlos da
CAmng 08 valoCdad cortos

Destaca tamién gue, en la ma-
yora de 105 casos, 13 ilumnacon dae
Ins enlaces s¢ realiza a base dv lo-
rretas de vanos focas, aumantando
la miensidad de la luz en la zona. En

—
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algun casc se percibe un mayor Cui-
dido en & tratamiemta de los talp-
des, asi como la existencia de algun
Blamentd aruilscionico.

A-T Fonds de Liikga

7.- Otros

Existen tambidn olros aspectos
claramente diferancadores, no in-
cluidos en los temas anlarores, que
permiten identificar al conductor su
presencia en una red arlenal, Entre
gllps, destacan la sxEléncia dz
somidloros v metondas, asi como las
ylas soterradas. Esto alino, nomal-
meMe lleva asociado arcenss redu-
cidos, limitacion de velocidad y una
mayor imensidad de sefalizacion va-
fnabe, resultando por lanto un as-
pacio claramente parcilydo

A=08 Mode 2aagozi

Resumen y conclusiones

En luncion de las sefas <2 den

A-357 Malafja
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hdad cxstentes, oS tramos Conirg-
lados se clasilicaron an los siguien-
tes tres grupos:

* Redes arleriales con sedas de
identidad y percepcion claramenle
diferenciadors.

3a Incluyeron an aste grupo io-
das los tramos considerados en 3
ficha como tramas con claros ale-
mantos diferenciadores. S8 corces-
ponden con el 75% de los tramos
abservados, y se caracterzan por
due, 8N conpunlo, exislan suliciantes
elemantas reprasanialivos PR per-
cibir quet sa cireula por ung vie ar-
tenal. Como axcapcion cabe desia-
war el framo de W=V en Cordobn,
ya quie. & pesar e presaniar pOCOS
aspectos identificatvos, transmite |a
idea da ramo urbang, por gncgn-
Iraise prowima a la ciudad § pre-
sentar edilicacionas en las mange-
nRs da la camrsiaig

810 Borcelona

* Redes arterinles con sefas de
identidad y percepcion poco dife-
renciadora.

S ncluyaron an esle grupo 1ooos
Ios ramos consderados e la fitha
comQ poco diferéenciadot de s In-
i@urbanos y gué, Ssin embargo, pre
sentaron aspecios dilerenciabies. 3e
comesponden con ¢ 13% de los tra
mos conrolados, y B8 caraclenzan
porgue presentan los aspectos se-
fatados en pares localizadas, no per
ciblendose &n fu conjunto grandas
diterencing con 166 tramos (interurta-
nos. En muchos casos, esios aspec-
tos astan implantados salo &n &l -
ek e la red arlenal, es decn, g parte
mas proxima a o ciudad {primeros

| 2 km),

Relacionados con la carrelera
Aunanitt del ndmero de carries
Irchicaconas wrDanas an s canskes
Mayor dans«dad de cansam
Bamedas de seguridnd ds colon
Medianas reducidas

Murds o paniailos ScusicEs
Nurmingacon

Mayor densidad o enloces
Paracas do autobusos
FPacaralas peatorales

Vins soterradas

49 Bevilla

Esle @5 ol caso do, A-70 en All-
eante, C-31 y C-32 en Barcelong,
A-48 an bHevilla, A-T en Valencia v
A2y A% cimturdn en Zaragoza.

= Redes artenales con pocas se-
nas de wentidad y percepcion po-
o diferenciadara

Se incluyeron an este grupo todos
los Wwamos considerados en |a hicha
comb poco dierenciados de 105 In-
lerurbanos, v que no se clasificaron
en &l qrupo anterar. Se corresnon-
den con 8l 12% de los tramos con-
rolados, v se caraclerizan por 1a es-
Casa présencia de aspectos que los
gilerancian de los interurbanos. Mor-
maimanie s& corresponden con bra-
mas aleados del ndcleo urbano. Es-
te &5 &l caso de la A-31 en Albaceta,
A-92 en Granada, A-4¢ en Jaen,
M-25 v M-50 en Madnd v la A-30
MNora on Munoa,

M-AS agng

-

| No relacionados con la carretera

Anuncios
i acmnes colindaniss

Por olra partz, las prncipales ==
fas of idenbdad existéntes pueden
agruparse en as siguientes dos ca-
tegorias:

» Relactonadas con [a carretera’
Todas las incluldas en la banda de
ocupacikan de b intrasstructura v, por
tanto, drectamenie relacionadas con
la via

¢ e refacionacdas con i carrsile-
ra3: Todas las existentes fuera de la
zona de ccupacidn de la via y, par
tanto, mas relacionadas con el en-
torna

En ¢l cuadro superior s indica
a que categoria pertensce cada
una.

Ceme puede verse, muchas de
ailas no son suacepiiblea de incor-
poranas, de manerg genenca, a nue-
vas o exislertes redes arteriales, ya
que cependen de otros factores a ve-
wes no relacionados con ¢l diseqo de
la infrasstructura. A prior, parece que
podrian proponerse, por su buana
percepcion ¢ facil intarpretacion, as
siguientes;

= Barreras de sequidad (metalicas
g de hormmgan) de color,

o |lmimacion.

A continuacn, se senalan las prin-
cipales conclusiones obtenidas el
analisis reshzado:

1.- Existen dilersnies slsmantas o
medidas, ya adoptacdos actualmente
en las redes arenales, que constilu-
yen claros slementos de dentidact de
eslz lipo de viano., No obstants, e
hecho de que ND easian Sempee. 15
comd gue o elementos sgrlicati-
wis resenados no e den noemal-
mente de forma conbmua & o largo
cie ipdo un MIEMmo AmO, parece ous
chificulla, =n algin caso, la dentibca-



cion gof paso de un ramo nlerurba-
na & otrg urbaro.

2.~ v los tramos controlados, el
A% presentan clarea elemaentas dis
lerenciacdares aue parmiten al con-
auctor de la via peroibic que cirowla
por una red arteral. No obsianie,
axisto un 25% donde dicha percep-
0N ND &5 1an clarg; en algun Ccaso
a posar de haberse wyentanado as-
pecios significativos en allos Nor-
rmalmente esia circunstancia viens
mativacla por ser treamos alejados del
rucleo urbano, o porgue los slemean-
tos inventanados s& dan de lorma
msloda, no siendo suficientes para
consaquir LNa percepcon global mas
urbana del trano.

3.- En general, ta identificacion de
un tramo como red artenal no 58 ast-
Gla a un imico elemento, N0 8 un
conjunta de aspachos,

4.- Existen aspeetos no relacio-
nados diractamente con 18 care-
tera que indican claramente que el
framo de carrelera peneneace a una
red arterial. Por gemplo, & exis-
tencia de anuncios o edificaciones
lindantes com la wa. En o asle sen-
tido, se destaca camo b proximi-
dad de la via a zonas arbanizadas
representa un clarg indicative de
red anenal, indepsndwntemente de
gue puadan existir otros aspecios
o no.

5.- Extsten aspecios relacionadss
con la caretera que ndhgan clara-
mente que sl tramo de carrelera
partanece a una red aredal No obs-
tants, gran parte de ellos estan di-
rectamante relacionados con ol dise-
o da la misma, sendo dificil que
puedan aphcarse como norma en
olros casos. En pancipio, de todos
ellos podnan gensralizorse los si-
gumntes: barrgras de seguridad de
color y existencia Je Daculos para |z
flurminacion.

6.- Parece convenienta la necesi-
dad da establecer wnaa minimas “se-
nas oe identicad”, que, incorporadas
en &l disafo rmcial, do forma conmun,
a todas kas fuluras redes arlenales,
puedan transmitir &l ususrs vna cla-
ra percepcion de Que se encuanira
&n un bipo de via diferente, en la cual

su comportameento deba ser asimis-
mo distrrto.

T.- No 52 ha encontrado, en olros
paises, ninguna refarancia que mdi-
que quee ostan astablemdes o nor-
malizados unos minkmos elementos
identificativos para diléranciar 1as re-
ces antenaes del resto del viang es-
tat.

B.- Sin embargo, se ha visto que
exisien otras medidas. no ullizadas
en Espana. que podnan adopiarse
para dicho ofacio, ademds de ssrir
para aumantal la seguricad visl en
las redes arterales, y que so0m

& En relacion con I3 senalizacion
horizontal, se utiizan caplafaroz, re-
fiectantes o no rasad pavement
markers), intercalados enlre las mar-
cas longiudnales de fa via, que
ademas do aforzar i@ delimilacion
de los carrles v los bordes de gal
rada, avisan al conductor coando

La proximidad
de la via

a zonas
urbanizadas
representa un
claro indicativo
de red arterial

s sale del carnl por el gue circu
la. Esta medida proporciona dismi
nucicnes wn o sinesiralidad de la
via. En Espana lo mas parscido san
las marcas langitudinales con re-
saltos.

# En relacion con la sefalizacion
vertical (estalical, exsten algunas sa
nalas dderenles, tario en forma co
mo en colores, gue, sequn los esiu
ding axigtenies, parece gqua tienen
una mayor distancia de legibilidnd,
Tambtien ha funciopado correctia-
mianta [ posibikdad de aumantar an
las senales verticales la retrorrefla-
0N para aumentar su vishiidad noc-
lurna.

Por tanto, dal aralisis realizado

de la situacion actudl, se despran-
de gue, sungue en gran parte de
los casos exisien suficentes ala-
mentos identiicadoras de las rédas
artanales, en generai, la principal
carencla detectada se producs an
Cua dichas slementas no oSian aso-
ciados a la tolalidad de la percap-
cion de red artenal, ya qué hay Ira-

= donde esta se produce cuando
ya &¢ han recorridos algunos Kild-
metras por ella.

En consecuencia, podrign plan-
1earee en las redes arlanales, donde
Le guiara potenciar su parcepekin,
las sigulentes mejoras:

& Apmentar el nomero o indhca-
doreg en |2 Zona de conadlon da los
framos interuwbanos con s rhannsg
para polenciar qua & usuand «denli-
lique de lorma mas endante & cam-
o,

# Decidir 2 purio al partic del cual
a0 quiene establener la percepsEnn de
red anerial, ¥ concantrar an ese RN
i ks elementos adacuados pare que
la percepciin sea clara y ssguia, y
genere la deseada disminuciin de ve-
loodad por parte del conduclor de
una manera natural,

* Normalizar un oMo de senas
de identidad minimas, [aciimenta
ldentificables, que pudieran aplicarse
a lo largo de tado el mcoerido de (8
red anerial, para macer|o claramen-
[

& £ este sentido, desiacan por su
évidente percepoon las siguientes
medidas ya uiizadas:

* Bamera de sequndad de hor-
migan @ melakca inlada de
colores,

= Baculos para luminacidn.

¢ O algunas de las nuovas pro-
pussias plantesdas:

= Saneslzacion longitudinal refor-
radla con capialaros [rellectantes o
ni), que Srvan para ayudar en la ce-
limidtacion de los camiles v lineas de
Lorrim da la calzada,

o Sefal vertical sqpecihca de red
arngnal. a ko fargo del tramo v en los
ramales de enlace. parn que sirva de
recuarde, v para informar al conduc-
1or de la enfrada a una via de ssias
caracledsbcas. @
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