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La navegacion dinamica:
la solucion definitiva que lanzo
el RDS-TMC en Espana
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Resumen

La Dweccion General de Traflico
(DGT) comenad 4 rabajar pars |a
puesia on Marcna o un senicio de
nformacson de incdencas de rsfico
basadc en o rarsmsion da dalos va
radio en 1995, El sistema, conocdo
como RDS. TMC panmite g, Gracas
al conven de calaboracion suscnio
entre 1o OGT vy Radio Naciongsl de Es-
pana, lleguen / los MNavegadores y
PDA las mcidencias de las que Bens
conocimendo la DOT sin intedenrs en
ka audicion del programa de radio que
o soporta. Tales ncdencias so pue
den presantar al conducior da! -mh-

w0 en {onia de onos sotee Imapas
de carrpleras; v los delalles de cadda
una de sllas, consultarse desde & pro-
plo equipt del usuario. Ademas, es
posible aplcar asla informacion pan
g el aguipo wdgue Ja major
ta entié dos puntos, mediants fa wh-
iZacwn de osrios programas el -
dos en la mayor parte de los sislgmas
de naveganon que Se comerciahzan
actualinane

Palabras clave:

ROS-TMC, Mavegacion dindmica,
carlografla digital, e-trafico

1. Historia del servicio
RDS-TMC en Espana

a Dwaccion General de Trafi-

co ha participado desde sus

comienzas an todos ke fonoa
europeos para la definicion dal sen-
ci pansurgpes ROS-TMC (Radfo Da-
a Systerm-Traffic Message Channal)
Asl a linales de 1995 Eapafia, & Ira-
vis da la Direccidn Ganeral da Tral-
co |DGT) v Radio Macional de Egpa-
iia (AME}, se integrd junloe A olros 10
paises europacs en &l pmgﬂrli:n For-

ce-Ecorts, en el gue se :"-‘u'|1;1rr||1|r.-
lian a reak2ar ensayos, entre 19
1998, con cbjelo de ograr un S&rvi-
€10 panewropea de nformacion oel
trifice. Paralelamente se raalizaron
las primeras pruebas en Eapafa, den-
tro del contaxto dal proyeclo da-
mostrador SIRMAD (Sarvice frifosima-
tion BOS-TMC AMadrio Dornostralon,
denmniendo unas 88 localizaciones que
cubrian las carmeteras M-30, M-A0, ¥
ks radmies de Madnd, En este per-
odo comenzaron las phmaras prue-
bas, siendo la DT la responsable de
Ia infoemacion y de proves: e sena-
cia, v RWE {a ravés da Hadio 3) la

esponsable de la emision de la in-
h;-nna-r:nm dea tralico

El primas servicio AlertG en Espa
fig nac:o 2 fngles de 1997, v cubnia
inda b rona conocida como SEATI
(South Europezn Road Tesamalics Im
Hameniaion, un proyecio euro-ne
gional auspicizdo por i Comsidn Eu
ropaa con e objeto da majorar la
coordinacion v gestion dal tridico an
la red Transcuropen do cArneleras
(TERN). Fara dicho saricio s& crad
una tabla de localizaciones que cu-



bria dicha area v que conlenia unos
800 purios comespondentes a los
&es Macnd-Zaragoza-Barcelona-ron-
lera rancasa y Madnd-Valencia- Ba-
celona-frontera francesa

En & afo 2000, & seracip fus ax-
tendido & Iz zona ARTS (Advanced
FRoad Traffic in South-West), quertan-
do de sste modo, junle con la ex-
pansion del area del proyecto SEH
Tl, cubrierle todo &l tembonio nacional,
dentro de ARTS o de SEATI (véase
figrira 7). Con esto, la Direcclén Ge
neral de Trafico axpande su labla de
local zaciores a toda Espana (Aulo-
pistas, Autovias, Carreleras Naciona
les y Aulonémicas de 1% Qrden), cre
ciendo &l numen de Kcalizacionss a
casi 5 000,

Fiaura 1. Zones de las proyecion ARTE v
SERTI

Hasta = afo 2008 el servicio
AlenC en Espafia no ha temdo gran
repercusion, dada la cavencia ce re-
ceptores en of marcado. Ha sido a
jpartir de anlonces cuands s ha oo
menzato a impulsar oS sistemas de
navegadion v con ellos. &n su ullima
generacion flos navegadores dinami-
cos), el ADS-TMC. Coincidiendo con
esie despheque del senitsn DOmen-
zaron las pameras proebas de usisa-
rios del servicio an las qua han
participado los fabncantes de aulo-
maviles, os de navegadores v los de
carogralia, Asi durante 2000 se roa-
lizé un dexi-cmen B0 el adamas de los
citados pariciparon tamben as Ad-
miniziraciones Poblicas

Desde la creacion &n 1994% de la
base de datos de localizaciones has-
1a ka fecha, ha habido una gran varia
cion de a codilicacidn de las camele
ras icabe resaltar el combio en lo
nomenclatura do las careteras aune
nomicas y B nueva codificacibn de las

carreteras del Estadol, § 52 ha mejo-
rada la coberiura ADS de Radio Ma-
cional de Cspana numero de repeti-
dores & ko lango del tesTitorio nasionall.

2. ;Qué es Alert C?

ALERT C. es & nombre con o que
80 CONOCE O nivel suropan al seracio
del Canal de Mensaes de Trafico
RDS-TMC. ALERT C implica no sélo
o exEiencia de servicio RS- TG si-
no que a su vez dicho sanicio cums-
ple cen los requisitos de calicad oue
la Comunidad Eurcpea reouare,

El servicio ALERT C estd amplia-
mente extendido por Europa: asi po-
séen ya servicio Dmamarca, Finlan-
din, Francia, Alamania, Italia, Holanda,
Espafia, Suiza, Suecia y el Raing Uni-
do, y estin an fase de nstalacon la
Repubbca Checa, Hungna, Norvega
¥ Porugal.

Lo Fmsidndomnl
— T Matb o bl

Padoggal

i
LES

(I T 1L

[ e ]
W o e

-~

Flgure 2, Mapa de expanaicn dal seraslo
ALERT

Fl Canal de Menzajes de Trafco
(TMC) es una aplicacion aspecilica
del Sisterra de Datos de Radio (RDS)
da FM usado para transmitic infior-
mazifn dal Wahco 2n empo real. Los
mansajes se reciben de forma slen-
ciosa (ro alectan al rograma de ra-
dio que se etié ascuchandol, se de-
codhcan por un eguwpo de rady con
IMC ¢ por un navegador dinamico,
Y 5& Mmuestran gl usuaris, visuslmen-
te o de forma hablada, en el lengua-
& seleccionado por & usuano, Los
mensajes TG se pueden filtrar de
modo que solo se musesiren los rele-
vantes para el vigpe, podendo ofre-
Cer una guia dinamica mediante un
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sistema de navegacion, aliando de
protlemas an la rula plansada v cal-
culanda une rta allemalive pam ayi-
tar los incicentsas,

Otra aplicacion mas anligua as el
BOS-TA, donda, an el imomanta &n
el que un loculor de radlo apeisia un
botin, hace que una sefal Inaudibie
viam pon &l are sobwe @l sstema RS,
legando a la racko del usvann, Coi-
tando la reproduccion dal CD o dal
proowama de radio y dando paso au-
Iornahco a 10 Gue el looutor, gue pul-
50 &l bolon, nlorme solwa los sven-
Ios cla frshoo

Otra aplicacdn del RDS. es 1a que
permite que aparezea en la pantalla
de los autorradios & nombre de |a
BIMISOFA (Ue 26 8ol amonizando.
CHra i 18 g permite que, Lna ver
sinkonizads wiE 8misor, 58 pusda re-
abzar un largo wiaje de manera que,
AUNGUE 58 vAaya pasondo por Zonas
donde |3 emisara Lene asignadas -
lerentes lrecuendias, para los con-
ductores sea transparente (PO e dan
cuenia de estas ronas con digrentes
frecuencias) vl auomado no pierde
la emimora. Esio &5 as, porque cuan-
do 52 dabiila la sofal asociada a vna
frecuenca, la aulorradio sabe as he-
CUBNCias de 12t Mat DroxXimas v co-
necla Ccon ia que W Iega CoN Mas po-
lencia. Asi nunca s& 0éja de oir la
SMISOrA. gracias a que sobre o RDS
hay una aphcasion que nttrma a la
radio de lag Wrecuencas allemativas
a 1as que eatan sintonizanda.

Entre los beneficlos para al usua-
no pusden destacarsa 105 suianias:

& [ntormacion del rdlico antuahza-
da, recibida en tempo real,

s« Conoacimisnio mslaniansn de ac-

# Informacion lilirada Solo en el
ita del oondocion

® Informacn en & propio engua-
e del conduclor (independeniemen-
le del pas en el gue e ancuenire ¥
del provesdor dal seraco)

» Compatibddad de receplares en
loda Eviope

» Servicky gratuito en la mayoria
de paises EUrOPCos

La inlormacion del Iralica g6 raco-
pilada por un centro de informacién
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Figura 3 Cadera de menaajes ALERT .

dal afico, Cada inodencia de bedfi-
Co 56 waduce a un mensae 1O con
arreglo al prolocoio de codihcacion
ALERT C. Para ello, axigle una ksta
ile mas de 1 00 posibles mersoes
¥ praviamente se codfica to0a la red
Cle CEnTelErag Sobre 18 que 5 guisa
ciftindtic wiformacion. Al pues, wn
mansaje TME conhepe;

* Descripcion del evento, detalles
e |A wtuzcion del tralico o condicio-
nes meteoriGmcas v su gravedad

 Localizacion. o lugar exacto
fonda ocurre la nccencia,

# Direccion y extension: dennifi-
ca la longiud del problema de trifi-
Go y el sentido de circulacion &l que
Aferia

= Dyracian: cuantd s aspera que
dure &l problema.

iLos mensajes RDS se transmiien
an cadenas ce 16 by1es (en hexade-
Cunal} mas otro que Indica S €l man-
S =8 na reciido SN érror (@n cu-
yo caso este Ulimo byte vale 0), Sera
necesano nterpretar los 16 Dyles res-
lanles para saber 51 66 un menss)e
TMC y cbtener la Informacidn que
conllzva igura 4)

Veamas cdmo s axlrae oda B n-
formacion conlenida on un MeENsaje
con el un ejemplo. S el receptor re-
ciba siguienie mensae DS

E?13 B5A8 K073 61ED D

Fi=k 2

Este mensam conlisne la siguen-
t2 infarmacidn

¥ linalmente ol mensaje oodria
COMpPoNerse v prasentarse de si-
Quisile mod:;

Carretera N-332, desde mila pro-
vinglal Alcante/dMurcia hasta cruce
con CV-90 canetera a Tomevgja: Me-
caucion; Tralico amanlic.

Come hemos visto en &l sj@mplo,
ansle una lista estancladzacda e ever-
1oz posibios da enviel oo un CoTgo
asgnado, ¥ e5 necasano que al e-
ceplor la tenga para decodifcar gl
rmensaie gue debe mosiar al usuaD
tigura 6)

lgualmente. todos los mensejes

i

Pl Code E213

1
ldentificador de programa =
Pais+ares de coberiura+ha.

Blogua 2 = BS4B [he

.} = 1000010101001000 (hin)

Tipo &

Varsito A

Programa de tr3hco

Tipo de programa = Motxia oop
Mensae de usuans

Mensae simple

Duracién = o detommnsda

Blogue 3 = 5073 (hex} = 0101000001110011 (bin.)

Tipo de grupo (1548 1000
Vermidn do grupa (1) 0=A
TR (1% i

PTY (3.5 mme
Tia L]
F& 1

DP {2.0) 000
Do q

#f= (14) 1
Extent (13 .. 17} ]
Event O0001 110011

No & ftcomenda deswd
Diirscchsn nogativa
Extenzion 2

Evemio 115

%

Location G1ED

'S
Localzacion 25058

Figura 5. Tablo de deecdihcacion del meankamm

Daspues ca oblener esla informa
cin, se debe chequear 2 tabla de
evenios y de ocalizaciones, tras 1o
cual s& tignag:

Direccién 1 (negatival. Sentido
opuasto ol kilometraje.

Extont 2. 2L056 -» 25055 -» 25054
(P3.14 Limite provincial, nombra: Ali-
canle/Murcial

Evente 115. [Trafico aman'ho)

Lecahkzacion 25.056 iP1.11 Cruce,
rombea, CV-80 Camelara a Torrawe-
ja. . Linea: N-332)

Bilaek 3 filar . 4

[T
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Figura 4, Bstruciurm de on mensae TG simple

tramarmitidos por BOS-TMC var acorn-
panados de un codigo NEMErco que
ingica la locabizacon de comlienza dal
iniadente y Son compemantados con
informecan acerca del sentido de lz
carretera alectaco. Estos codigos de
localizaciones pucden corresponder
a puntos, segmentods o Areas Nor-
maimente s& 1oman como codigas de
lpcahzacionss puntos aslralecicos
{cruces entre carmaieras, o paso por
poblacicnes mporianies), [omandoss
dichos puntos amowmadamente ca-
da 20 km (fguwra 7)

Una vez codificado & mensas o
gwio a una estacion de redio, gue in-
yecta fa informacion TMO en el pro-
grama de radio que esle emitienda, £l
usuano, al memo hempo que recibe
su programa de radio, esia recibien-
do da forma inauchible las ineidencias
de mhAhico cocklicadas, Su recepior
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TMC (0 navegador dindmicoh pesee la
wilpnnanon Necesana para poder de-
codiiicar &l mensaje y mosiraro al
vELAng solbre mapas, con texto, y/io,
mediante uwn mensae hablado.

Asi, por ejempdo, un receoplor o5-
panol RDS-TMC que recibsera los o6
digos 1305 {codigo de evental, 3513
(ocalizaciénd, +1 {extensidn) sacana
2| siguignts mensage “Carrelena N-V
desde Guadarrama hasta Pusrio del
Lean: Precaucion: miebla; wvisibilidad
reducida a menas de 100 m". Un
conductar brtdmco con un reoapion
nglés obtendna el mismo mansage an
su idioms; "RBoad M- from Guada-
rrama 1o Puerte del Lean: Warning,
tog; visibiiity reduced to 100 matres "

3. El sistema Alert C
en Espaia

INFORMACION DEL TRAFICO
La Direcodn General de Tokfoo e
responsatile del contrdd y gestion dal
trafico de la red de camaimas nfer-
urbanas del Estado {salvo Catalufia v
Pals Vasco, CCAA. gue tisnen trans-
lendas las compatencias ejpculivas sn
mataria de traficol Pues bien, el S
vicio Catalan de Traflico (SCT) v la Di-
reccion de Trafico del Gobsarng Yas-
o {DT) unen su infarmason a la de la
Cireccifn General de Trafico an al as)
lamado "Concanirardor de Infosmacion
de Tralico (CITY de la DGT, de ma-
nera que la inforacon de trafico do
oz Espena queca almacenada en un
wreco deposic de nlormacion

fawrniar | |
UL T
Figdra B. Sistamee de acdoulsicidn de
101 G

ARQUITECTURA
DEL SERVICIO RDS-TMC
El sericio ALERT-C &s comple-
tamente automatico. Se nuire de la
iniormacidn de frafico axistenta an
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1. NIVEL DE SEFVICIO
Problama de trafico 1
Congestidn A
Congeslion &n 1 km 102
Congestidn en 2 kn 103
Mmlh‘ﬂ 129
Congostiin on 4 kim M
_Enlmuﬂn-?_ihm 105
Congestion en 10 km 0e
Pﬁqnﬂp;mu_h ) _ 130
Tratfico lanks con retenciones. (con woloodades medias de [O)) 108
Trdfico lenlo con relencionas an 1 km jcon velocidades medias de [OF 109
Trafico lonto con refencicnes en 2 kim joon velocidades mading de 107 110
Tritfico lanla con ratenciones en 3 km jcon velocidades medias de (0] 131
Trifioo lerdo con relenciones en 4 km jcon velocidades madias de () m
Trafica lanta con retenciones en & km foon velocidedes medias de (O]} 12
Trifico lento con reianclonas an 10 km (oon velocidades modias de [Q)) 3
Pueligro de tafico lento con refencionas joon velocidades medlas de [Gf) 132
Gangestién (con velocidades medias de [ 133
Irifico darso (con valacidades madias de [Q]} 115
Trifico denso en 1 km {con velocidades modias de [Q]) 16
Trifiea darac an 2 lom {con velocidades medias de [Gf) nrT
Trifico denso #n 3 km (con valocidades medias de [O1) 18
Trifico denss an 4 km (con velocidades medias de (O]} 134
Trifico denso an 6 km [con weiocidades medias de [Gf) m
Fgwra ¥, Eairacio de e {e0is de eventos TMG
al2 )
] i i g et vy et D e | Snga L]
RS TR @ el 2es e s Bag EallFEen EE _-E5.07
.
% :Ll'_- o ¥ ¥ v
i" b e B L =
il [ Huinkin LI
E] # |H Tipss v LIL LT T aas E-"'I'
L] - M ST moEg bl il P Wi I
r | Pl T ] W | b =
L] L= B 13 Bane 1 [ T . L] v
] ks M1 maLTE & Fous o # L]
f i (R ERLA A Winas. i stk n [T
] 81 LA P i BT - ALAsA ¥ 1
H Frud (E N [ TR - wan ey W Ay ferpars L LB
1} e i I e = rida a= ] i
" - e LTk aainl T L F) 10
i ] L] 1 vy 2 M Mad » ]
L i Pk s T L] = L] HIE
¥ o P Y i Bt = ]
L] W P A Rl Lasn = TR
bl [ 1] [ LT i LR s 1 51 rs
<] i il il s e PaliadSika =y (Fe}
il i Lk - g LA 8 e
i | L L ¥ The= " Lam LR} Figm - 11 iz
# ] - i TR P RrL] [ . s |
W - "~ = Ll L » L [[5
1, kit =i g i & T L ]
T e e e

b9
"  ——
B3 apmra: R P e EeT T :

Fq..n 7. Extracio de % lalia o localiacones Thils

#l CIT de Ia OGT Cada ver gue un
mensaje a5 niroducde 2n & Cil, se
Compnusha S oeng mensae se oo
fraspande con una localizacion TMC.
S es a3l se |8 asigna 2l correspon-
diante codigo de mansae Alenl, y
s pasa al module de geshion de e
levancia geagrafica, En dicho mié-
duls se asignacd por qué codifica-
dorfes de los gue BHNE tliene
diginbuidos por todo e territona na-

ciond debe ser oifundido, v pasa a
gesion de mensajes (ue es quien sa
encargard de suminsirér constanie-
mente la informacidn gue debe ser
transmiticla a RNE, sagun &l proto-
cole SPBAD0 (iguws 9

4. Decodificacién
en el receptor

Para qua nuesto recaplor acepte v
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s prasante (53 mansaes del (ralico,
Zsla debe posesr, ademas de la lisia
de eventos codificados, b misma bi-
se de dalos de locahzadones pon la
que 2l sonvidion anmile 08 meisEes,

Asi pues, b OGT, o SCT v &l O
glaboran g hase de dales con ln que
funcionaia e sistema v Ia distribuye
& Wdas los labacantes de raceplo-
resnavegadomes y a oS fabhcanlias
da carlogalia

En la compra de unh ravecador oo
suminislrg wn CU gue contene b car-
togralia con la que trabaja al nave-
pador. Para que nuestro navegador
peds summistramnos infoarmacion ae
trabco debara, ademds, contener la
base de datos de localizackones ol
servicn ALERT C

o 'i;_. S |8 S
a1y A R == -
4 el et L

cmmam
|

FIE]I,I.IE 10, Irmormacian sonienicly &n un
L0 de navesatdn daaiiica

Corng se aprecia on la antarior i
gura, es necesario quo 1a hata de co
digos de locahzacion TMC estén in
tegrados can la cartegrafia

Az pues 4L NeCELand una com
plela cooromaoon anre ¢ suminis
irador de la base de datas de loca-
izacwones (aoministraciones Pubticas),
as mulhinacinnales que ProporcIongn
as canogralias a ks labwicantes de
navegodarea iNavTech y TeleAtias),
Y por ulimo los fabncanies de nave-
gadoras.

Ademas cormvane puriugizan cuan-
do s¢ modilica o créa una canmelera
por un lado los lsbncanles da chro-
arafio debean modilicena o creal; y
por olro, las Adminsiracionas pabk-
cas deben hacer 1o propo sobrs |a
base de datos de locolizecaonas, en
el casno de que se considerne nacesa-
iliy, ceblio &8 que 5 nueva geometria
de la vin haya quedado modificada
de 1l maraia que no se pusdan in-
corporar INformaciones al usuario can
la codihcacdn antizua

El proceso de revieian de la base
da dalos de localizaciones o5 largo

[ per ]
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Fioura 17. BEemplos de navecadores Ui nicos

Y n“IlI1Ll'Eil35|:l_ puas no Exisie una
tuente de migrmacion precisa sobrs
Ios cambaos reglizados en las came-
leias. Son muchos los actores con
competencias en nUestras vias, y
conlleva una qran problematica
actualizacion de la imlomacion SO
pre nuesira red viarla. Tengase en
cuenta que, ademas de la Ley da
Larreteras Estnal, en Espana hay 17
Leves de Carreleras Autonomicas
funa por cada Comunidad) v 3 Le-
yes de Garreteras Forales (Alava
Guiplreoa v Vizcaya). Esto hace qus
Ia dispersion de modificaciones de
la red viana se multiplique v dificul-

te enormaments ¢ trabajo de revi-
L1000

Por otro lado, el proceso de in
tegracion de esta informacidn por
parte de los fabricantes es de alre-
dador oo tres meses. vy &l de cisa-
cin y comercinhracon de kos npe-
vos CD actualizados alrededor de
tres meses mds. Pov ello, dasde &l
comienzo de g rension da la tabla
son nacesanes drededor de & me-
ses para el recorndo de les camre-
levas y la creaton de la nueva ba-
58 da dalos 5 los cambios an las
cansleras han sido relevanies, y
olros B mesas mis pare que dichos




cambics esién inisgrados en un CD
fque pueda acquinr 8 usuan.

5. Nueva base de datos
de localizaciones

Lina bage de datos de localizacw-
nes esta compuesia por tres Bipos de
lorahzaciones:

1 Ameas En Espafa 52 hon codi-
hcado areas para tocas las Comuni-
dades Auldnomas y Provincias.

2 Lineas. Se comesponden con las
carreteras O panes de elas.

4 Puntes. Son aguellos nitos de
la carrgtera laciimente reconocibles
por el conducter {oruces. salidas,
puertos, dreos de senvicio, limites pra-
vincialés, elc.

Estos tras lipos de localizacidn as-
tan eslrechamente relacionados {fi-
gura 12).

Tal como dustra la figwra 12, cada
punto debe estar én un segmento de
cametorn, o en una cametara, 5 esla
no ha sida fragmentada; v tanio =
purite como la caretara, denlro de
N drea,

La base de dalos de localizacio-
Aes que e esta distnbuyvends hasia
este afe fue créada en 1999, y se
corrasponde con la version 1.6, Egtd
sompuansta por 4 577 punlos, 581 1-
neas y 71 drsas

Fagurn 14, Punlos de @ tsbla de
Iesaalidannes TMOCED,

6. Evaluacion de la base
de datos

de localizaciones

La reahdad de las cameteras as-
paholas na varado notadlamenis an
las Ulimos afios. Los trabajos para
MoTar NUesas vias son constan-
tes. nuavas crcunvalaciones de po-
Blaciones, creacion de nueva auto
plstas v altevias can el paso de la
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antigua carrelera 2l estalus de via de
garycio, elo, Ademas, algunas Auto-
normms, como la catalana, han cam-
biadn In nemenclatura de sus carre-
terns poe completo; ofras parte de
allas; y lamiynan ha cambiado la no-
menclatura de las carreteras gue de-
penden del Estado,

F}_'LJEHTM

LR B

Figurt 14, Ejompia o8 nueva garriaa
inoOrpoeatd 0 18 base de dalus de
lacabrasiongs (h-235)

Las puntes TMC lievan la wnfor
macikon de los canales gue &l usua-
nG eNcuenima 2 51 paso; $ camisan
los nombres de las cameteras, esla
infarmacién al usuans tarmbien =& ag-
lualizn, aunque esle proceso leva un
tiempo considerabls dependients de
s vias qua hayan camivado su de-
S IGETH

Por dng eslos motivos, [a Direc-
el General de Trafico lanzo en 2
afo 2003 un concurso poblico para
la avditena del senac BDS-TMO §
la crencen de una nueva base de da
s aciuahizada, versaon 2 0. ESta au-
chilong representa un irabao exhaus
ivg y minucioso para ofrecer un
servicio de gran calidad z los con
puclores de nuestras vias, maoran
g agi la inlormacion gue raciben 50

bre los incidentes oues snconirmgdn en
SU ruta, y, consecpadamenta, dam-
nuvendo ta sinwstralicdad,

Paro ello, s& ha redebmido s red
parfiendo de la aciual base de oalos
te localizaciones v o |8 rerd pong-
pal que cada Comunidad Autonoma
ha daliniddo, Esla red [sxcepiuande 13
pario de Calalufa, ciyva auditoda rea-
liza &l SCT, rasponsable de la ges-

tice del wafico de las carmeleras do
astn Comwunidad Autdonoma) consla
do cas 40 000 kim

Comunidades Auldnomas Kilometros
Canarins 242.8
Cartabra 10414

Extramariura 26827
La Figa Gl
Castilla y Lean 6754.8
Muroia 10002
Valancia 2 7306
Macirid 119897
Castilla La Mancha 47728
Aslunias 12066
Andalucia 599386
Mavama 13953
Pais Vasco 13748
Galicia 3871
Aragén 38018
Balearas B4.7
- TOTAL 3882017

Feura 15 Ligtada dg kildmelres de garnate
fes iecerTlgos pur Lomunidad Audnarma

La auditoria se compone de:

1" Bevismdn de toda la alommacitn
fagtenta gn la base de daios de o
tahzaciones. cordenadas geograh
cas, campos de la isbla da nombres
dafinicion de lipos y sublipos, asig-
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nacon de nueyos codigos y eimna

o de los obsolslos . (fgura [6).
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Flours 17 Ejampin oa gunhaos
emplsaccs =n una Euloela.

2¢ Evaluacion de la calidad de la
sefal RDS v de la presencia da ser-
vicio ALERT C an o ned principal ce
carreteras nacianal,

La calidad de la infermacidn senal
ROS po es la misma an dos los
purtos de nuastra red viana, necesi-
lzndo ol servicn TMC una buena ca-
lidad para su coiréclo funciona-
maana. De aste mode, en &l recomdo
que se esla realirando da las vas se
gatd comprobando 12 calidad de la
senal RDS, v Ia existencia de grupos
BA ¢ 3A qua asaguren la exslencia
de servigla TMC, De este modo se
e5ld raallzande wy mapa de cober-
tura exhaustive e la sedal DS a lo
largo de la red de carreteras codifi-
cadas, y un mapa con las zonas de
sambia de recepckdn de servicio
TME

3° Finalmenla. para aseguear |a
avaluaciin exhaustiva del senaicio, es
MecEsnfin contrastar & inlormacicn
trasmilida por &l servicio ALERT-C
GO @ informacid existente en e ST,

7. La fiabilidad
y exactitud de la
navegacion dinamica

El iector que haya llegado hasta
esla punto podra deducir por 5 50-
o por qué N €5 1an tivial, como pu-
dicra parccer a smple wsta, gue o
que ocume en la camelera esla reilo-
jado en su navegacdeor.

Respéndase 2 las siguisntes pre-
guntas:

pCuantoa elemenios diferentes
publicos o privados, Intervienan pa-

Categoria P: Localizacién por Puntos

P13
Fi3

PLa
P17
F1.8
P11

P12

P1AG

P20  Punlos Intermedios P21

P3 P33

F3.14
P36
Faar
F3.42

Citro tipo de punins

Interseccidn entre autopistas o aulovias
IeErseceidn enlre aulooEid O Bulovia v
cusbpeer olva CATEIBTa  VICBEFE]
Pa=o sobre puanto

Pa=c bapo pucnio

Grandes rolondas

Cryce genanco &n "4 gnie carmetoras
convencionales

Cruce an “T" anlra carraleras
COnYencionales

Salida gendrica

Marcador da distancias, Puntos
intermecing,

Areas de servicios gendricas

Lirmite /Froniers

Pran g

Travesia

Cmia e pusio

Figura 15 Listedos o8 suclpos de punos ao @ aueva BD 08 Womeacones

ra gqua 8| RS- TMO llieque a sér una
realdad?

sTenan mtereses No concumanies
azlos elemantes?

LEsta somelidos a dilerentes fre-
cuencias de rensiin de su producta?

}Dopende ¢ sislema de elemean-
ios aenos a la lecnca?

fCuil o2 2l grado de hrura del sis-
tama” o, dicho de olra manera, jpue-
do pretender Gue € sElema me e
torme de una retencion de unos 200
m de media formaca &n e acceso 8
una wia de servicio v gue varia cons-
tantements de 100 a 1 000 m?

La respuesta es la siguients: Cua-
iro elementos, Administraciones Pu-
blicas da Trafico, Radws, labncantes
de carlogralia y labncanies de nave-
gadores, han de ponerss de acusnio
para que l0s evanlos de Ur2hico Mas
destacados sean deteciados, sobre
una red viana bien canografiada, y
transmiticlas & un navegador de suh
clente calidad, a traves de una red
de radin de coberiura acecuada,

¢Que pasa 51 una retencion de 5
km no &8s aelectada por una Adm
niElracion de rahcs o esa retencon
88 ha producico en una carretera no
includa en la base de datos de lo-
calizaciones? Pues gue no 52 mabe
en @ navegador la retercion.

L0un posa sl estamos én una -
na dé minima cobertura de radio o
una lermanta oléctnca ha dejado sin

funciongmento un Wangmisor do ra-
dia? Puas qus no se recibe en el na-
vegador |4 melencien

(Oué pasa sila retencidn se ha
producido Bn wna careters due &| fa-
bncante e cartograliz no ha actua-
izado, o 8§ ha actualizadg, psro no-
soling no hemos actualizads nuestra
canograhia con la compra del co-
mmasponchenis CD ¢e actuabzacion?
Pues que no se recibe en & navega-
dor In retencicn,

(Que pasa s no func.ona ade-
cuadamante &l navegador o gl md
duls TRCT Puss que no 52 recibe 2n
al navegador 1a retencidn.

Comprandera ahora 8l keclor qua
el sistema RDS-TMG no e infalibla:
aepende de la conjuncign de muchos
alamentos l&cnicos ¥ humanos, con
dilerénles nloreses ¥ motivaciones:
y a ka posire esta ofreciendo un, s
o ¢ mas, sofisticado senson de -
lormacidn de Ewvropa occidantal.

La Direccion Ganeral de Tralico,
desde la pare de responsabedlas que
Iz foca {va desce 1985, ano de la {ir-
ma da un convema da colaboracion
et I maleria con Radio Nacional de
Espalia) hace 1odos os esfuerzos tan-
o humanos como lecnolégicos para
muie la inflormacitn de trdfico de to
da Espaha legue a los sitemas de
navegacion dinamica. alld donda 5e
ancuenire, con la mejor calidad v fia
[ahidad. |

e



