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Resumen

ste estudio Irata de que los

distinios especishstas gue in-

tervignan an conformar la pla-
talorma de las camsieras s coondi-
nen de manera que e ciseho final,
parcibido por o usuario, parmila re
dfucir la necesidad de préstamos o
varledaros y, sobre tadd, No presen-
te alementos que dificulten la con-
servacion o que necesiten de barre-

rS0 .1| aeropuerio de Barajas.

ras de seguridad que, con otros di-
sefing, se podran evitar. Se descn-
be un gemplo.

Palabras clave: proyectos, plata-
forma, barreras de sequridad

1. Factores de seguridad
en el disefio

Al disefiar una carratera, especial-
mente 5 58 irata de una automsta,
e sualen tener en cuanta muchos
lactores del disefip que afectan a la
segundad de la circulacion

B un razado acorde con la velo-

cidad que parmile el entormao;

B un pavimenio que proporcione

a los neumalicos un rozamien
o suhciente:

B una secciin transversal que im-
pica la acumulacidén de agua
soore gl pavimento;

B una delensa de lodos los obs-
laculos laterales:

W unas conedionas suficiente-
mente distanciadas y bien di
sanadas;

B una sefalizacidn clara, visibile
y durable, ete.

Pero, ademas de todos asas im-
poriantes factores, desde &l primar
moments de su concepcion hay que
tener en cuenta coma ouedara deh-
nitivamente la plataforma por & gua



aircularan los vehiculas v las marge-
nes que podran ser accesibles a un
vehiculo descontrolado. Y esto es al-
go gue a menudo, por desgracia, no
asta bien resuelto en los proyectos.

2. La plataforma

En & disefio de la plataforma y de
sus margenes intervienan distintos es-
pecialistas en:

B Firmes v pavimentos

B Cesagile v drenale

B Sefalizacion honzoatal

B Sefalizacisn vertical

B Balizamisnte

B Cispositivas para la contenclan
de o5 vehiculos

B |luminacidn

W Plantaciones

B Olras dolaciones viarias: posles
505, elementos de ITS, etc

La forma v las dmensiones de la
plataforma v de sus margenes se da-
ben conocer ya desde el principio de
la concepcidn del provecto, al manos
2N 505 rasgos fundamentales; s per-
juicio de que purada modificarse la de
algunos de sus alementos conlorma
avancen los trabajos v estudios v, con
ellas, el conocimiernto de los condis

clanantes exisientes v recesidades
que es greciso salisfacer,

En lo mayoria de los casos, vna
buena parte dé las dimensionas da
los elemeantos que constituyen la pla-
taforma v sus mérgenas vienan de-
terminados o muy condicionados por
parscripciones iniciales. tales como
la Orden de estudio, ls aprobacion
del Esdio informativo, o la Declara-
cion deél impacto amisental. En rela-
cién con esio Glimo, conviene insis-
tir y poner de relieve los aspecios
relacionados con la segundad ante
tas autoridades vy los 1écnicos de Me-

La forma y las
dimensiones

de la plataforma

y de sus margenes
se deben conocer
desde el principio

de la concepcion

del proyecto
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cho Ambiente, CUVas actuaciones tar- |

o condicionan, en muchos cases, 2l
disaiio da las cameteras.

Ademds, interviensn de foima de-
cisva otros condicionantes;

B El coste de |as obras.

B La disponibilidad y coste de los
tarranos,

B La normativa.

Sin embargo, a menudo alguno de
los espacialistas citados interviene en
la dittma fase del proyecto, con un
plazo muy restringido, y sus actua-
ciones modifican la concepcion ini-
cial de la plataforma en materia de
seguridad

3. Algunos defectos
frecuentes

Lnas cunetas de seguridad delan-
te de las cuales se ponen kas bacu-
los de iluminacion; par consiguiente,
o preciso disponer unas barreras de
saquridad gue eviten el chogque de
un vehiculo con ellas, el cual pusde
produchr lesiones a sus ocupantas,
Sin ambargo, situar lbs baculos de-
fras de la cunéta aleja la lvmingria de
la calzada, lo cual exige ncremenlar
sU polencia v CONSUMO, A NO Ser que
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i el baculs tenga un
mayor viladizo figu-

ra 1),
‘ Unas cunatas ex-

cesivamenle profun-
| das en una madiana
arncha, qua obligan &
| disponar barreras de
sequridad, Afortuna-
damenta ssla practi-
ca parece disminuir
(Bgura 2)

Unas medianas
pwovislas de bareras
da segundad que, si
afuallaz fusran un
poco mas anchas, se
padnan haber avita-
do {figwa 3)

| Unos arboles con  Mks
troncos grueses {15
cm) que obligan a
profagarlos con ba-
meras de seguridad.
Aforiunadamente es-
i ta praclica parece
disminuar (figura 4)
Linas cunetas inac-
cesbles g lg lmpeza
mecanizada {figura 5). s &
| Unos  sumideros
muy grandes en cu-
| melas de ssgundad,
| cuyas repllas no pus-
dan sopartar un vehl-
| culn pasado (deban
cumplic [a nomma UNE
41-300) figura 6).
Unos pdrticos pa-
| ra sefializacién e ITS,
no alincados con los
bacules de ilumina-
| cion, En cualquier ca-
=0, hay que astudiar
las trayectorias posi-
bles do salida de un
| wehiculo de la calra-
da figura 7).

Unas bermas de-
gradadas antra el ar-
cén y una cunata re-

| vestida. Esto puade
| ser debsdo a un ce-
fecto da proyecto en
la definicidn de su

BE | covado. pero tam-

&
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bién a un mantenimignto defectucso
fhigura 8).

Unas barreras de seguridad cuya
eituacion es Incompatible con los
canductos para la duminacion y las
comunicationes. Estas circunslancias
son frecuentos; a menudo resulta ca-
=l impositle colocar todas las aroue-
ias y conduclos necesanos, cada vaz
mas numencsos. La diicultad es ma-
vor sobre un rellena [figues S

4. Consecuencias

La cansecusncla mas frecusnta da
los ejemplos anteriores es que el
usuaKic termind por crcular enfre dos
barreras de seguridad. siuadas al
barde de los mcenas, con una clara
sensacidn de hallarse arjaulado. Por
ot lado, al estar las bammeras de se-
guridad al borde dé la platatomna, la
frecuencia de impactos con sllas e
mEyor que 5 se hallaran mas lejos o
ho axisliaran,

La campansacion de las explana-
cionas y al latamiento de sus exce-
denas y delicils pueden desaconse-
jar una seccion transversal con
eslandares supenionss a los habitua-
les o a los minmos impuestos en las

noinas. Paro también puede oourir
los contrario: si faltan tierras, s& pue
den aumentar las despejes de los
desmontes, s sobran, se pueden
adosar a log terraplenes unos espal
dores, En ambos £asos se consiguen
unas hermas mas anchas.

La situacién puede mejorar sl, an
lugar e que cada tacnico disefie In
dependientemeante los elementos de
sy sapscialidad y luego se super-
pongan los disefics, s& coordinan
desde un prinCipic para que, enira -
dos, se disefie una piataforma ko mas
segura posible para o usuano.

Aoemas, s& recomientda una revi-
sidn de |as normas paricolares de
cada especialidad, para gque no en-
torpezcan el abjetiva comun, consis

vanatdes en juego (seauridad, costes,
M@nisnImisnio y CONSenacion, ocu
pacion de (&Tonos...).

5. Un ejemplo
de coordinacion

El Eje Norte-5ur de acceso al pe-
ropueno de Barajas es una aulcpista
con vn sistema de dos calzadas cen
trales v dos calzadas laterales. En su
iiaafio 59 he procurado coordinar (o5
factores enumerados para cumplir con
los principos snunciados. Se ha dis
pueslo de espacio suficiente pars
crear una plataforma v unas marge
nes libres de obstaculds, quo iogra
ran unas condiciones objetivas de

W Una gran seguridad de clrowla-

dorando & conjunto de pardmatros y - clon
g
e
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B Mayor conforl para los usuanos

W Una conzervacion (Bl y meca-
nizada.

[ Una mediana central de 16 m, que

Clallion i

B3 I LT
no precisa barreras de geguridad (f- R
Unas medienas laterales de 25 cm et

que tampoco necasitan barreras de
segunidad (frgura 117).
Unas margenes de |a plataforma
transitables por un vehiculp descon-
trolado (figura 12}

B Inclinacion dal talogd de la me- I
diana central: 10% ﬁ == " " — e
W Inclinacion dal cajero de las cu- — —2__ Lt
ol
netas: 16 % e i
_-l—-‘:_,.-—-"_-_

B inclinacian del 1alud de la me-
diana lataral: 16

Eermas pawmeniadas, vy cunetas
sccesibles a su hmpleza macanica (-
gure 13)

Rad de drenaje subtarraneo con
arquetas cada S0 m, SN conEmdn con
la réd de desagie superficial, para
reducic 5l minimo la longitud de los
colectioras enterrados

Plantaciones no peligrosas en ca-
a0 de impacto (Ggtaa T4).

Retranguen da los baculos de iu-
minaciin y de los postes 505 a una

distancia que no necesile bareras de

EJE NORTE-$UR

CALZADA CENTRAL

;_i———ﬁ‘ “n it
SUIDREN

seguridad, Por
| le tanto, dnica-
mente se han .-\
dispuestoc bare-
ras da segurk
dad para evitar
&l chogque de un
VEMCUIC COn 105 T
pérlicos de s
falizacién verti-
cal v los puen

less (figura 15 W




