RUTAS

FECNICO e ———

Encuesta de opinion sobre
pavimentos drenantes

Presenlacion

n el perfodo de tiempo con-

prendido entre los congresos
mundiales de Marrakech v de
Monireal, &l Comité Técnico de
Firmes Flexibles de la Asociacion
Técnica de Carreteras ha desarro-
llado diversos irabajos cuya difuesion
resulra de interés. Uno de elios es ei
que se resume en el articulo firmado
por Manuel lhdnier y que se recoge a
continuacidn.

El Comuté considerd en su mo-
meitte b ingroriancia de evaluar coi-
les son las prestaciones gue realmente
se estan nhfeniendo con los pavi-
mentoys de mezeia bituminosa porosa
o drenante, teniendo en cuenta que ya
a flnales de 1994 se sobrepasaban en
Espaia los Ireinta millones de metros
cuadrados de superficie pavimenta-

da eon esia lormica, Por oiro lado, es- |
fa preacupacion estaba en conse- |

Far MasUEL IRAREZ BOSCH
Logeniero de Caminos,
Canales v Pouerios

Tramo Pontevadra Sur - Rande (drenanie) Diraccidn a Ponlevedra, p k. 145

nancta con la que mostraba ef Condte
Téonico internacional de Firmes

Flexibies de la AIPCR(CT R), el de-

dicar una buena parfe del informe
presentado en Montreal al tena de la
funcionalidad de loy megelas re-
nanies.

Un aspecio poce tratado hasia el
momento es el que se refiere ala per-
cepcidn, por parte de los usuarios, de
las veniajas de los pavimenios dre-
nanies, que los 1€cnicos parece gue
tenemos ian claras. Hasra ddnde sa-
biamns Ios miembros del Comite, mm-
ca se habia hecho en Espania sna eva-
luacion de este tipo; pero KuRPoco en
otros patses europeos, salvo algunos
irabajos en los Paises Bajos.

El planteamiento de la encuesia es
aparentemenie muy sencillo, pero a
nadie s¢ le ocultan ias dificuliades
que enirofia su realigacion, El Comité
s¢ habig planteado Nevarla a cabo en
diferentes situaciones. regién lfuvio-
sa Y regidn secn; aulopisla y carrefe-

ra convenceomudl. Finalmente, fay di-

ficultades técnicas que aparecieron

el programar con rigor ef trabajo de
campo pbliparon o quedarse 36lo com
una de las cuatro posibies combina-
viones: aufopist en regidn luviosa,
Sin embargn, e &l momento de gni-
Ay 4 olras Administraciones a si-
prerar lns difieultoades sefialadas y rea-
{izar orras encuestas siviilares.

Las conclusiones dei wabajo gue
he dirigido Manuel Ibidfiez v que pre-
senta en su articulo son de sumo in-
terés, v deben ser objero de refloxidn.
Sobre todo, cuando en algunos pai-
Ses ewropeos los pavimenios drenai-
les han empezado a sufrir un cierto
retrocesn, ¥ cuando inclieso en Espeita
determinados intereses han empeza-
do a magnificar las desventajay de las
mezcles drenantes v a promover téc-
RiCAs afiernativas.

Miguel Angel del Val
Presidenie del Comité Técnica de Firmes
Fiexibles de la ATC
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Introduccion
I a utilizacitn de pavimenios drenanies en [a capa

de rodadura de ln Auvtopista del Atldntico iniro-
duoce una sene de mejoras en su comodidad que, a nues-
o juicio, suponen un acierto en su utilizacion, no vhs-
tante, transcumide en algunos casos un tempo de puesta
en servicio de 4 afos, estimamos suficienlemente cono-
cidas sus ventajas por los usuarios, v por ello hemos que-
ndo realizar un andlisis directo de su opinidn, cuantifi-
cando lus ventajas percibidas mediante una encuesta que
ponga de manificsto estos valores.

Se desarrolls el trabajo de campo los dias 8 y 9 de
marzo de 1995, realizindose luego su explotacitn y and-
lisis.

Los tipos de firmes que se comparan son los que ac-
tualmente s¢ encuentran én la Autopista del Atlanlico en
los itineranos siguientes:

L.« Tramo Guisamo La Coruiia-Pontevedra:

PAVIMENTO DRENANTE.

2.- Tramo Pentevedra-Vigo:

PAVIMENTO NORMAL (mezcla cerada cn mo-
dadura).

Se disedd una muesirn pora obtener un intervalo de
confianza de = 3% que se obiiene con 2 100 encucstas.

Utilizacion de la autopista

Con la muestra rcalizads podemos establecer la fre- | §

cuencia de utilizacion de la autepsta, resultando ser la
siguiente:

Utilizacidn Jiaria

248 3 veces a la sermana
Alguna vez todas las semanas
Mgunn ver al mes
Esporddicamente

El 83,57% de los usvarios utilizan la awtopista por
lo menos una vez a la semana, sicndo ¢l 33 86 el por-
centaje de vsyarios que 1o hacen dianamente.

Diferenciacion del puvimento

Los pavimenlos que S& comparan tienen unas carac-
teristicas objetivas que el usuario subjetiviza, v a tra-
vés de la pregunta

+Ha notado alpuna diferencia en el pavimento entre el
de Santiago-Ponlevedra (drenante) ¥ ¢l de Pontevedra-
Vigo (cerrado)?

califica asi:

Considerando el conocimiento que los usuanos tie-
nen de los dos lramos en cuanto a 'a frecuencia de uli-
lizacidn, resulta:

Utiltzacion Perciben la
de los tlramos diferencia
Dharia Bl %
? 6 3 veces a la semana B48 =
1 vez o la semans T6,2 %
Alguna vez al mes 659 %
Menos de una vez al mes 42 %

Como parcce 10gico, cuanlo mayor es el conocimiento
de los ramos, mas se reconoce la diferencia.

De los resultados, se pucide concluir:

1.~ El 77% de los usuarios reconoce la difcrencia.

Z.- El reconocimiento ey mayor si la milizacion de
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Trama Pontavedra Sur - Rande. Pavimento drenants

Comparacion en dias lluviosos
Fsta e una cualidad fundamental que s¢ husca al cons-
truir un pavimento porose, ¥ es apreciada asi por los en-
cueslados:
* S¢gun el tipo de vehiculo:

Cat Me Mej uales NS/NC
egorias Jor Mrper Ig

Ligeros 1% 15% 109% 85%

Pesados | 62,1% 67% 1l1% 201%

[l’nsmhw 2 583% B83% W6% 28%

* Teniendo en cuenta la frecuencia de lus viajes rea-
lhizados por tos usuurios, su opinidn es ésin
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Categorfas Perciben la Uso de la Mejor Mejor Iguales NS/NC
diferencia | | [@utopista poroso  cerrado
Tigeros — g1 % | | [Dlafa 75.1 5.6 51 102
Pesados | f6.2 % 2-3 veces semana TH.8 T3 a5 5.4
Pesados 2 TTR % Iiil-:mannl 67.4 10,4 | 4.4 7.8
— IMensual 57.5 114 20.2 10,9
Total 77 % | | |< Mensual 414 39 138 409




En resumen:

El 73% de los usuarios consideran mejor ¢l pa:.htr:nt:}
poroso en dias iluviosos, si se trata de vehiculos ligeros,
y en torne al 60%, si se trata de vehiculos pesados

Estos porcentajes crecen hasta el 78,8 en los psuarios
habiruales (2 6 3 veces por semana).

Conflertabilidad

Refleja las condiciones de comodidad de la circula-
¢idn para cada uno de 1os pavimentos que COmMparamos,
que se reflejan en una conduccidn mds descansada y que
produce menor [atiga en el conductor:

Para ello se elabord esta pregunta:

1Qué pavimento de la autopista e5 mids confortable?

y se recogid el siguiente resullado:

* En cuanto a la categoria de los vehiculos

i

Categorias  Mas Mis  Iguales NS/NC
confortable confortable
poroso cerrado
Ligeros 708 7.1 133 8.5
Pesados | 50,1 6,1 14,7 20.1
Pesados 2 6l.1 B3 X 2.8

Segiin la frecuencia de sus viajes por la aulopisia, €s-
le es €] resultado:

Mas Mis
Frecuencia conforfable confortable [guales NS/NC
poraso  cerrado

Diaria 753 58 11,2 7.7
2-3 veces por

SeImana 76,1 Bl 10,0 5.8
Semanal 66,8 7. 18.4 T3
Mensual 56,5 10,9 21.8 10,8

< Mensnal 37.5 2.0 19.7 40,8

El mudo es una de las condiciones que més influyen
sobre el cansancio en un viaje y, por tanto, su atenuacidn
es fundamental para una conduccion relajada. El pavi-
mento porosa, por las caracteristicas de su superficie de
rodadura, disminuye notablemente la energia liberada en
vibraciones que pucde cuantificarse instrumentalmente.

La percepcidn de esta cualidad del pavimenio dre-
nanie por parle del conduclor o pasajero, diterencidndo-
la del pavimento con meeela cerrada, la analizamos a
través de ]a pregunta:

JProduce menos ruldo el circular per...?,

siendo apreciada por los usuarios encuestados de la
forma siguiente:

* En relacién con la categoria de los vehiculos:

| Menos ruido
Categorias "5 Poroso P. Cerrado Iguales NS/NC
' Ligeros 57,02 750 2642 Q.06
Pesados 1 | 50,51 707 222 2020
Pesados2 | 5278 559 3885 278

Tramg Pontevedra Sur - Rande, p.k. 145 + 200, direccidn a
Fontevedra

La valoracifn del pavimento porose ¢s muy superior
{del orden di 8 veces) a la del pavimento cerrado en cuan-
o al ruido que produce la rodaduora.

En cuanto a la frecuencia de utilizacién de la auto-
pista por parte del usvano encuesiado vy, en consecuen-
¢1a, al conocimiento que tene de las condiciones de ro-
dadura objeto de la encuesta, su opinidn es:

Frecuencia Menos roido
|P. Poroso P. Cerrado Iguales NS/NC

Diaria ‘ 60,90 6601 2433 416
263 veces
semanales | 63,73 .81 21,34 6.12
I vigje semanal| 50,00 989 3289 722 |
1 viaje mensual| 44,84 518 3938 1060 |
< Mensual 1355 1.98 2268 40,79

_ Total 56,33 743 26,24 10,00

El pavimento poroso $¢ reconoce como menos rui-
doso por los usuarios, cuanio mayor es la frecuencia de
utilizacion de la autopista

Hidroplaneo

Produce, con su aparicidn en los dias de lluvia y cuan-
do Esla e5 inlensa, una seria dificultad a la circulacion,
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obligando a reducir la velocidad y a tener an especial
cuidado en los Tugares en los gue aparcee, por Ser cau-
sa de accidentes fracuentes,

El pavimento poroso, por su especial caracienistica
drenanie, elimina pricticamente esie efeclo permicioso,
y asi se aprecia en la opidn de Jog encuesiados,

La pregunta se formuld de la siguiente forma:

28 producen mas charcos en...?"

Las respuestas ordenudas por calegorfas v frecuencia
del viaje dieton las relaciones siguicnies:

» En relacion con la categorfa del vehiculo que con-
ducia el encuestado:

) Mas charcos
Calegorias 'p Cerrado P, Poroso Iguales NS/NC
Ligeros | 67.63 793 1592 8,52
Pesados | 60,10 505 1515 1970
Pesados2 | 63,89 L1 2222 2,78
Total | 66,86 7,71 1595 948

Tramo Ponlevedra-Rande, direoeidn a Yico, p.k. 145 + 700

Es evidente la aha valoracidn del pavimento drenan-
te en cuanlo a la formacidn de charcos en la calzada.

* En cuanio a Ia frecuencia de ulilizacion de la auto-
pista por parne del conductor encuestado se¢ obtuvicron
los resubtados gue siguen:

Tmu Pontevedra Sur - Rende, vl_irtl:l:h!m & Viga, p.k. 145 « 500

culos, prncipalmenle pesados, ¥ que afecta senamente
a las condiciones de seguridad de la via. Con el pavi-
MENLO POroso s& evita gue discurra una capa de agua so-
bre el pavinleu‘.u, ¥, &n consecuencia, desaparece la copr-
tina que sigue a los vehiculos. Con ello, et efecto nocivo
de la disminucion de la visibilidad pracucamente desa-
parece, ¥ asi se ha puesto de mamnesto en la encoesia:

Frecuencia Miis charcos

P.Cerradv F.Poroso Iﬁgﬁ NS/NC |
Diana 72,29 0,75 318 7.1
263 veces
semanales 72,24 8,81 1328 5,67
| viaje semanall 65,24 .73 1279 7.2
1 viaje mensuall 56,99 6,74 2339 1038
< Mensual 34,21 R.55 16,45 40,79
Total 66,86 7.71 1595 948

El mejor conncimignto de la autopisia du un registro
mds alto para la apreciacidn de charcos en el pavimento
cerrado, ¥ uga opinidn mis formada (NS/NC < 7.5%).

Visibilidad en los dias Huwvioso

La visibiludd en dias lluviosos disminuye por la cor-
una de agua que se produce por la circulacidn de vehi-
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Frecuencia  Mejor Mejor lguales NS/NC
del viaje  pavimento pavimento
poroso cerrado

Diaria 43,58 2931 25,14 1,45
2-3 semana 36,97 1182 29,39 1,82
Semanal 3391 3448 28,16 345
Mensual 30.65 3548 3226 Ll
Esporidica 31,94 J08BY 43086 417

La apreciacion de este efecto se produce én mayor
grado cn los vehiculos que ulilizan diariamente la aute-
pista. disminuyendo su apreciacidn al bajar la frecoen-
cia de uso.

La opinién de los automovilistas encuestados coinci-
de con la que tenemos los gesiores de la avtopista so-
bre las venlajas de los pavimentos porosos, y confinma
gue fue una buena decision la que se 1wmd en su mo-
mento, para ofrecer un mejor servicio a Jog usuanos de
la Autopista del Atlantco, l

Manuel Lhdfier Bosch. Director General de Autopistas del
Adldntien, C.E.5.A, vy miembres del Comité Téenico de Firmes
Flexibles de la AT,



