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Flg. 1
Frabilidad Po e que un vohiculo pee-
o completar pn adelanmamienio con | -
seporidad &5 igual al producio de la
probabilidad P. de que el vehiculo
2818 en una 2ona en Jue el adelan-
tamiento sep posible. por la proba-
bilidad P de que. en 1o corriente de
walico que circuls en sentido opoes.
1o, el infervale enise dos vehicolos
SUCESIVOS Sea superior a 24 s, -

100 200 30C 400 300 00 TOO 8O0 900 1000

INTENSIDAD HORARIA DE CIRCULACION
EN EL SEMTIDO OFUESTD
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I'. es igual a la proporcion de la

longitud del tramo en que, simul-

tineamente., concurren las cir-

cunstancias sigulentes:

— El adclantamicnto no esla probi-
Fidler.

- L vizibilidad dispanible no
baja de 450 m.

P. depende de la intensidad ho-

o= Fos Py varia Lo del rdlico gue circula cn
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sentibo opuesn (Fig, T
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50 Peno es inferor abl A0, no
soele gstar justificpdo disponer ca-
reiles adiconales: so necesidad ey
lanto mayor cuantd mas baje dicha
proPabiludad de ese limite. La P.omi-
nima estd dada por la Fig, 2 2n fun-
cidn e 1o inensidad horaria de cir-
culacion en el sentide considerado,
v del niimero maximo de vahiculos

| que se considera aceptable en una

caravana'”
Fara awmentar la Pu, s& puede, en

Pringipio;

at Beducir el mimero de inierseccio-
TS, [T 2ACTTE o dien v T, ¢ POE su
transformacion en plorierss o ens
laces.

by Modificar el razado en planta,
para obiener alineaciones recias
mis larens.

¢) Establecer carriles adicionalcs,

Deben ser claramente identilica-
bles por el usuario las aonds onogque
e puede complaiar con seguridad
un adelaniamiente s1 2l nivel de sar-
elcio ne es peor que e O Donde no
s& pueda adelaniar, 1l circunsiancia
debe tambidn resuliar clarpmente
aparante al vsuario, La longied de
cada tramer g eska ocurra m -
be creeder dy 1,5 km {recomendy-
bBley d 3 km imaximo absolun,

Mo obstanie, s tanto la iniensidad
de la circulacion en el senbido con-
siderado comg la proporcidn de ve-
hiculos lentos son clevados. ol os-
tablecimenio de carriles adicionales
no resulia tan beneficiosae para ! ni-
wel de servicio, v 8 hace preciso du-
phicar la ealzada., En principio. tal
condicion se alcanza si

fu e > OO0 - 106 = p

siemdi;

— g D imensidad horomia de la
circulacion en el senntido
considerado.

-p el porcentaje de vehiculos
lemios.

4, Carriles adicionales para
adelantamiento

4.0, Generalidades

N Convene que los carriles adi-
cienales coincidan con pentgs sin-
gulares del irazado (nudos. travesias,
curvas dificiles, pendientes), Tam-
baén se recomienda cvitar en cllos:

", - Laos accesos.



