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Log aceidentes, sobra todo los mortalas, son una proporeltn [nflma respecto al Wrdfico total, Do hetha, en una aulapista
gspafiola para gue haya un muerlo en wm afio y &0 un kilbmetrs, fienan que pasar |36 millones de vehiculos).

L solo titulo de es1e escrilo
€5 Ya una provocacion. si
pensamos ¢n las polilicas de los
paises desarrollados en lo que res-
pedla o las velocidades de circula
cion permitidas on las aulopistas.
excepluande el caso de Alemama
Unu ver lefda la exposicidn que
viene i conlinuacian pensamaos
que el lector, al menos, estard en
siluacion de aLPesil ll_‘ls pj‘l}s :-'
contras del diseiin y construceciin
de Autopistas Seguras de Veloci-
dad Elevada gue, & partir de ahora,
designaremos por la abrevialura
ASVE
Anies de gnirar ¢en mal2ria va
mos a precisar algunas circunsian.
Jlds {uc &C rclieren al ransporte 2n
general:

I. Evolucion de los modos
de transporte por ferroca-
rril, avion v carretera.

Yamaos a réferirnos al TI'ELIIE_TJDIII:
de personas solamente y a la evo-
lugidn de 1a velocidad en los tres
muodos de transporte mencionados,
L=l 1] III.‘-. thI.HL""\ l:!i.'.‘n.lll-:‘;riﬁiu.‘-.

Por le que respecta al ferroca
rril, las velogidandes midximas usua-
les de desplazamiento durante las
afos treinta podian oscilar alrede
dor de los 100 xm/h. En los afios
sesenta ¢aras velocidades alcanza-
ban los 160 km/h.

En la actualidad se ha produci-
do un sallo cualitativo, va que los
trenes de alia velooidad alcansan

las 300 kmi/h v ésre no es el techo,
YA (ue s¢ esiin Cnﬁ..‘l}'.lr‘l-]u protoin-
pos que aleancen velovidades de
400 y hasta 500 km/h.

Por lo que respecta a la avia-
citn, durante los afos Ireinia las
velocidades usuales no llegaban a
los 400 km/h, En los anos 8 con
¢l cambio cualitativo de los avio-
nes A reaccion 8¢ alcanzaron velo
cidades de mds de 900 km/h. En la
actualidad hay voelos conmnerciales
supersonicos o mas de 2000 km/h,
gungue por guestiones probable
menle mas politicas gue econdinii-
cas v ambientales eéstos voelos se
lirmttan a los saviones Concorde.

Sin embargo, no parece aventu-
rado pensar que en un [uturo pro-
Mo auimenien s voeins -.ulrwr\:ﬁ-

Rewsis RUTTAS 7



T [CCN I CO e ——

implemente
intervinieron los
ingenieros de carreteras,

que, sin variar [us irazados, |

despejaron los mdrgenes,
alejaron los obstdculos,
incluso las barreras,
colocaron zonas de
frenado, eic.

nicos ¥ que, dentro del siglo XX,
s¢ privfozen otro salto cunlitative,
mediante aviones cohete, a veloci-
dades maximas de bastanics Much
para vueios imercontinentales de
grandes distancias.

Es decir. a grosso modo., 1anlo
en ferrocarril como en avidn, cada
30 afios se ha duplicadoe la veloci
dad para ciertos tpos de dichos
lransportes.

Veamos ahora lo que ba ocurn-
dJo ¢n carreleras, empezando por
las velocidades maximas medias
ofertadas por los tahricantes de au-
tomoviles, Evidentemente es difioil
dar cifras, dada la gran variedad de
modelos y marcas, Pusde pensarse
en unas velocidades maximas me
dias de 3 kmdh on los aios ireinia,
de 160 km/h en los sesenta y de
2000 km/h oo los noventa

Lo sorprendenic y exclusivo en
2| caso de carreteras es que se han
empezado s aphear hminaciones de
velocidad de circulacidn u purtir de

los anos setenta, v lo que es mas |

saorprendentc, esidas limitaciones
tignden a disminuie Saca vig mas
lus velocidades maximas permiti-
das. Fs cvidente que para estas me
didas reductoras de la velocidad de
circulacion en carreteras haoy moti-
vos de indolc social importantes,
Basta pensar que en la Comunidad
Europea mucren al afo 50 000 per-
sonas cn las LArreleras b ) oLras

50000 en EE. UL
i

En los paises curgpeos oudu vez
meds se mejoran los trazados e las
carreteras exisienles v s¢ consiru-

% Hevsa RUTAS

[ cuanio mejor 25 la carretern, en

En |a actualldad, se ha producido un sallo cualitalive ya qua los trenas de alla velocidad
alcanzan los 300 km/h ¢, Inclusa, se estdn ensayando protolipos que alcanzan los 400 y
500 km/h. En Iz fote, el moderno AVE gue he supuesio n Ezpana, ase sallo cualtative

YoN CAMEISTAs NUCYas que permuien
velacidades de circulaciédn cada
ver mavores. Concretamenie In |

| Comunidad Europeaestimula y fi-

nancia la creacign Jde nuevas guto

pi51as y vias rapidas de gron capa-
cidud, Es decir frenmie a las
limiraciones crecicnles de velogi

dad se ofrecen carreterns cada ves
con Irazados mejores que permiten
velocidades mavores, Por supuesio

funcion de las velocidades que
permite, mads cara es.

111. Vehiculos nuevos

La ofema de awmomdaviles, mo-
lus, autpcares v camiones ofrece a
ritmo creciente vehicolos cada vez
mds rdpidos v con aceleraciones
muyores. El tope de velocidad md- |
xima ofrecida en aulomaviles
“normiales” estd en 350 kol con'l
¢l nuevo Bugati,

Este coche lo pucde comprar y
comducir cuulquie{ persong. ;ﬂl’:lﬂ |

un it velocidad.
v, Politica de transpories
le la Comunidad Europea.

La Comumdad Europea, con
muy bucn crilerio, piensa que hay
que cohesionar lo mas posible el
territorio comunitario, facilitando
al médximo los desplazamienios,
disminuyendo los tiempos de reco-
rrido. tanto en desplazamiéntos por
trabajo, comao pur oeiv, De shi so
decidida politica de trenes de ol
velocidad, de autoplstas v vias rd
idas,

Por otra pane todo el mundo sa-
be gue mas del 80% del rdfico de
Pﬂ‘lmni’i‘i S r[";_'lll'.’il. !'IIH‘ CurTelera

Si conjugamos todo lo expuesio
on ¢slus cudtro apartados llegamos
o unas contradicciones que, desde
¢l punto de visia econdmico v so-
eial, won insostenibles. Efectiva-

| mente. cada ver QuICTiimoes aumen-

tar mas las facilidades de despla-
zomicntod, reduciendo [os liempos
de recorrida: Ta mavor pare de es-
tos desplazamientos se realizan

necesily 35 millones de pesetas! Y | por carreteras mcjores! cady vez se
no es on prototipo, cumo ¢l Ferrari | construyen carreteras ¥y vehiculos
F-40 o0 el Porsche 959. Es un coche | mds rapidos v por tanto mas caros,

de lujo. Es evidente que ¢l compra
dor, que paga 55 milloncs de pese
tas, no piensa respetar las veloci-
dades Tegales. Si las respetarn seria
un disparate econdmico su compra

pero cada veg disminuimos mas las
velocidades permititdas,

i Por qué?

Se dan varias razones, (odas de
peso:



a) Por seguridad vial
b} Por impacio ambienial

¢} Por ahorro energélico v eco-
ndmico en gencral

ﬁnll @im h-ﬂl!!‘l.l eslns .\I‘Ell-rllt'l'llh"-\.
son lambién vihidos para trenes ¥
avinnes, (Y cids vez loy (tenegs son
miiis rdpidos! Y es evidenle que un
iren a 300 km/h, 51 neéne pn acci-
dente, provoecard conseluencizs
mucho mds graves que si va a 120
ktn/h. A esto se conlesta gue 2n los
trenes de gran velocidad sc pucden
extremar las medidas de segunidad
mientras gue con millones de con
ductores d¢ automaviles ¢s impa-
sible, Ello es cierto pero menes.
Pongn un ¢jcmply yue cualyuier
lector puede contrasiar: en las ca-
rreleras e Farmula 1 de hace trein
1a afios hahia bastanias accidenics
pgraves v algunos morales, [ Qué se
bizo en la Foomulba 17 2 INsminuir
la velocidad masima de los vehi-
culos? Periddicamente se limitan
cilindradas pero livs nvanees téeni-
COs s0n lan rapidos que, aun asi,
lis velocidades v aceleraciones
van sumentando. Sc protegicron
los coches y los pilotos. pero los
acculenics vontinuaban, Sin em-
bireo hov én dia en los circunlps
de Formula | cada vez se va mifs
rapido y han desspurecido pricti-
camente los accidentes martales
von wlra circunstancia ficilmente
comprobable, (basta ver un gran
préemio): cada vez hay mas salidas

de pistaque coda vez revisten ime-
nor gravedad.

NEITl-EI][E' tlervimeron s PHREIE .
s de carreteras, que, sin variar
Ins trazados, despejuron los mirge

[ mes, alejaron Tews obsiicu bos, anelu-
st las barreras, colocaron zonas de
frenadn, g1c.!

P01 que no coplamos csti ex-
pericncia?

He squi la propucsta.

AQUE pusa entonces™ U sim |

——

Cada vez son mds répidos y seguros log vehiculoz. En 18 foto. 8l Forsche 558, en la

vanguardia del aulomovilisma acleal.

LAy pisiia

i i i " N
Clapel s el - |

Esiin clarvs pars todo ¢l mundo
los puntos siguientes:
I, Lo mavor parne del rafico de
personas circula por carrelera.
2, Unda vez las carréleras son mec-
|res,
1. Coda ver los vehiculos son mas
rapidos v seguros

4. La gemie quisre, v paga por ello.

coches cada vez mis rdapidos,
5. Las limitaciones de velocidad

sc incumplen lrecusniemente.
6. Los accidentes, sobre fodao lus

mortales, son una praporcion
infima respecio al trafico (otal
En una autapista espanola para
que hava un muerto, en un ado y
en un kilémetro. tienen gque pa
sar mds de ;36 millones de vehi-
culos!y. Evidentemente |3 pro
porcidn de los que incumplen
las limutaciones pucde scr miles
de veces superior 2 la de los ac
cwdemados,

Para racionalizar 1odo este gah-
malias s¢ podria tomar una medida
extiema:

iOué todos los vehiculos, usa-
das ¥y nuevos, no pudigsen corcular
a mds de la velooidad ouixima per-

P | mitida! Esio liene varios inconvi-

En los circuitos de Formula 1, cada vez so va mAs rdpido y han desaparecide | Nicnies:
pricticamente los accidentes mortales, y €50 que cada vaz hay mas salidas depista | 17
aumgue con maner gravadad. | fabricanies (mmpoco,

1* Los usuarios no quieren. Los

Resislu RLITAS 9
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El mapa muestras log corredores de carreteras (Rinerarios) de Interés evropes asi como loz pontos de conexidn maritimes.

2¥ Esto valdria para las aulopis

dades superiores a las permitidas
¢n las carreteras restanies y €n ciu-
dad

3% Aumentarian los licempos
romles acluales de recorrido,

Frente a esla solucidn extréema
fue nadic quigre, proponemos ha
cer atgo parecido a lo hecho ulti-
mamenie en 105 circuitos de Fdr-
mula [, ¢s decir, Autopistas Segu-
ras de Velocidad Elevada (4. 5. V.E ).

Pero antes queremos manifestar
lo siguiente:

Alemania tiene velocidad libre
en sus autopistas. Pero no s esto
[0 que queremos ya gue las auto
pistas alemanas, con sér buenas,
no son las mis seguras del mundo,
Luego para permilir velocidades
clevadas hay que construir aulp-
pislas cualitativamente distinias a
las actuales. que s& vienen consiru-

1 Rewas R1UTAS

vendo con ¢riterios similares a los | 3. Estard reservada a vehlculos au-
tas pero se podria circular 2 veloci- | de hace 30 afos.

;1 QJué eniendemos por A S V.E.?

Una autopista d¢ nueva cons-
iruccidn. proyectada con critcrios
muy esirictos de seguridad wvial
donde los vehiculos pucdan circu-
lar a velocidades muy elevadas

Para aclarar nugstra idea acerca
de una A 5, V.E. detallamos. a con-
tinuacion, uny serie de condiciones
que, par supuesto, pucden variarse
o gumentarse v que sdlo pretenden
definir un poco el conceplo gene-
ral que es lo gue mas imparia, ya
que dicho concepto es totalmente
contrario a lo gque s¢ hace en iodo
el mundo hov:

1. Debe camplir las condiciones
de Autopistas, fijadas por la
Convencidn de Viena, en toda
su amplitud.

2, Ningidn vehiculo podrd circular
amenos de 120 km/h.

toméviles pero cacluyendo,
ademds, camiones, DULOCAres vy
vehiculos con remolque. La ra-
zdn es ohvia: estos vehiculos no
pueden cumplhir la condicidn 3
con suficiente holgura y seguri-
dad, por lo menos hoy en dia.

. Las caracteristicas del irazado

s¢ hardn, como minimo, para
una velocidad de 160 km/h, pe-
ro caracteristicas que puedan fe-
ner una gran repercusion sohre
la Seguridad Vial, tales como
distancia de visibihidad de para-
da, carriles de aceleracion vy de-
celeracion; se procurard, s1eco-
ndmicamente es posible, pro-
vectarlps para velocidades de
200 kmfh.

. Dimensiones transversales.

La mecdiana tendrd un minimo
de 12 m de anchura v en ei cen-
tro debe llevar una barrera rigi-
da. El pavimento de la mediana



debe ser circulable y progresi-
vamenie frenante, de manera
yue el posible chogue contra la
harrera central se prodozcn a
velocidad moderada, especial
mente en curvas. Los arcenes
tendrdan 2.3 m de ancho en am-
bhos lados. A continuacidan del
arcén exlerior habria una plata-
forma de ® m de ancho, circula-
ble y progresivamente frenante,
limitada al final por una barrera.

Los carriles rendrin 4 m de an- |

cho.
. Pavimento de les calzadas.

Serd drenante sigmprc v con in-
dices elevados de adherencia.

7. No habri ningin obsiaculo den-
tro del espacio limitado por las
barreras, lales como pilas, mu
ras, postes. Todos los elemenios
de las barreras carecerdn de
arislas v deberan caleularse para
impacios & velocidad minima de
|20 km/h. con capacidad de de-
formacidn suficicnic pary yue ¢l
impacto de 120 km/h sea equi-
valente a uno de detencidn brus
ca a §0 km/h.

8. Los enlaces deberdn distanciar
se siempre & mds de 10 km y se
constewirdn de mangra que la sa
lida ¢ incorporacidn a la via
principal s¢ haga sin trenzados.

9. Toda la sefializacion deberd pro
vectarse para velocidades eleva-
das, de manera, que ¢l tamano
de los simbolos, relrorreflexion,
iluminacidn. preéavisos, etc,, se
an los adecuados. Las marcas
vigles laterales Hevarin resal
tos. Deherd hober sefalizacion
variable en odo el recorndo
Serd proveclada, preferente-
mente, pard hacer cumplir o ra-
jaiabla la separacidn ¢ntre vehi-
colos, cvitar las colisiongs por
alcance, avisar en tiempo real
de incidentes y con las distan-
cias suficienies.

Y no queremos, deliberadamen-
te, seguir enumerando condiciongs
puesio que mo tratamas ahora de
definir una A.S.V.E. Lo dnico que
pretendemos es hacer ver las con-
tradicciones actuales en e trans-
poric v que las A.5.V.E., pueden ser
convenientes. renlables v seguras.

De las 9@ condiciones enumera

das sc desprende que no propone
mos la fdrmula alemana, &5 decir,

Las A5 V.E. pueden tmmplam coma un salto cualitativo en [a concapcian de
aulopistas, con un costo mais alto paro no disparatade. En la fote, una vista parclal de
una auteplsta de montafa.

permitir cualguier velocidad en au-
lopistas existentes & irlas mejoran
do progresivamenic, Lo gue propo-
nemos son  aulopistas neevas
especialmente seguras, para circu-
lar a velocidades elevadas.

Es evidente que estas autopistas
deben ser de peaje v deben pensar
5¢ paro conectar grandes ciudades,
siiuadas a distancias de al menos
200 k., pura tralicos importaniey
y en lugares con orogralia sénci-
lla, por ¢jemplo, Paris-Bruselas,
Frankfurt-Hamburgo, En Espana la
ﬂ]’ﬂ;ﬂl'ﬁﬂ& €5 un problema notable
dunyue podris pensarse, por ejem-
plo. en Madrid-Valeneis o Valen-
cia-Barcelona, si bien la existencia
enire Barcelona y Valencia de una
autopista de peaje complica la ren.
tabilidad,

Por dltimo. quiero hablar del
coste. Por le seccidn transversal,
fijada en O, una A.5.V.E. 1iene un
50% mds de unchura gue una auto-
[Hsla narimal praro Exlge aumento se
centra en las zonas de proteccidn,
pucsto gue s zona de circulacidn
stlo aumenta un 1%,

Parece pues razonable que cl
¢oslo seu inferior a vez y media el
de una autopista normal, lo coal no
¢5 exagerado, i pensamos ¢n los
beneficios sociales, ccondmicos,
de seguridad y de capacidad de tra-
fico que se obtendrian, aplicades
para corredores conerelos.

Resumuenlo lodoe 1o dicho, po-
driomos desitacar los siguientes
punLos:

I. Cada vez s¢ aumentan mds
lay velocidades de trenes y avio-
nes.

2. Cada dia sc hacen mejores
carreteras.

3. Cada dia s¢ labnican coches
mds ridpidos v seguros.

4. Cada dis la genle quicre ir
mis répido ¥ mis lejos

5 La Comunidad Eunropca
quiere cohesionar ¢l remitono co-
munitario mediante mas y mejores
transpories que acarien los liem-
pos de recorrido.

6. La inmensa mayor parie del
trafico se realiza por carreiera,

Teniende en cuenta fndos esios
puntos las A5 V.E. pueden con
templarse comao un salto cualitari-
voen la concepcion de aulopistas
Con un costo mas alle, pero no dis
paratado, nfrecen vengajas suslun-
ciales. tales como:

Aumentan la capacidad de cir-
culacudn.

Disminuyen los tempos de rc-
COITIGO.

Son mis seguras.

Estimulan 2] progresa téemico
de carreieras v vehiculosll
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