’récnico=-=-

I. Necesidad de Normaliza-
cion en la CEE

ANTO la Administracion
como la sociedad espaio-
la sienten una gran preocupacion
por el cantrol de calidad, siendo
€ste un temi imiciado globalmente
desde la entrada de nuesiro pais en
la Comunidad Econdmica Euro
pea, aunque siempre han existida
empresas y seclores muy concien-
ciadoes por este lema.
En un Mercado Unico, nuestros
productos tendrdan que compelir

abiertamente con los de los demas
puises camanitarios, algunas de
los cuales, especialmente Alema-

nia. Francia, Gran Bretana e Tealia |

(por lo menos en alpunos aspecios)

s¢ gncueniran a niveles de calidad | car el

considerablemente superiores al
nuestro, Y cuando se habla de
“Mercado Unico™ no hay que pen-
sar sdlo en el mercado cxilerior, si-
no tamhién en el interior, va que
Espaiia se encontrara dentro de &5

te mercado Gnico. Habra que com-
petir con Jos producios alemanes,
franceses. britdnicos e italianos no
solo fuern de Espaia sino también
dentro

2ol
Sedalizacion horizontal; campo de pruebas experimental situado en la N-IV para la comprobacidn de la [doneldad de marcas

viales.

El gran pasno de constiluir un
Mercado Unico Europen se hi ins-
rrumentulizado mediante una serie
de acciones de las Comumdades
Europeds, entre las que cabe desta-
“Libro Blanco™ v ln “Reso
lucion de Nuevo Enfoque™,

En ¢l “Libro Blancn™ se recogen
los mecanismos a seguir para ch
minar las barreras exisieniex cnire
los paises miembros.

Estas barreras pueden ser fisi-
cas, fiscales y técnicas. De eslas
tres. son las barreras (écnicas las
de mayor inlerds pura nnsolros, yi
que establecen las diferencias en
cuinto a normas y réglamenios cn-
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nia
“Resolucion de Nuevo
Enfoque” se esiablece que
las nuevas directivas de
contenido técnico, se
tendrdn que limitar a fijar
los requisitos esenciales que
los productos para los que se
aplique la directiva, deben
cumplir. g

tre los paises miembros. Estus ba-

| &

rreras técnicas dificultan el inter-
cambio intercomunitario de pro-
ductos, creando unas dificuliades y
unos costes adicionales en la pro-
dueecidn de artfculos. Como consa-
cuencia de ello, estas barreras han

de eliminarse dentro del Mercado
Unico comunitarte. Por lanwg, es
necesario-gue (4s NOrMas que espe-
cifican las caracteristicas de un
producto, seun iguales en coda uno
de los palses miembrog, Es decir,
s¢ cstablece la creacidn de una
normalizacidn europea

En la "Resolucion de Nuevoe
Enfogue” se establece que 1as nue-
vas directivas do contenida téeni-
co, se tendran que limilnr a fijar
los requisitos esenciales que los
productes para los que se apligue
la directiva, deben cumplir, pero
dejando a las normas que sean las
yue establezcan las caracteristicas
de los productos, para garanlizar ¢l
cumphimiento de los requisitos
pyenclales,

Todo lo dicho signitica que la |
elaboracidn de una norma dnica |
eurapea, €5 ¢ objetivo primordial
para conscguir un mercado comun
o Mercado Lnico,

La responsabilidad e las nor

Mas europeas comunes o todos los | )

paises recae snhre lus propios pai-
s¢cs miembros vy, én paclicular, s0- |
bre sus organizaciones de normali
cacitn con sus Tepresentantes v
delegados. Estos represeniantes y
delegadns forman parte de lns gru-
pus de trabajo {subcomités a nivel
nacional), que elaboran las normas
europeas dentro de la estructurs |

M Bevesta RUTAS

Sefalizacidn horizontal: toma de muestra duranie (3 aplicacitn de lax marcas
viales.

del Comité Eurepeo de Normaliza-
cidn (CEN).

II. Comitée Europeo de

Normalizacion (CEN)

El CEN ey la arganizacion dfl

narmalizacién a nivel europeo, que
exisic desde 1961 y aprupa 4 los 12
paises de la Comunidad Econdmi-
va Europea v a las 7 paises del

CONseEUIr unas normas aplicables a
todo el dambilo curopeo v que sig-
nifigquen un grado de compromiso
¥ unos niveles de caraclerislicas,
consénsuadas cntre los intereses de
los paises rmiembros. Visto de esta
forma, las normas europens persi-
guen las ventajas clasicas que la
normulizacidn reporta paca Fabri-
cantes y usuarios.

Dentro del CEN, un Comité

Arca Europea de Libre Comercio | Téenico Europeo se cred por la ne-

len inglés EFTA) |
El trabajo del CEN congiste en

cosidad de normalizacion de unos
determinados temas, v para ello, se

Sefializaclén horizantal: pariiles escalonados comp muevos materizles, que sde-
m#s de su eleclo sonore, me|oran 12 visibilidad en periodos de lluvia.



le da nombre a cse Comilé Técnico
Europeo v se define su campo de
actividad, aprobindose su progra-
ma de trabajo, Para llevar a cabo
este programa de trabajo se estruc-
turan uny serie de grupos de traba-
jo europeos (“working group” =
subcomités a nivel nacionul) v en
caso de requeririo, se deflinen los
llamados grupos especificos ("lask
group” = grupos de trabajo a nivel
nacionall.

Todos los palses miembros del
CEN tienen derecho a esiar repre-
sentados por delegados o experios,
previamente acreditados por la or-
ganizacion de normalizacidn na-
cional de cada pais. Las reuniones
v trabajos de los Subcomitcs v Co-
miiés Téenicos, tienen el cardcter
de reuniones y posiuras nacionales
previgmente consensuadas por ca-

da pais. mientras que las reuniones |

de grupos especificos se constilu-
yen como reuniones de experios
nominadas a titdlo pérsonal,

L'na vez realizada esta aclara-
cidin sabre las funciones v [os obje-
tivos del CEN, s¢ entiende |a nece-
sidad de que Espafa, como pais
miembro, esté represemado en to-
dos aquellos comilés (eenicos, sube-
comités @ incluso grupos de traba-
jo especificos defendiendo la
POSLUCK NHivnal

1. Normalizacidin nacio-
nal. AENOR

Como ya se ha comentado anle-
rinrmente, las posturas que se (o
man en los comilés 1écnicos v sub
comilés de normalizacidn curo-
peos, han de ser previamenie con
sensuadas por cada pais. Por ello,
lodo lo que se trabaje v se avance
en el campo de la normalizacidn a
nive] nacional, no sera lrabajo en
VAN

Espafia se ha visto, desde la n-
corporacion u la Comumdad, en la
necesidad de impulsar de {orma
decisiva su labor normalizadors,
exponcnic de su mive! de calidad, a
fin de poder competir con garant|
as suficientes de éxito en al futurn
ded Mercado Umico,

Las normas, en general, pueden
clasificarse en dos lipos,

—~ Normas de producto, que defi-
nen 2l nivel de calidad que un
producto debe reunir, s base de
especificar una serie de presia

[ normas UNE relativas a cada ano !

ciones O caracteristicas para el
mismo,

Normas de ensayo, que deta

llan los mélodos o procedimign:
tos a seguir para determinar las
prestaciones o caraclerisucas
exigidas a un producio.

iria ¥ Energia impulsé la creacidn

de la Asociacién Espuiiola de Nor- |

malizacién y Cenificacidon conoci

da ¢on el nombre de AENOR, que
asumid todus las funciones del an-
tiguo Institute Nacional de Racio

nalizacién y Nermalizacion (IRA-
NOR, 1972) y es. desde entonces,
¢l dnico organismo oficialmente

amorizado y reconecido para la
emiaidn v revision de normas UNE
y la certificacion de producios res-
pecto a las mismas

En AENOR estén presenies: la
\dnnnmistracion, los diversos sec-
rores industriales de produceidn, a
lravés de sus asociaciones secto-
riales en los que recae directamen-
ee la tarea normalicadara, fos can-
vuntidnres @ través de sus organi-
AACIONES 0 ASOCIACIONES seCloria-
les, v lay laboratorios de ensayn
ohicialimenle reconocidos.,

Casi todos los sectores de pro-
dugeitn se han do incorporando
con mayor v menor rapider a AE-
NOR, o fin de crear comités técni-
cos de normalizacion y de certifi-
caeion, que permitiran producir

Sefalizacion horizantal: determinacion especilica de la visibllidad nocturna en

de ellos . unia vez publicadas las
mismas, iniciar la certificacion de
productos respecto a las normas
correspondienties. vtorgandaoles la
marca N de calidad.

] IV. Normalizacion en los
En 1986, cl Ministerio de Indus- |

materiales empleados en la
senalizacion de carreteras

La necesidad de normalizacibn,
tanio nacional como curopes, sc
hace ¢xtensible a todos aguellos
productos relacionados con la sc
guridad vial, regulacidn de la cir-
culacian y otras dotaciones de las
CAFreteras.

Ll

periiles escalonados.

Esta inguictud é¢ pormalizacidn
dc los productos empleados en la
daotacion de las carreleras, (o ho te-
nido desde hace tiempo el Minisie-
no de Obras Publicas y Transpor-
tes (MOPT]), que ha venido de
sarrollando sus propias normas 4
Iravés do sus dreas, v con lo ayuda
¥ colabaracian, en muchas ocasio
nes. de sus Organismos Auldno-
mos, y es aqui donde el Centro de
Estudios v Experimentacidn de
Ooras Priblicas i(CEDEX) ha reali
eado una gran labor,

Hasia hace poco tiempo Iy nor-
malizacion del MOPT s¢ ha hasa-
do en el Pliego de Prescripeiones
Técnicas Cenerales para Obras de
Carreleras ¥ Puentes (PG3/75). e
incluso en drdenes circulares, do
cumenies, publicacionts, insiruc.
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clones, cLe,, en ausencia de norma- |
uva UNE.
En la actualidad el PG3 estd

ratorio d¢ los materiales emplea
dos en senalizacidn vertical y hori
zontal. En estos controles sc hace

| V. Orden cronologico de las

creaciones de los distintos

siendo revisado, ya que los temas | yn estudio de las caracteristicas  Comités nacionales ¥ curo-
que en €l s¢ recogen se han yueda- | que han de cumplir los materiales . peos en los temas de mate-

do amicuados. En muchas ocasio-
nes. la antiguedad del PG3 se ha
ida subsunando con Normas, Ins
trucciones, Recomendaciones. eig,
{Anexn l)

El MOPT para llevar a cabo la
elaboracidn de esta normalizacion
de regimen interno. en muchas |
ocasiones, a través de sus Areasde
Tecnologia ¥y de Conservacién, ha
solicitado al CELEX apoyo v ase-
soramiento tEonico,

Este compromisu eéntre el
MOPT y e) CEDEX, a través de
sus laburatorios y centros de estu-
thos, 5¢ ha malernializado en forma
de Convenios, en donde los écni-
cos s2 responsabilizan de llevar &
buen fin las necesidades requeri-
das por el MOPT.

En este sentido. la Direccidn
Gencral de Carreteras (DGC) del
MOPT, a través del Laboratorio
Central de Estructuras y Materia
les (LCEM) del CEDEX, ha veni-
do solicitando s elaboracion do di-
versos “Pliegos™, que contemplan
¢l estudio de las caracteristicas que
han de cumplir los materiales ¢m
pleados en la sefializacidn de las
carreteras, tanio vertical como ho
rizontal (Anexao 11).

Dentro del LCEM, el sector en-
cargado de la redaccidn de los
Pliegos de Condiciones relaciona-
dos con los materiales empleados

empleados. Esto da lugar a infoi-
mes en donde se redacian los mé-
todos de ¢nsayo asi comoe los re-
sultados obicnidos

mes 0 expedientes normalmente
| son los propios fabricantes vy ¢n un
porcentaje muy elevado, las De-
marcaciones de Carreteras del Es-
tado. Esto da una ideu del interés

en la sefiahizacion, ha sido el Sec-
tor de Materiales
Acimismo, los téenicos de este

sector han sido les respensables de |

realizar un amplio centrol de cali-
dad a pie de obra, ¢n materia de sc-
nalizacion desde el afio 1987, en la
Red de Carreteras del Estado, Por
este motivo, ¢l LCEM dispone de
un laboraterio mavil para llevar a |
cabo esta inspeccion ¢én obra.

De esta forma, la DGC dispone

de informes 1écnicos periddicos |

del estado cn gue se encuenlran |05
maleriales en senalizacion vertical
v horizontal.

Estos informes. sirven para gue | =0 los temas relacionados con la |

las distintas unidades de carmetleras
conozcan &| estade en gue se en-

por el control de calidad, tanto por
parie de |os fabricantes como por
los directores de obras de las De
marcaciones.

Fara realizar ¢] estudio de todos
los requisitos que han de cumplin
los materiales empleados en sefa-
lizacion, ha sido neccsario redacear
métodos de ensayo, ante |w ausen-
cia de otro tipo de norinativa, que
han sido presentades como normas
MELC {Método de Ensayo del La-
boratorio Central).

[xada la gran expenencia de los
tecnicos del Sector de Materiales

sefalicacidn de carreteras, el
MOPT ha solhicitado al LCEM la

Sefaliracién horlzontal:aplicacién de nuevos malariales en 12 pisla de ensayos de
firmes del Centro de Estudios de Carreleras dal CEDEX.

Los peticionarios de estos infor- |

riales de senalizacion

Dado el interés por el control de
calidad. los técnicos del Scetor de

S = ] . Li T
=

Materinles han venido piriicipan-
do activemcnie en todas aquellas
reumiongs relacionsdas con la me-
jora de la calidad en la senaiiza
clén de carrcleras

A continuacidn, sc cxpone la
creacidn de cada uno de los comi
€5 téenicos de nurmalizacion, tan.
to nacionales como curopens, don-
de el dmbito de trabajo afceta a los
maleriales de scfalizacidn de ca-
rreleray,

En ¢ada una de las creaciones
de los comités hun estado presen-
tes los Iccnicos del Secior de Ma
teriales, representando al CEDEX
y al MOPT, estos téenicos han asu-
mido esla responsabilidad, acivan-
do en 10do momenio COMO MErus
portuvoces del Ministerio al que
representaban o, en su caso, como
representantes de (odos |os inlere-
ses implicitos de Espafia

V.1. Creacién y estructura

cuentra la sefializacién de sus ca- | intervencidn y participacion de los del Comité Técnico de Nor-
| mismos en lodos aquellos comités | malizacion CTN 48 (“Pintu-
y subcomités &n donde s¢ trateén 1e- | ras vy Barnices™)

rreteras.
Por owro lade, el Sectar de Ma
teriales del LCEM realiza, de for

mas relacionados con los materia-

ma cortinua, el control ¢n el labo- | les de senalizacién.

3 svmta RUTAN
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de Materiales del LCEM Fueron in
farmados por la Asociacidn Espa-
fiola de Fabricantes de Pintoras y
Tintas de Imprimir (ASEFAPI), de
la creacidn de un comité 1écnicy de
normu lizacion gue contemplara to-
dos aquellos temas relacionados
con los requisitus v caraclerislicas,
que tuvieran que cumplir jas pintu-
ras ¥ recubrimientos utilizados en
los diferentes sectores de la socie-

dad para lu proteccion y embelleci- |
miento de toda clase de materiales |

v abjetos,

El 20 de dicicmbre de 1989 se
celebrd ¢n Madrid, en la sede de
AENOR, la constitucién formal
del AEN/CTN 48 baju ¢l nombre
de “Pinturas y Barnices™, acto al
quée fueron invitados todos los fa-
bricantes miembros de ASEFAPI,
asociaciones de consumidores v
usuarios, organismos piiblicos y
privados relacionados con pinturas
y su aplicacion, representantes de
la Administracion ¥ de le RELE
(Red Espanola de Laboratonos de
Ensayos).

En la creacion del COTHN 44, se
encontraba representado el CE-
DEX y el MOPT put un téenico
del Sector de Materiales del
LCEM, dado ¢l inlerés y conse-
cuencias del lema en ¢l sector de
las pinturas empieadas en la sefa
lizacidn de carreteras.

Durante esta reumdn ¢ crearon
10 subcomités técnicos. pero en
ninguno de ellos s¢ hacia referen-
cis o las pinturas de sefiahizacidn
vial, solicitdndose por el represcn-
tante del CEDEX, ¥ o la vez porta-
voz del MOPT, la creacion de un
nuevo subcomité gue contemplara
gstos temas relacionados con la se-
falizacitn vertical v horizontal.
Esta propuesta fue aveptada por
unanimidad y se cred el subcomné
numero 11 (SC11) denominado
“Senalizacién Vial™, y que com-
prenderia dos temas de irebajo (se
nalizacion vial honizontal v sefiaii-
zacion viul verucal).

La estructura de los diferenies
subcomilés (éenicos yue constitu-
yven el CTN 48 se presentan en la
rabta i,

Los técomiens del Sector de Ma- |

teriales forman parte del pleno del
Comité v de oy subcomilés 1Eoni-
cos 3C1, 8C2, 8CY y SC11.

El SC1 denominado “Decora-
cion ¥ Construccién”™, tigne como

| Tabla 1
AEN/CTN 48: “Pinturas y Barnices™ (diciembre de 1989)

SUBCOMITE DENOMINACION
5ClI Decoraciin y Consiruccian
a2 .-\nhcunusi:in. Mantenimiento Industrial y Naval
SC3 Materiat Mévil, Maquinaria, Ferroc. Transporte
SC4 I Juguetes, Arte :.r. Enscihanza
SCS5 Mobiliano v Prefubricados dc Madera
SC6 Recubrimientoys Sunilarios - —
SC? [ndustria General de Manufacturados
~SC8 Envases y L:mb:!ia]f.c.- -

SCo Ensayos generales

 SCI0 Terminologia

l SCll Sennlizacién Vial

comeiido 'a elaboracion de normas
de productos para decoracidn y
profeceidn de la obra civil en hor
migdn v otros materiales de alba-
flleria, incluyendo pinturas igni-
fugas, asl como proleccion de
madera ehiruclural

s16n. Mantenimienio Indusirial y
Naval™. tiene la respensabilidad de
las normas que traten sobre la pro-
teccidn anticorrosiva de estruciu-
ras de accro y otros metales

El SC9 denominado "Ensayos
generales' ha de reslizar la norma-
lizncidn de métodns de ensaves pa-

ri materias primas y para produc

| s manufacturados,

El SCI11 tiene 1a responsahili-
dad de 1i0dos aquellos métodos de
ensayo especificos de lus materia-
les de senalizaciin vertical v hor

| zomtal,
El 5C2 denominado “Anticorro-

V.2, Creacion y estructura
del Comité Técenico de
Normalizacion CTN 135
(*Equipamientos para la
Senalizacion Vial™)

El 26; de marzo de 1990 wvo lu-

| Barreras de seguridad: determinacién da ias carsclarislicas de uag bionda.
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44 |

espués de
una refiida votacion, fa |
delegacion espanvla
consiguio la presidencia de
uno de los grupos de trabajo
del CEN, es decir, Espaifia
oslenta la presidencia del
grupo de sefalizacion |
horizontal, , 9

gar en Madrid. en los locales de
AENOR, la constitucidn del Comi-
té Técnivo de Normalizacién 135
{AENJCTN 135), acto al que fue
ron invitados los fabricantes. los
usuarios, ly Administracion, los la
buratorios de ensayos v la Asocia-
citn de Fabricantes de Sefales
Metilicas (AFASEMETRA). Esta
asociacién s la gue ostenta la sc-
cretaria del CTN 135 desde su |
conslitucidn, al que se le dio el
niombre de “Equipamientos para la
Sefalizacidon Vial", titulo que se
decidid en esta primera reunion
por sugerencia del Director de la
Division de Normalizacion de AE
NOR, como consecuencia de una |
resolocidn del Burd Técnico del
CEN, informando sobre la crea-
cion del comité curopee CEN/TC
226 (*Dotacidn Vial™),

Puesio que un mes mas 1arde iba
a lener lugar la ercacién del Comi-
(¢ Técmco Burgpen de Normaliza- |

||iurln-.-.nll:, AENDOR acreditaria o

cidn, se decidid posponer la estruc- |
tura de los diferentes subcomités

en espera de la que tomara ¢l com-

€ europeo, con objeto de gue tanto

los comités como los subcomilés

nacicnales y europeos luvieran

nombres vy Ambitos de actividad lo

miits parecidos posible,

Mo obstante, se hicicron algunas
consideraciones y se aceptaron una
serie de propuestas para llevar una
postura espafiola ¢lara a lu primera |
reun:dn europes.

Por este motivo, dc esta primera
reunidn nacional $e nombird a njvel
olicial una delegacién espaiiola |
constilvida por represcnlanies de
la empresa privada v, como repre-
senlacion del MOPT. se eligieron a |
algunos de los técnicos del Sector
de Materiales del LCEM. Posle-

las personas de esta delegacion pa-
ra asistir a la reunién de constitu-
cion del CENSTC 226, celebrada

en parfs a primeros de abril de | $C2 (“Sehalizacion horizantal™)

1990,
En la serunda reunidn celebrada cl presidente es D. Manuel Blanco
segunda toi L Fernandez {Jefe del Sector de Ma

wr el TN 135, se constituya de- .
L vy |lerml4.',sl v en el SC3 ("Senaliza-

finitivamente la estructura del mis- | 750 40887 5 B0 B 252 b
mo, credindose ocho subcomilés de | £100 ""_‘“'m":ﬂ,' ) la pre :-Ilit.*]'lttl s D

- e _ L Francisca Castillo Rubi {Jele del
forma parecida s la del Comiié Eu-

ropen. Servicio de Matcriales Orgdnicos).

Los difercnies subcomités del
CTN 135, asi como los nombres de
los mesmios s presentan en la ta-
hia il

Enles SCI1, SC2 v SCJ hay una
representacion del LCEM dei CE-
DEX, por paric de los téenicos de
su Seclor de Materiales. que inclu-
50 ostentan a presidencia do algu [
ne de ¢stos subcomités. Asien el

Sefializacidn vertical: dalalle de la Inspeccidn real|

V.3. Creacion y estructura
del Comité Europeo CEN/
TC 226 (*Dotacion Vial™)

Tabla Il ' l
AEN/CTN 135: “Equipamicntos para la Seializacion Vial™ aign
(marzo de 1990) ‘
SUBCOMITE | ~ DENOMINACION
oW [ pmowmacon |
S$Cl1 - ___Barreras de seguridad -
| 5022 _Ser‘rull.r_aciljn horizontal
_S_.r."_'i - S:i\iizm"iﬁn '-irtitnl o ‘
__ 5C4 o  Regulacion de wrdfico o ‘!
\__ SC5 o | ~ Alumbrado publice _| '
_ _SC'ﬁ L - Barrcras anti-rujdo - | '
| ST Pantallas antideslumbrantcs "URENETATS
_Slfé{ Otros equipa |Hcm<}a o T Sefallzacidn vartical: panardmica de la inspeceidn
M Revisu RUTAN



zada on los careles de seflalizacidn en la provineiz

de La Coruha

La priméra reunion curopea, co-
mo s¢ hy dicho anteriormente, fue
célebrada en Pairis duranie los dias
1 v 4 de abril de 1990, a peticidn
de los Lbl'gﬂ.".i'_-.mu*_- dJe normauliza-
cidn francés (AFNOR), britdnico
{BSI) v alemdn {DIN), Dicha reu-
nion fue dirigida por la delegacion
francesa y durante la misma, tuve
Jugar la creacion dal comité téoni-
conternacional del CEN nidmero
226 (CEN/TC 226) bajo el titulo

MUENOD X

e

raalizeda an 1os cartales de safallzacion an la pro-
vincia de Hoasca.

general de "Dotacidn Vial™, con el
obyjetivo de que cubriera lodos los
productas utilizadas en los equipa-
mientos de la sefializacidn de las
carreleras.

Durante |a primera réunion eu-
fl.'il|_!|k"-1'|.. SO UTEATON O I'IL:I ETUpos: df
trabajo (WG] v se eligieron a los
puises responsables de cada uno de
ellos, tal y como puede verse en la
tabla 111,

Después de ung renida yoraclon,

la presidencia de uno de los grupos
de trabajo del CEN, es decit, Espa-
fia ostenta la presidencia del grupo
de sefahizacién horizontal. En este
aspecio es convenicnte séfalar el
valor de los votos de cada delepa-
cion en los comités CEN/CENE
| LEC {tabla iV},
Desde 1a creacion del Comiteé
[ Evropeo, los téenicos del Secior de
Malteriales del LCEM han asistido
| 4 las reuniones internacionales de

la delegacion espandola consiguia | los Ires primeros grupos de trabajo

Tabla 11
CEN/TC 226: “Dotacion Vial™ (abril de 1990)
GRUFPO _DENOMINACION PRESIDENCIA
WGl Barreras de segunidad Francia
wG2 | Sefalizacién horizontal Espafia
WGl | Senalizacion vertical Ciran Bretana
Wiid | Regulaciin de la circulacicn Alomania
WGS Alumbrade pdblico Dinamarca
WGH Dispositivos reduclores de ruido Bélgicu
WG7T Paniallas anlideslumbranies Francia
WGR Dotacioncs provisionales Suiza

Tabia IV

Valor de los votos de cada delegacion en los comités
CEN/CENELEC

PONDERACION DEL VOTO

ESTADD

Alemania 140
Francia 10
Ttalia Lk
Reino Unido 10
Espaiia B
Bélgica 3
Grecia ]
Hilanda 5
Portugal -]
Suecia 5
Sulgu 3
Anstria 3
Dinamarca 3
Finlandia 3
Irlamela 3
Noruegs 3
Luxemburgo 2
Islandia I

revwia RUTAS 39



EESCCNICO g ————

Sefializacidn vertical: determinacidn de la visibilidad diurna (coordanadas croma-
ticas ylaetor de luminancia) ¢n una inzpeccidn realizada en la provincia de Tarra-
gona.

indicados en la 1abla [1], ¢s decir.
de "Barreras de seguridad”
(WG, “Sehnalizacion horizontal”
(WG2) vy “Sefalizacion vertical”
(WG3).

VI. Resultados

La normalizacién da los mule-
riales de dotcion vial tiene dos as-
pecios fundamentales:

~ la normalizacidn de produe-
1og

= la normalizacién de cnsayos.

Tal y como se comentd anterior-
mente, en el apariado T, las “*nor-
mas de productos™ defincn el ni-
vel de calidad que un producilo
debe rennir, es decir, las prestacio-
nes o caraclerislicas exigiday al
mismo, mientras gue las “normas
de ensayos” detallan los métodos
o procedimienios que se han de se-
guir para determinar las prestacio-
nes o caracieristicas exigidus a los
productns.

En este sentido. se e¢std traba-
jndo en la normalizacidn de la se-
nahzacion. Asi, para conseguir de-
finir las caracierisiicas que tiene
que cumplir un determinado pro-
ducto, es necesario indicar la for-

mu o el métodn para determinar

¢sas caracteristicas. Y para consc
guir este, en la materia que nas
ocupd, que es la sefalizacion de
las carrcteras, la participacion en

4 Reenia HUTAS

loy diferentes subcomilés ha de
tener unos fines v objetivos muy
claros

A nivel nacional, se esif lrauba
jando intensatpente en los subco-
milés del CTN 48 v del CTN 135,

Lo participacidn en los subeo-
mités del CTN 48 estd enfocada,
fundaementalmente, a conseguir la
elaboracidn de métodos de ensayo

UNE, En estas reuniones hay una |

gran aportacion por parte de profe-
sionales que trabajan, principal-
mente, ¢n el sector de pinturas.
Para conseguu los objetivos im-
puestos en eslas reuniones, ha sido
de gran ayuda disponer de las nor-
mas MELC v de las normus del
Instituto Nacional de Tégnice Ae-
rovspacial (INTA).

En los subcomités 2 v 3 del
CTN 135, los objetivos dusde un

principio han sido conseguir la ela- |

boracién de normas de producto
UMNE. En #sta tarea se ha tenidoe un

parte de los representantes de las

de meétodo de ensaye especificas
de los maleriales empleados en la
sefalizacidn de las carrereras,

Tanto en el CTN 48 como en el
CTN 135, las metas impucstas han
sido consideradas sin olvidar las
directrices de los correspondienies
Comités Técnicos Europeos.
CEN/TC 139 y CEN/TC 226, res-
pECTIvVaMmcnis

Hasta ahora son numergsas las
reuniones que s¢ han celebrado
tanta en grupos de trabajo, como
en subcomités, y los resultados se
estdin recogiendo de forma lonly
pero sin pausas. En este sentido,
no hay que olvidar la dificuliad
que entraia el conseguir una uni-
formidad v consenso en los ¢rite-
rios por parte de los 1IEctucos que
partcipan en estos trabajos.

A nivel earopen, lambién se es-
td trubajundo imensamente, ha-
tiéndose celebrado diversas reu-
niones tanto de grupos de trabajo
como especifivos, No pbstamie, la
creacion de una normativa dnica
elropes es una labor lenta y ardua,
prucha de cllo es el hecho de que
cn un principio, el Comité Europeo
(CEN/TC 226) 1enfa previsto con-

| seguir sus objetivos para finales

| gran apoyo y asesoramiento por |

Areas de Tecnologia y de Conscr- |

vacién de la DGC del MOPT. Asi
mismo, £n ¢5los subcomitds =e
cuenta con lu experiencia de téeni-
cos del sector de senalizacion y de
pinturas. Aungue en eslos subco-
mités s va mas a normas de pro-
ducte UNE en malcria de sefaliza-
cion, ¢n algunas ocasioncs ha sido

necesario la elaboracién de nonmas |

del ano 1992, Posteriormenie, du
rante el afno 1991, s& cambiaron las
fechas pere finales de 1993; ¢ in
cluso ¢n estos momentos s¢ piensa
en finales de 1995,

Esta modaficacion ¢n las fechas
de finalizacion del rabajo enfocn-
do en el CEN/TC 226 es debido, en
parte, a la falta de acucrdo entre
las delegaciones que representan a
los diferentes paises. Este hecho
csld sirviendo parn que a nivel na-
cional se pucda continuar trabajan-
do y, por tanto. avanzando mis en
la lurea normalizadors UNE, defi
niéndose y madurando mas la pos-
lura nacional en gslas reunionas
guropeas

Anexo |

RECOMENDACIONES, ORDE-
NES CIRCULARES. INSTRUC-
CIONES

- "Recomendusciones para el em-
pleo de placas reflectantes en la
sefalizacion vernical de carrele-
ras", 1984

- *Orden circular 292/86 T, so-
hrre marcas viales (prescripcio-
nes técmicas). 1986



— “Cardlogo de sefales de circula

cion”, 1986,
“Norma 8.2-1C” sohre marcas
viales. aprebada por orden mi-
nisterial de 16 de julio dc 1987
{BOE del 4 de agosio v 29 de
sepliembre).

“Instruccidén 8.3-1C7 sobre se-
fializacion de obras, aprobada
por orden ministerial de 31 de
agosto de 1987 (BOE dcel 18 de
septiembre} sobre sefalizacion,
balizamiento, defensa, limpieza

y terminacion de obras fijas fue-
ra de poblado. Esta orden ha si-
do modificada parcialmenie por |
el real decreto 208714989, de 3
de febrero (BOE del 1 de mar-
20}, por el gue se anade ¢l arti-
culn 21 his v se modifica la re-
daccidn del articulo 171.b del
Cadipo de la Circulacian.
“"Orden circular 300089 P, 50-
bre sefalizacidn, halizamiento,
defensa, limpicza y lcrminacion
de obras fijas fuera de poblado.
“Orden circular 301/89 T, s0-
bre sefdalizacian de obras.
“Orden circular A04/80 M VY,
sobre provecios de marcas vil
les,

“Orden circular 309/90 C v E7,
sobre tntos de ansta,

MNotas de servicio de la Subdi
reccidn General de Conserva-
ciom y Explotacidn, de 2 de ene-
ro de 1991, sobre “Aplicacién
de la instruccion 8.1-1C/ 1990
(sefalizacion vertical)” v “Se-
fializacion de tramos de carrele
ra convencional. siluados enire
lramos de autovia y autopista”™

Borrador de la instruccion 8.1
WO/ “Senalizacion vertical”
de 26 de junio de 1991,

Anexo I1

Plicgos relacionados con mate

1:".‘.1..]-\.'\ l]l' ".-F'I-'I'J.'Ii.. |]|'J‘-".lﬂ ! l""'l'l.l' I'.I'.i
= “"Revision del actual Pliego de

Condiciones para la senaliza-
cion vertical rellexiva™, enlro- |
gado a la DGC en ¢ctubre de
1988,

“Plicgn de Condiciones para
chapa galvanizada ¢n continuo
empleada en la senalizacidn |
vertical™, entregado a la DGC
en diciembre de 198R

= “Phiego de Condiciones para la

Sefalizacidn vertical: campo de pruehes experimenial sitvado en la N-111 en |2
provincia de Soria, donde se esld llevando @ cabo un estudio sobre el efecto de las
condensaciones en |2 visibilldad nectuma.

sefalizacion vertical no reflex -
va”, entregado a la DGC en ma
vo de 1990,

“Pliego de Condiciones para los
hitos de arista a base de malc-
riales ]mliméri-:nf. utilizados en
la sefalizacion verlical de carre
teras”, entregado a la DGC en
Junie de 19%().

« Pliezos relacienados con mate
riales de sexalizacian horizental:

“Pliego de Prescripciones Téc
nicas de los materiales a wiilizar
cn la sefalizacidon honizontal de
carreteras sobre pavimentos de
hormigon™, entregado a la DGC
cn noviembre de 1988

- "Pliego de Condiciones de la

sefalizacion horizontal de ca-
rreteras sobre pavimentos fle-
xibles”, entregado a la DGC an
nctubre de 19940,
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