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rio de la carretera es

aesencial para prevenir siluacio

nes de riesgo v meorar lo segu-

ridad de ia circuiacton vial, En

ips ditimos ains se ho progre

sado significativamente: pero ha

sido con ¢l avance de las nucvas

‘H'”ﬂ;{g]ﬂ.}i [ Il:,ffj " I'.‘i.lf.! AIre
zondo en este campo

Dentro de este informacion

ul usuario se engloba la sefali-

zacion conpenciong, gue ade-
mas constituve uno de los ele-
mentas del equipamiento viario
que mas influencws Lenen en lo
mefora de los niveles de sinies-
tialidad en las carreteras, segin
I guedado potenie en distinlos
astudios. Sin embargo, v a pe-
sar qué @s 1o que mas “ven” (o
deberian “per") los conductores,
ner slEmpre Goaian sus Mensa ies
v recomendaciones, bien sea por
igriorarias, bien por una mala in-
terpretacion de las mismas,
FPar otro lado, los conduc-
tares. en general, no possen,
nit tlenen por qué tener, un oo
riocimiento de los criterios se-
guidos por los tecricos a la ho
ra de senalizar las correteras.
Asi mizme. las innovaciones v
iodificaciones mitroducidas en
el campo de la senalizacion no
son recogidas en los cursos de
preparacion pera la oblencion

del permiso de conduccion, nt
rampoco existen cursilios de
reciclodn o pctuglizecion de fos
conocimienios adquiridas en
su dia En este sentido, hoy
que sefalar gque el envejeci-
miento de la poblecion, debi-
do af progreso de la medicinag,
fnce qgue o edad media del
conductor v su longevidad co-
o usuario de g via aumentan
tambien,

Todo ello hace que el resgo
de gue se produzea una inco
rrecia interpretacion de lgs se
s o la vio ge0 mopor; U es-
to, a su vez. induwce a maniobras
inadecuadas v peligrosas, con el
consiguiente riesgo gue conile-
L.

Este tema ha sian abordado
por el Comité Técnico de Sequ-
ridad Vial de la ATC: v se acor-
Efﬂ‘ COITO COnMErtiente CRRE T
Jurmao ocertadoe de contriburr a
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mejorar la interpretacion de lo
sedializacion exisientse £n nues-
tras carreieras era difundir fos
criterios empileacos por los tée
nicos de carreterns en lo sena-
tizacian; pero de una manera
més inteligible gue o que apo-
recen en las Normas correspon-
dierntes,

fesultado de esie trabajo es
la redacon de este articuio,
donde se exponen de una ma
nera mdas comprensible v ro-
mentada algunos de los aspec-
tas, duda lo omplia casuistica,
relatives a la senalizacion que
podrian tralarse desds ese pun-
fo de vista

Por Gitimo v como Presidente
del Comité de Seguridad Vial, qui-
sierg expresar mi agradecimien
fo al autor de este articulo por su
especial interés v dedicacian

|.- Consideraciones
previas

Una de las mas imporanies li
nalidades de la senalizacion viaria
= |a che consequir una circulacion
ordenada v sequra. lo cual sdlo se
logra sl se aplica correctamente v
ex obedecida por los usuarios.

Echar mano de la senalizacion
para reducir el nomero de acci-
demes de un ramo concreto de
carrctera ¢s casi la primera medi-
da que se le ocurre a cualguicra
que st estuchando la inseguridad
viaria Ademas, suele ser la me
dida mas barata v mas elicaz en
cuanio a reduccion de accidentes.

Si bien 1ode conductior debe
aprenderse —paa aprobar el exa-
men e conducit— todas las se-
fnales de erculacion, no estara de
mas referirse ahora a algunos con-
ceplos @n los que se basa la se-
nalizacién, v relacionar algunas si-
uaciones de riesgo en las que @l
cumphimiznio de la senalizacion
5 NECESANo

En las 2onas urhanas se habla-
1a de bos problemas que pueden
surgle en los cruces v pasos de pea
1ones, asl como de las dilicultades
de aparcar correctamente y los
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riesqos que pueden prochcinse.

En las carreteras indenwrbanas
s€ hablara de los critenios para
comprender la sepalizacion de
orientacion v de los pelgros de in-
cumiplic las prohibiciones de ade-
lantamiente. Sclo se tratara de al-
Qunos casos concrelns donde las
acloraciones pueden ayuder a los
conductores en sus manichas, No
s¢ olvide que hay imas de 300 se-
finles en el "Catalogo de Setales”
thel Ministerio de Fomento —res-
ponsable tnico de su redaceion v
mejoras—. pod lo gue no pode-
mws agui deseribir v justificar ca
da una de las senales Fl leaior que
esle interesado puede consultar
las normas de Senalizacion Verti
cal, 8. 1-1C. Senalizacion Haori-
rontal 8.2-1C, Senalizacion de
Obras Fijas 8.31C, Senalizacion
de Obras Méwiles, asi como cala-
logers de senales y ejemplos de Se-
nalizecidn. Todos estos docu
mentos se pueden adouinr en 2l
centra de publicaciones del Mi-
nisteno de Foments, Plaza de San
Juan de la Cruz, Madnd.

2.- Zonas urbanas

Fan bas grandas cudades la cir-
culacion. sobre todo en kas horas
punia, es muy complicada v sue-
le poner a prueba la moderacion
v templanza de los conduciores
peatores. Bl problenso circulaio-
tio es lan complejo que su solu-
cion es practicamente imposible,
Y 5US peaueiias Imejornns sielen ser
muy caras v de corla duracion.
porcue s moramos la circlacion
v los tiemmos de vecorrido. muy
pronta la movor Huidez straera a
iraficos proximos v volveremos a
la situacibn anterior. s Irecuenie
Bacer un poso ehevade en un en-
oe gque genera mucha retencion
yver, al cabo de unos meses de su
mavguracidm, como sigue con-
geslivnado el cruce y. ademas. el
Paso superior

Pear y mas dilicil de resolver
es ¢l aparcamiento. Tedo 2llo ge-
NeTa acciones Y comparnamien|os
prohibidos v hasia amiesgadas, o

Ty

que desemboca con demasiada
frecuencia en accidenles que. a
veces, Son graves 2 inchiso mor-
Pl ES

Recudidese a ese respecto qua
en la mayarla de los paises eurg-
peos bay mas accideries en zona
urbana que en carrefera inlerar-
bana. En Espana, hace anos ha-
bia menos, pero va nos hemos eur
ropeizado:  asi. par gpnple. en
1999 hubo 44 784 acodentes
con victimas en carretera (46 %)
v 53 027 en zona urbana (54 96).
Razonablemenie sequird aumen-
landa la diferencia. siguiendo la
tonica de los paises mas avanza-
das.

A continuacidn s van a men
cionar ak3unas SINMCIONes Y Com-
portamienios urbanos que con-
wenclria evitar, en la casi seguridad
de que por mucho que se diga v
s@ repita, nadie hara caso, salvg
g el palo” woa disuasorio, que
51 o seria si fuera frecuente v do-
lorosa.

2.1.- Seméforos

Cuando un semalore tricolor
paso del verde al ambar v es per-
cibldo por un conduclor que se
aproxima a él, sigmilica Qque éste
debw v Trenando progresivamen-
I para detenerse sin bruseuedad
Desgraciadamente hay algunos
conductares gue, en vez de ir fre-
nandlo suavemente, aceleran. n
cluso sabiendo que pasardn en roe
jo Esia conducta viciosa, proba-
blemente auwojustificada por los
alageos y las prisas, aparie de fle-
qal. es peligross por los siguien-
les inativos

17, El semaloro pava las pea-
lones puede ponerse ¢n verde
cuando el conductor pasa en 1o
I, v, s ios peatones tienen la mis-
ma prisa que los cenductores,
pueike haber accidontes,

2%, El semaforo de la direccion
perpendicular puede ponerse en
verde, v los conductores de esa di-
reccidn pueden lener la misma
prisa que &l conductar que esta
pasando en rojo; 6. peor ain, hay
conductores neniosos v agresivos
que Fugnan por arrancar los pri-



meros £ nciuso, on vez de espe-
rar al verde. miran de reaio
arrancan cuando perciben que el
ssmaiore de la direccién perpen:
dicular se pane en rojo, incluso
antes de que s¢ ponga en verde
e s, A esto hay gue anadir que
es frecliente que, en los cruces
el vehiculo que tenemaos a nuess
I izuientla, nos obstaculice la wi-
sisn de los vehiculos rezagados de
la otra direccton gue lodavia es-
tan cruzando,

Los proaramadeares de los ci-
clos de los semaloros asignan
wnos segunedos de demora. tanto
al verde para los peatones como
al verde para las vehicilos: pero.
si las prisas v ks irnitacion nos le-
van a aprovechar esios segqundos
de sequricad e inchuso  comenios”
varios segundos del rojo, pen-
santlo egoistamente v temeraria-
mente ~jque esperen! . acabave-
mos atrapellandao o peatones v co-
lisiomando con olros vehiculos, 5
sblo hay problemas de chapa, has-
L inlenfarEnes COnvEneeTnos u
comencer al otro da que nosotros
LeRETOS Fazin, 120, sl matamns
a alguien cruzarla nosolros en
repo, enlemas de la iragedia. po-
dremcs acabar en la carcel,

La recomendasiion de consi-
derar ¢l ambar como un conseio
para frenar sin brusquedad. tame
bién tiene el mensaje para 2l pea-
o cle gue 1o cruce. scbre todo
¢l 51 distancia de cruce s larga.
B peaton delw tener dare que lo
(e para ¢l conductor es un gol-
pe de chapa, que paga su sequro.
para el puede ser la muerle,

2.2.- Cruces para peatones sin
semadforo en rojo

Frddeniernenie, para mapor pro-
teqer a los peatones que los utili-
AN, 5 conveniente oue eslén prox-
tegidos por un semaloro mcolor.
pero a veces las condiciones del
trafico dificultan la instalacidn de
i semaloro (rcolor Aun asi pue-
de pasarse a un semaforo en am-
bar intermitemite. que o conductor
debe respetar =i ve que se dispo-
e @ cruzar un peaton; o bien pue-
die ponerse un pulsador al sena-

P 20. Paso de peatones

lore que debe apretar el peaton v
esperar a que el semaforo se pon-
ga en verde para él.

51 qusen 1o lee tene mas de
50 anns, ¢s probable que viese la
pelicula "l Sorpasso |, con Miito
nio Gassmian, recorcando la dile-
rencia de comportanuento de una
misma persona cuando pasa co-
ma peatin por un paso e cebra
v cusilo o cruza como conduce
tor.

Finalmente, el paso de pealo-
s coro minimao debe estar pin
tacdo con sus marcas viales v avi
sado con la sehal P20, que to-
do conductor debe  vespotar
(figura P-20)

2.3.- Aparcomientos urbanaos

Todos sabemos aue aparcar re-
glamentariamente &5 casi imposi-
ble en o centro de las ciudades.
inciuso de los puekios, por lo que
solermos autoiustilicarnos cuando
aparcamos en prohibido. Todos
sabemos que aparcar en doble fi-
la & en el carrl] bus disminuye la
fhiicles e Lo circulacion vehicular,
4 que aparcar o circular por la ace-
ra 0 los pasos de peatones dili-
culta v hace peligrar la circulacian
de los peatones v en algunos ca-
s0s la complica hasta lo inadmisi
Ble. Deberiamos pensar en los ni-
fos pequenos. conducidos o no
por persanes mayores. en los dis-
minuidos lisicos (ciegos, cojos.
etz.). Deberiamos...

tav ohio tipe de aparcamien-
o prooido gue, | bien no es pe-
ligroso para el conductor que lo

infringe, puede sarlo para los que
conducen, coma es el case de
racla en esquimas que impidan la
visitn del acceso perpendicular, o
de paradas =n dable fila usic an-
tes del semalors. Bl conducier “lis-
llo" piensa que asi no impide la
salida de los aparcados correcta
mente . por taniu, nadie e pira-
ra o llamara a la gria; pero ¢ ol-
vida de que =u vehiculo puede iim
pedir gue s condociores vean al
G QU VB @ CTUZAT O Vicovers
T

Desgraciadamenie sabemos
guez, [rente al eqolsmao “|ustifica-
ble” salo vale “el pala”. y es una
pana. Ademas, no parece gue las
autoridades estén por la labor.

3.- Senalizacion de
orientacion

La mavor parie de las sefiales
de trafico estan relacionadas con
las indicaciones: 218 en &l cana-
loga. de las coales 125 se retie-
ren a orientacion de los conduc-
toros.

S esio se ahode gue la orfen-
laciom 2= o gue méds suele intore-
sar a los vsuarios, vameas a cen
trarnos abora en deseribir v ex-
phicar los carteles v senalos de
crientacion. aue orlentan al con
ductar no stlo para e pusda lle-
gar 3 s destne, sino ambién pa-
ra que. respelando los mensaps
v adecidndose a wlos, en bempo
v forma . pueda evitar situaciones
peligrosas ¢ incluso accldentes,
cosa @sla que es lu gue mas nos
mlive para aclarar alpunas de las
operacionas que se describen a
continuacion.

3.1.- Sefalizacion de destinos
en gutopistas y autovias

Cuando un conductor guiera ir
a un deshing concreto. debe saber
de antemano que el nombre del
desting es mposible que figure en
cualewer parte donde se encuen
tre. Por g lanio, si no conoce o
tiene dudas del itinerario que fie-
ne que sequir, debe mirarlo en el
mapa de carreteras anles de po-
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de provincia. lambien adyacente
a la carrerera, entonces aeneral-
mente vendra sefializada comies st
mal de onentacion salo la prime-
ra capital de provincia que se en
cuenire: v sOlo despuds e
rebasada @sla se empezara a se-
nafizar k2 suva. Sclo en ol caso de
que €sla tenga muchos mdas haty-
Iontes que ke otra. 0 sea ¢l in de
un ilinerario. se podra sedalizar
2n el mismao cartel. debajo de la
[rumeTa,

37 Si se trata de una ciudad
irnportante gue no sea capiial dee
prowineia (pero esta situada on el

E-90] H-¥|
Mérida

P52

CACERES
b

M523
Badajoz
Caceres

N-523]
Badejoz
Ciaceres

Figuro 38 de la 5. 1-IC.

nerse en marcha, Una vez fijada
la caratera que debe tomar, pue
de ocurrii que el desting esié en
le carretera o advacente a ¢lla.
Aun on ese caso que es el mas
sencillo, debe saber aue el desti-
no pueds gue no se indique des-
de el principio. al situarse en di-
cha carretera.

Los rasns mas frecuentes que
s presentan son los siquientes;

1%, Se trata de una capital de
provingia, siluada présima a una
atlopista o autavia, v es la pri
mara que el conductor se encon
trard, En ese caso, al acceder a la
carretera, va figurard el nombre:
v se repetird en los carteles de
arientacian cuanto s¢ pase cada
enlace. confirmando el destine.

Cuando llegue a 1 DOO m an
tes de la zalida de <o destimo, 1ene
thrd un primer cartel que indique,
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a 1 000 m el nombre del desling,
repelido a4 500 m v én la misma
salida de la autopista o autovia.
Repetimos que esto sdlo ocurming
<i se Irala de una capital de pro-
vincia que es l2 primera que se en
cuentra v esta junic a lz aulopisia
o autovia (frgura 38 de la & 1-IC).
en todos los casos. si la ligura es
de una nomma. mantenenyss su e
merncitm). Para mavor sequndad
del conductor. se le indicara el
nombre, casi siempre mediante
cartiles sobre L4 calzada, vigibles
para &, inclusa de nache, Ademds,
se le indicars mediante poneles q
la devacha cuando se sithe a 300
m, luego a 200 m v por fina 100
m de la zalida misma. para que sin
maniohras bruscas se coloque en
el camil derecho.

2°_5i |2 capiial de provincia es-
13 sivada después de olra capital

itinerario), se senalizard con la ca-
pital de provincia inds prosima
aella y siluada en 2l itinerano. so-
bra todo s esa cludad tiene bas-
tanizs mas habitantes gue la ca-
pital de provincia. Esto en Espa-
na s¢ da en muy Pocos Casos.

42 5 la capital de provincia es-
ta luera del ilinerano (pero se usa
parte del itinerario para acceder
a ofra carrelera gue conduce a
ellal. se senalen medwanie carte-
les lalerales con da distancia; v,
5 accede mucho trafico a ella, se
puede sedalizar en los porticos,
AU 28 oo Irecuente.

5E. 8 s¢ trata de una ciudad
peauea o un puehlo, solo em-
peeard a senalizarse a 1 000 m
antes de |a salida, siesta situade
juritc a la corretera. Si esia en wha
segunida carretera v alejado de la
carrelera por donde se circula. sG-
lo se seflahzard en la salla. <1 es
el privneer pueblo o el mas impor-
tante de la otra carretera v no es-
14 lejos de 2 alida.
3.2.- Senaolizacion de las
salidas en las autopistas y
autovias

En casi todos los casos las sa-
ldas de una autopisia o aplovia
S0 par e derecha, v el conduc-
ton clebe ponerse sin maniobras
bruscas en el carril derecha. No
debe eaperar ni siquiera a los pa-
neles laterales de 300. 200 y
LOO m antes de ia saliga. El con-
ducior lendra unas marcas viales
thscontinuas mas gruesas (general
mente cuando hay pérdida de co



Figura E-! do la § 2-IC Ejemplo de

mil}. que le indican imperativa

menie gue debe estar siluado ve
en el inicio de la salida (figurs E-}
de la 8 2.1C). £l hinal de estas mar

CAS viakeE CONiNEA COn Uuna Iln%
contnua vy un cebrado. que nun-
ca deben ser raspasadas. fanio si
wiEe 58 equinvoca ¢ inlenia volver
al tronco de la autopista como 2
uno ¢s apresurado. despistado o
Nlistilln™ & imenla “colarse™ al (i

nal Ambas maniobras son, ade-
mas de prohibidas, muy peliaro

gas. El conducilor gue se equivio-
va de salida debe saber que en ol
entace habrd posibilidad de volves
al ronco de ko muopista; v, s no
en este enlace, en el sigulente, Ni
pensemos €n la maniobra peli
glﬂ:‘-iiin‘lrl [k Beria lrenar en la
salida, dar marcha atras ¢ incor-
porarse de nuevo a la auwovia. En
cuainlo al “Hstillo” gue guena oo
larse v no le dejan, seria una lo

tUra queé 2spérases hasta encon

frar un hueco: v debe saber gue
en el siguienie enlace puede vol

ver, No silo hay riesao claro cle
muerte, sing {lo que quizds sea
pear) e guedarse parapléiico co-
mo consecuencia del latigazo de
la cabeza. e el coso proboble de
un alcance vielento.

Conviene informar aqul que las
salidas de las aimopistas de peaje
estan numeradas correlativarmen
te: y. aunque e estan adantanda
2 la norma B, 1, pueden quedar

L3y
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carril direcio de avelorucion (vun truesodu recio)

ITalmis vEn senadizacion correlan-
va. En cambio, las salidas de las

aulopistas liores v de las autovias:

estan tumeracdas con el ndmerno
del kibsmetra donde se ubica ol anr
lace, lo cual facilila ke preparacion
del conducior pam la salids s oo
noce el nimero: con lo que, mi
rando los hitos kilométricos o o
pimern die os carteles silacios en
salidas anteriores, puede saber
cudémos kilbmewos le quedan pa
va su salida. En el caso de que no
s¢pa gl numero exacto, debedda
averiquar aproximadamenie la dis-
tancia que debe reconer desde su
wicio hasta la salida, cosa que poe-
de hacer mirando el mapa de ca-
nekaas. Imaginemos que dele re-
comrer Q00 ki, Entonces, cuando
vea que estd hacia el km 390, de
be empezar a prepararse, hiar la

iy,

b e

Sl 520 Cambio oe Sentido
o istinto Nuel

ateneion en las sahidas v, st es pne
dente, hacia et km 398 debe 1. sin
maniobras bruscas, colocdanwlose
en el camil derecho, va que en una
carretera interarbana las salidas
estan praciicameniz odas a la oe-
recha balidas por l2 Eguierda pue-
gen haber faunque pocas) en las
aulopisias vrbanas v en las cir
curvaiacions de las grandes cnr-
Gades

Veamos zhorz los mensajes
que lend ¢ conduclor, para la
salida.

En condiciones normales, sin
saliclas o menos de 1 km, lemdra
un primer cartel indicando la ca-
rretera de salida v la poblacidn
mas proxima #n dicha carretera
Este cartel se situara a 1 000 m
de la salida. Si la carretera o la
pobiacion de le salida es impor-
lania. por e que se 1'&Lmrir qone-
rar un irafico de salida. el cartel
se situara en un porlico Y sobre
el carril derecho fver figura 38 de
fa 8.1-1C), A 500 m se colocara
un pdriico, repilienda en 2] var-
izl derecho el menszaje de la sali-
da e indicando en el cajetin su
rrerior izoierdo la cilra 500 m
En el cajetin dovecho ligura un
pictograma que indica la salida y
SU NUIMErc, Mensa: Lque Ve vienia
en ¢l carel de 1 000 m v lambien
en el de la misma salida.

A 4ADU m de la salida nabra la
senal S-25_ que indica cambia de
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sentido a distinto nivel, si és po
sibli esla maniobra, A 300 m de
ia salida habra un panel con iras
rayvos blancas sobre londo azul v
la mlicacitm 300 m, lo que se re-
petivd a 200 my 100 m de la za-
lida, Evidentemente, todo con-
ducior picioso debe shuarse en ol
carril derecho a partir del mo-
manta que percibe el cartel de
S00 m; v, sies prudente, se co
locara cuando wea el de | 000 m,
Comviene recabcar aoui que, shun
conduclor pnxlente circula a 120
km/h, tardara sélo 30 sequndos
en recorrer 1 000 m.

En el pdirtico de 500 m vera
un cartel a la zquerda en fondo
azul. como los anteriores. indi-
candole el itinerano que sioue por
¢l ronco. En ese caso, como con-
tinhan dos carriles. el cartel indi-
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ca ¢l wie de cada uno mediante
sendas flechas verticales hacia aba-
i0. En cambic. en el cartel dere-
cho la llecha es inchnada a la de-
recha.

En la salida misma habra olro
piwlico. El cortel de la deracha le-
va ol pictograma de salida, con su
nimero, lueao el cajeiin de la ca-
rrelera a la que se accede (que por
ser nacional lleva fondo rojo) v de-
bajo las dos ciudades a las que se
accetle, por la N-523 En esie ca-
50 concreto, comao la N-523 es
una carretera convenciaonal esla
el cartel en fondo blanco (s( la sa-
hida fuera a oira autovia, estaria
en fondo azull, mientras que las
anteriores estan en fanco azul por
tratarse de una autovia, la N-V,
Conviene aclarar que los carte
les derechos a 1 000 y 500 m es-

tan en 2zul porgue ¢l conductor
aue los ve circuls lodavia por aue-
tovia; v aqul 03 oportund procisar
que el fonca de lgs carteles debe
ser azwt en las autopistas v auto-
vias, con leiras blancas, mientras
que £n una carrelera convencin
nal el londo e= blanco v las Jetras
nearas, aclarando que decimos
“debe ser’ porque havy ramos de
aulowias que, por ener carleles
anteriores a la publicacién de la
norma 8. 1-IC, tienen canteles en
londo blanco v lelras azules, E
lector debe comprender que un
portico con sus carteles vale mo
cho dinero: y. como &l panel re-
flexivo tiene una vida util de unos
10 anos, conviena irlos cambian-
o cuando la disminucian de su
visibihidad asi lo exija.

5l la poblacién de la salida es
o fmporiante, en vez de ponti
cos se ponen bandoerolas, e inclu-
56 carteles laterales cuando el tra
heo de salida es pequeno, segun
se pracisa en la Norma 8. 1-1C

Para mavor sequridad, en la
naiz de Lo salicla aparecerh un car
tel flecha con el pictograma de la
sahda v su numero, con lo cual re-
sulta que ln sefalizacion de In sb
lida se anuncia maedante ochg se-
nales v empieza a | 000 metros,
i que quiere decir que la sefali-
2400 s suliciente para cualquier
conductor Jue N £23a muy desg-
pistado o un listill ques mtenie co-
arse.,

Sin emoargo. hay situaciones
de salidas a las que conviene pres
lar alencion. bien porgue hayan
varias salidas muy prdximas, bien
porque su percepcion sea dificil.
por eslar &n curva, o [apada por
un paso superior o porque la cur-
va de la salida sea de pequeio ra-
dicx, Veamnos la senalizacion en
QECE CASOS

El primer casc ccurre cuando
hay dos salidas en el mismao kilo-
metro. Esta situacion se muesira
en la figura 39 de la 8.1-IC. Se
trata de la aulovia de Valeocia.
M-, en el kilometro 33, v resul-
ta que hay una primera salida a
Perales de Tajuna y a 200 m hay
ira calida a Argareda. Per lo tan-



to, en estos 200 m no hay espa-
cio suficiente para preavisar con
la cadencia de la ficura 38, que
es lo que senz deseable. En ese
caso sz utilizan dos anificios.

El primero consiste en numa
rar conjuntamente ambas salidas,
con la expresidn 33 AB. siendo
33 el kildmetro v A v B las letras
que vamos a ulilizar para dileren-
ciar cada salida, asignando siem-
pre la letra A a la primera salida
que 32 encuentre. segin el senti-
do de la marcha. v la letra B pa-
ra la sequnda salida. Este mensa-
je conjuntc aparece en los dos car-
teles de preaviso a 1 000 m v
500 m. Al llegar al primer pértico
de salida, situado a 500 m, apa-
rece la salida 33 A, Perales de Ta-
juna; v ademas el sequnda artifi-
cic que 25 el carel intermedio dun-
de se indica la salida 33 B a
Arganda. Este cartel intermedio
nos permite indicar, v por o tan-
to preavisar. la salida B v su dis-
tancia (en ese caso, 200 m). Al
conductor que va a salir a Pera
les se le oreavisa a 1 000 y 500
m, por lo que estd preparado pa-
ra salir cuando ve anunciado Pe
rales v el 33 A: mientras que al
conductor que va a Arganda se le
preavisa iambién a 1 000 v
500 m; v. pasado el portico a
500 m, empezara a ver ¢l portico
de la salida a Perales. situado a
300 m. y convendra que se lije,
no sblo en el cartel derecho que
anuncia Perales, sino en el cartel
central que anuncia Arganda v con
cajeiin superior 200 m v picto-
grama de salida 43 B. Es eviden-
te cue ese conductor debe estar si-
tuado en el caril derecho, como
minimo desde el partico a 500 m,
por lo que al legar a la prmera sa-
lida vera claramente que no es la
suya, v ademas vera el cartel in-
termedio que senala Arganda con
una flecha vertical, apuntando al
gie de camil derecho, mientras que
el cartel Perales tiene la flecha in-
clinada a la derecha. Por fin, al
acercarse a la salida 33 B, se en-
contrara con una dificultad anadi-
da, va que hay una Incorporackon
z la N-Il, por lo que el carril de
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Fligura 40 de le 8 1:C. Solide con pérdide de carril en ef tronce.

Ia salida a Arqanda es un camil de
trenzado. Por eso, en el dltimo
portico el canel izxquierdo indica
Valencia con dos llechas vertica-
les apuntando al ¢je de cada camil
del ironco. mientras que e canel
derecho, que es un tercer carril
(pero de renzado v por tanto cor

to). indica Arganda con una lle

cha veriical para indicar al con-

La senalizacion es uno
de los elemenios del
equipamiento viario

que mas influencia
tiene en la mejora de
los niveles de
siniestralidad en las
carreteras

ductor que 52 Incorpera al tronco
aue ¢l carril se pierde en la nariz
de la safda. Esio lo vernos mas cla-
ramente en la fiqgura 40 donde se
especifica que es una “salida con
pérchda de caml en &l tronco™
En ese caso se circula por una
calzada de 3 carriles por poco
tiempo, va que el camil derecho
va solo a la salida. Por tanto. to-
do conductor que continde por el
tronco debe salirse del carril de-
recho v meterse en el del ceniro.
Esto se le indica con ¢l cartel de
confirmacion a Leon. con sus dos
flechas verticales apuntando al eje
del carril izeuierde v del carril cen-
tral, Ademas, el cartel derechao,
que sehaliza la salida a Mieres, lle-
va la flecha tambian vertical, lo
que indica que ese carril va solo a
Miares, por la N-630; v, por lo
tanto, todo conductor que circuls
por &l y vava a Ledn debe salirse
de &l Para mayor abundamiento,
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KTy St ese conductor tiene que war los
carteles laterales de los carmles

dordle ¢! de la derecha se inclina
hadia ks derecha, apanondose del
fronco y ademas vera unas mar-
cas viales mas gruesas v untas que
las fingas discontinuas, o que tam
hien le indica gque s¢ piende o ca-
mil para el tronco

Otra figure que vale ln pena
describir es 1a 41, “bilurcacién™,
enlenciendo como Lal donde una
calzada de autopista o autovia con
tres carnles se separa en dos cal-
caclas de dos camiles cada una. Es-
to se sefaliza con los carleles Ly
terales, donde se indican los ca-
rriles, v con tres carteles sobre
cada périca a 1 000 m v ROO m,
pooiendn an el de la derecha ja
dhreccion Valladalid, en el de la iz-
quierda la direccion A Comuna. y
en el del centro les Jus direccio-
s, Valladobd v A Conufia, va que
ol carmil central, a pantir del 2° por-
tico, se bilurcn. para que cada
contuelor e vava a la 'I!{II.IK"!'E:E

Fallsaeing

RS I o ala derecha, v se le urge en la
! manichra medinnte une marca

wial
B La dltima figura relacionada
iy ' con las salidas es la 4.3, es dedr.
Y EE e “warmil de deceleracion estricio”.

Elle quicre decir que los radios de
i salida son pequenos v que, por
ley tanien, hay que recorrer la sali-
da a una velocidad reducida. Csta
circunstancla de acomodacicm ra-
7 ) prcki dhe b welocidad se realiza me-
== diante escalones de reduccion de

=

lz welacidad. En el cazn de la figu
. ra, la primera redoccion de velo-
: cilac es a 100 kmy/h. Néiose que
= .- osta sefal va acompanada por un
= cajetin infenor. que lleva yma fle-
cha inclinada a la derecha para i
dicar que esla imitacion de velo-
cidarl se aphica soks al carmil de ks
sahda, v hay que empezar a cum-
plirla, obviamente. desde la sec
cion donde esta la senal. Lina vez
limalada la velocidad 2 LOO ke,
s¢ pone la senal de fin de autovia,
skempre v cuando se accels a2 una

canelera comvencional.
A continuacion, viene una se-
fal de "Cedn el Paso™ a 150 m,
Figura 43 clo ln 8 14C Carril de docsloracion esiriciv, suponiends que hay una incar-
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poracion complicads o, mcluso.
una con Stop, en cuvo caso ha-
kria gque inclur en €l cajetin la pa-
Bbra “Stop” a 150 m. También

Ea b e s i i i ka1 AN, poow e e T
s e a Wm Le gt 1 e pELERE T SR P
0 E b aaieke @ el DL el W o o LT N e
Ao gy vl gl e wepidls aronipe B

bs sefales de “Fin de Autovia” v
de "Ceda el Paso™ llpvan la flecha
in¢linada a la derecha, para que
quede Claro que las senales no se
aplican en ¢l ronco de la autova,
sino en el canll de salida exclus-
vamente  Por dllimp, aparece ol
sequndo cscalon de velocidad. con
Emitacion a /0 kon/h e inchusc, s
fuera necesano. s¢ pondnia oira
sendl a 40 km/h. por elemplo.
Es evidente que la mejo sclu-
citn de salia es la de Ja figure
38 cuando la carrelera de la sa-
lida va disminuvendo su curvaine
12 lentamente v permitiendo en
s recorrido velocidades superio-
res @ 100 km/h. Lo que acurre
en Jas Oltimas figuris es que apa-
recen @11 ¢l wazado sitsaciones es-
trictas que obligan a la senaliza
cion a situaciones compheadas de
resohr, pero tenemos qus saber
que. a veces. el trazade se ve fm
zado por imposiciones sociales
econfnicas, medioambientales
ele,, gque obligan a tomar solucio-
nes de compromiso.
3.3.- Senalizoecion de las
entradas a las autopistas y
outovios

En las autopistas v autovias la
incorporacion se hace siempre o
fravies e um camil de aceleracidn,
¢s decir, a través de un canil que
permita a los vehiculos incorpo-
rarse 0 la aulopista a la velocidad
suliciente para que no le aleance
ningun vebhiculo en €l mamenio
de la incorporacian. o sobre toda
para que la velocidad minima de
NCorporacion sea superior o bl
ki, va gue esta es la velocidad
minima de circulacion por auto-
pHsta.

Los problemas surgen cuando
al acelerar para incorporarse, hay
wehiculos que circuan por @l ca-
rril derecho v no hay espacio su-
liciente entre ellos para que la in:
covporacion sea segura. b ese
caso el conduclor que se va a in-
comorar debe reducir la veloci-

W

Fiyuro 44 de in 8. 1-IC Cardl de acelemeidn

dad, lo cual es malo: puesio que
le abligard a incorporarse a e
nor velocidad v con posibla ries
ge de alcance. Cuanio mas lar
go sea el camil de aceleracion, ma-
yores oportunidades tendra de
meorporacion.

L abgin mramo pusede habwer un
carnl tke aceleracion estricto, im-
puesto por las exigencias de un
trazado dificil; v, lo que prwache s
s peligroso ain, las autovias no
exigen mas que un control de ac-
cesos parcial v. si bien en la in-
inensn mavoria de los casos hay
accesos con camil normal de ace
leracion. puede haber alguno gue
S20 My corlo, en cuyo caso ks in
corporacidon debe hacerse con
qran precaucidn v ser plenamen
le conscienies gue los wehiculos on
la autowas arculan muy rapido.

Veamos ahora la senalizacion
de incomporacion de la figura 94.
La enirada a una autoplsia o au-
tevia, sl se hace a traves oe una
carietera, permilira, gmwmlv

mente, la incorporacion a cual-
nuiera de las dos calzadas, por lo
que habra una senalizacin anle-
rior o la de la Hgura que sehalice
el niumern v nombre de la aulovia
o autepista v afada 2l nombre de
las dos poblaciones principales si-
tuadas primero. en cada sentido.
v que generalmente seran capila-
les de promancia Diespués de este
cartel {que puede repelirse si el
rahico lo exige), vendran 1mas car-
tebes especilicas para cada seni-
do de circulacion, Si el trafico es
wnportante podran i sobre ban-
derala o partico, si vs pequeng,
se colocaran en el principio de
la isleta divisoria, mediante unos
carteles Hlecha, colocados apun-
tando cada sentido v proximos al
sucho.

Pongamos un ejemplo: s sali-
mos de Vakdepenas v queremos i
a la NIV, nos encontraremaos po-
mera un cariel que diga N-AYV Ma-
drid v Cordoba: v al llegar a la bi-
furcacion habra dos carteles. wno
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FFoura 26 de la K 110 Intessecadn “T" cor curniles de espera.

e chiga N-IV Madrid v otro que di-
qa N-IV Cérdoba. Ya en la incor-
poracion, tendremos una senal de
“Cerdo e Pasas”, con preenviso a 150
mn; despuds habra la senal de direc
cion obligaloria, para que nadie se
le ocurra e en direceidn conltraria.

Para mayor abundarnignio se
suelen poner lechas de direccion
obligalona en el pavmenle, y ade-
mds, en la punta que precede a la
antrada se coleca una sefal de cir-
culacion prohibida que stlo es v
sible si alguien se mete en diree-
¢ion contraria. Siguiendo por la
entriadn, aparecera la wmal de au-
lopista 0 autovia; v por dltime,
donde terming la linea continua v
empiezan las marcas viales dis-
conlinuas, aparece la sefal de
“"Ceda el Paso™ pintada en el sue
oy v repaticda con senal verlical,
acompanada otra vez de la senal
da direcciéon abligatoria.

Seqin la Converscion de Viena
y ¢l Cixligo de Circulacion, la se-
fal de “Ceda el Paso™ permile al
conductor accarler al tronco. aun-
que liene obligacion de ceder ol
pazo: y ahi surge ¢ problema si el
trafico es denso, va que ¢l con-
ductor que se mcorpara puade ver-
se obligado hasta detenerse v es

H Beviza RUTAS

perar yna oporiunidad. En ese ca-
s0, debe ser prudenie y esperar vl
hueco suficiente 2 incorporarse
acclerando lo mas que pueda, No
es bueno que apure hasia el linal
del carmil de aceleracion: lo raze-
nable seria esperar hacia la mi
tad de éste, va que, si se detiene
al principic. lendra la corva e en-
trada muy proxima, con riesgo de
ser alcanzado, Hay situacinnes
baras concrelas que en aguna en-
rada hay un atasco en el ronco
de la autovias v en la entradda, S
lo eabwe conliar en la amahilidad.
aunque sucle primar la agresivi-
dad: v no es facil ni eficoz reco-
mendar a un conduclor detenido
an ¢l tronco mas de 10 minuios
que sea amable v gue deje entrar
a la donin a vno, a uno sélo, pe-
ro cada uno haciends o mismo.
Sin embarao. si podemos re-
comendar gque ceando el rfico
sea escaso, si circulamos por ¢
carril derecho det tronco v vemins
con antelacicn sulicienle que e
quiere incorporar un conductor,
pasemaos al carril izguierdo, siem-
pre que pedamos hacer la ma-
nicbra con sequndad v avisando,
Un caso especial de senaliza-
citm es el de ks accesos a los ani-

los o dreumalaciones en grandes
ciudades

Como ejfemplo nos vamos a re
ferir o las M-30 v M-40 d« Ma-
dricl.

En ellas se adoptd un nuevo ci-
terio para las entradas, de acuer-
do con los siguientes puntos.

17, Al ser los anillos mas o me
nos circulares, no se podian ul-
lezar expresiones takes coma " Sur”
o "Norte”, va que a lo mejor se
entra al anillo en direccidn al sur,
para poco despuds salir al norte.
Tampoco se podian ulilizar; por-
que, al haber muchas incorpora-
ciones, entre sur v nore hay mu-
chos grados v muchas entradas.

2°. Tampaco volia conlinnar
el ilinerano poniendo, por ejem-
plo, M-40. ya que las dos direc
ciones son indistinguibles si po-
nemos solo M-40, v no anadia
gran cosa poner “anillo interion”
v “anillo exterior” . o “kilimelros
crecientes” o “kilbmetrgs docre-
cientes” o “giro a derechas” o "gi
ro a izquierdas”, pora distinguir
caxla caliada

Habida cuenta que contluyen
7 carreteras nackonoles, N-1a N
vl N-d 0] {Taleda), decidimos se-
fializar las dos divecciones de los
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Flaura 27 de Ju 8.1 IC. Interseccion en “cruz” con crrell central ge etpera

anillos. poniendo las ires camrele-
ras nacionales cuvos enlaces os-
tén mas proximos. De esta ma-
nera, al entrar, por ejemplo a la
M-40) desde la N-N. se avisa de |a
entrada que conduce a los enla
ces con la N N-1 N-VT por un
lackes NIV, N-401, N-V por ¢l
otro lado, En el tronco del anillo
s confirma &l itinerariu, ponien-
do en esie glemplo N-IT Zarago-
za, N-1, N-Vl en un lado, v NIV
Cordoba. ™N-401. N-VI. es deer
s2 indica el nomore primario de
la primgra nacional a cuyo enla-
ce llegamos.

En & tronco se confirma ol iti-
neraric de la misma manera, po
niendo ! nombre de ia primera
poblacicn de la primera nacional.
3.4.- Sefalizacién de los
destinos en una carretera
convencional

Los criterins para la senaliza:
ciom de nombres de cludades y
pueklos son similares a los man
clomados, salvo que, generalmen-
Iz, habra un solo cartel de per-

sonalizacién v éste se colocard en
el margen derecho de la carrete-
. unes 200 mantes de la inter-
seeoion donde estd |2 sakida (sila
carr¢tera tiene arcenes (21,5 my
velocidad maxima legal de 100
kon/hi y 2 150 m (sl los arcenes
son < 1.5 m v la velocidad ma-
xima legal es de 90 kimy/h) (frgu-
ra 26)

Cate cartel lateral, general
menie, tendra on carlel indican-
o la dhireccién propia del tronco.
con el nimero de la carretera v el
neambre prsnano ke la prirmers o
pital de provincia. seqin el sen-
lido de la marcha. o el de una po-
blacion imporianie; en ciro sub-
cartel. al nombre de la poblacién
de salida v si 2 esa poblacion se
lega o trings de cira carmelera, se
pondra también su cajetin, con su
color vy nimers. 5i hubiera mas
aalidas {por gemplu, en una n-
lgrseccitn en criz) se anadiran
lantos subcarteles como salidas
haya {figura 27 Las flechas que
ian en cada subcartel indicaran
¢l sentido en cada caso. La de

continuacion del itinerario sera
ventical. En cusnio a la sz2hkla, ca-
cla Pecha indicara selamenle <l po-
mer sentido que se debe tomar al
salir del tremeo de la Garrelera, Es-
ter @5 lundamental retenerlo, por-
gue puede ocurrir que el canil de
I salida tenga varins curvas v carn-
bie, por tanto, de direccion varias
veces ¢ incluso se cruce con otros
carrilies. B esos Gasos, habra unas
isletas, v on ellas s¢ calocaran
unos carteles flecha Bains, que iran
auisndle: ol contducior en cada ma-
niobra {figura 27)

Un caso especial es la senal-
zaciom de orienlacion en bas glo-
rivtas En su aprosimacion habea
unas sefales de limilacion de ve-
locidad, de prohibicion de ade-
lantar, de gloreta. de ceda ¢l pa-
50, con su preavisc a 150 m. v
cartel de orlentacion de destings,
cormo se ve en la figure 16. Este
cartel se colocara a 100 mde la
antrada o la glonela. B! conductor
gque reglamentanamente debe ver
&l cartel a velockdad moderada ten-
dra que recordar la salida gue |e
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Flaura 16 do lu 8 11 Intersecoion en glovieta

corresponda, aungue ne debe po
nerse nenioso si no la recuerda,
va que hastara que se Ine en los
carteles flecha que verd instalados
an las isletas de coda salula; v =i
aun asi s despisla, no hene gue
hacer ninguna mamobra rara. va
gue le bastard seguir girondo en la
glorieta por su lado derecho., has-
ta ver el nombre que busca.
Resumlendo todo bo dicho y sa-
biendo que hastante gente no res-
peta la senalizacion (al menos las
prohibiciones), podriamas lermi-
nar diciendo que las senales no
hay que cumplirlas para que no te
multen, sino para que te solven

4.- Prohibiciones de
adelantamiento

FEPTT PP

Una parte imporiante de los
accidentes montales se producen

I Reviin RUTAS

i las carreteras de calzada dnlca
y. de ¢llos, muchos se praducen
por colision [ronital. Conaideran-
tio estos ultimos . casi siempre en
cllos esta implicito un adelanta
miento inadecuade. ¢! cual puede
serlo no salo por pisar la linea
continua, sino tambien por apu-
yar ka discomtinua.

Cuando s¢ apura en adelan-
tamienios, hay que pensar que
tambien al wehiculo contrano pue-
che wnciar su adelantamiento en el
limite de lo legal: v. lo que es més
impoitanie indavie. puede ocumr
fjue #l vehiculo contranio ses un
coche muy potente, muy rapido
v muy bajo, con o gque. como mi-
N« susto puede sor mayls-
culo,

El lectar debe saber gue los
choques froniales en una carrete-
ra de calzada dnica suelen ser
mortales: ¥ debe saber lambien

que las prohibiciones de adelan-
tamiento s¢ caloulan. como es i
tural, para vehiculos v comnducto-
ties medics., no para “formulas 17
O para camionas Viejos

Nos referimos solu a carrete-
ras e calzada tnlca, aundue pue-
den haber prohibiciones tempo
rales en auiopisias v aulovias, de-
bide: a obras

En Espana la sefalizacion de
la prohibicion de adelantiamien-
o es. cuando menos, lan abun-
dante como en cualquier pais. si
no mas; va que duplicnmos la se-
nal vertical de prohibicion, cuan-
da hav bastantes palses aue sole
ponen la del margen derechio.

Antes que nada, tado conduc-
lor debe saber que la prohibician
de adelantamiento, lanto vertical
coma horizonlal no puede ha-
cerse "a ka medide” de cada con
ductor v vehiculo, Para caloular
el inicicr v ¢l lin de la prohibicien
se considera un solo vehiculo i
po. con uni allurs. velocidad y
aceleracifn concreias. Esto sig-
mifica. obviamente. gue un ca-
mion necesita mas tiempo para
adelantar que an deportivo, v un
conducion ranguilo o despistado
que adelenta fen 5% y a 2 (K] re-
volucicnes pew i), & otro ve-
hicule que vaa 100 km/h nece-
sita mas Lempo para completar
el adelantamlento que un con-
ductor que cambia a 3% y com-
pleta la mamobra a 4 500 revo
luciones

Tamlién debe saber todo con-
ductor que la ausencia de prohi
biciin no significa que puede ade-
lantar Podra hacerlo € ¢l trafico,
las prestaciones de su vehiculo v
el cumplimiento de |ns norinas se
Iy permilen,

Veamos primero las marcas
haorizortales.

El inicio de la linea continua
viene precisado con el hecha de
gule o Tazos Cisconiinuos =2 -
tan {figura £-8) o medante lle-
chas de retoeno (figura E-10), con
urna longltud de preaviso (para
100 km/h) de 100 my 215 m.
respEciivamaente.

Donde se produzean michos
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Figuro -8 Ujemplo de preaviso de mreres coniinue Je

pr‘c:-h thicidn de aaslan ramicnto,

accidentes, como por ejernple en
tramos rectos con cambios de ra-

Senal [B-305 Adelantomiento
prokibtd,
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Figura E-1) Rlemple de preamso de prehibichin de ade-

tantarmiento con flechas de retarna

sante v velocidades elevadas (in-
cluss sin respelar las velocidades
maximas), se duplica, a veces. la
linea cantinua.

Er tados los casos, los can-
ductores ne deben pisar nunea 2|
inicic de la linea continua v a es-
te respeclo deben pensar que se
les puede venir un vehiculo en di-
reccidn contraria & velocidad su-
penor incluso a la masima legal

En cuanto a la sefalizacion ver-
tical, debe colocarse la sefial
R-305 de adelantamienio prohi-
bida ffigura [1-305) duplicada. s
decir, una en cada margan v exac-
tamenle coincidiendo con el ini-
iy de la marea vial, General-

mente, el conductor percibiza am
bims senales al menos 200 m oan-
tes del inicio de la prohibicién, por
lo que debe prescindir del ade-
lantarnienta, st no esta lolalmen-
te sequro de no pisar el inicio de
la marca vial v de paderlo coime
pleiar sivy sobresallos. Hay que le-
var el vehiculo lo suficiente rovo-
ucionade pata poder adelantar
con rapides

Bucno es qua los eonductores
sepan que la mitad de los muer-
Loy en carrelera corvencional -
terurbana se producen por una
colision frontal o irontolateral, de-
bilas cam seimpre o acdelanlarmien-
tos mdebidos, W
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