Rutas Técnica —

El planeamiento de ln antovia

Albacete-Murcin
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a ciudad de Murcia se en-
cuentra siuada en [a in-
terseccion de los dos itine-
ranios prinapales de la Re-
icn, establecidos va desche s época
isthrica mas antigua: el cormedor
mediterrareo v @ acceso a la me
seta castellana. Bl primero esta for
mado en la actualidad por la N-340,
de Cadiz a Barcelona, y su il
rario alternativo la A-7 & autova
del Mediterrdney, €l sequndo, por
ls N-301, de Madrid & Corlagena
Ambaos ejes canalizan los prinel
pales flujos de la Region murcians,
tanto de viajeros como de mer-
cancias v lanlo nternamente ¢o-
ma con el exterdor. Amaue el oo
rredor mediterrdnes absorbe el
T8% del irilico de viajeras con el
cxterior (que s¢ eleva al B5% en
mercancias), una conaxion ade
cuada con ko meseta castellana es
esercial para o desarmollo de ka Re-
0N, va que no sdlo permite una
acil accesibilidad de ista o 1a ca-
piial del Estado v, por consiguien-
te, al resto del pais, sino recuperar
¢l hinterland natural del Puerio de
Cartagena (Albacele v gran parie
de Castilla-La Mancha), shora in-
clinado hacia Alicante por su me-
or comumcacion a través de la
N-330 (autovia Albaceie-Alicante).

Las pésimas comunicacionas
lerroviarias tias no electnficadas.,
falta de conexiém con Andalucia,
trazacos antiques con velocidades
lentps, eic ) han incrementadeo ol
uso de la carretera para los des-
plazarnientos a las provincias mas
provimas, alcanzandose una pro-
porcidn cercana al 999 en los via-
jes entre Murcia y Albacete.

Al finalizar ¢l Plan General de
Carreteras, la situacion de i red
eslalal &0 fa Reqgion era el reflejs-
do en la figura n®l
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Figura I Fsrado de la Red en fy regidn of finol del Plan Genaral da

Carretoras

La carretera N-301
entre Albacete y
Murcia al final del
Plan General

Resuelta la continuidad del co
rredor del Mediterrdnes, me
dianie la conexion por autovia
con las comunidades de Valencia
y Andalucia (N-340 v N-342), la
Region demandaba la extensiin
de su red de alta capacidad has-
1a Albacete, a fin de conectar efi-
cammente con el resto del pais (ver
flgura nt2 en la pdgina si
guisnte),

Las aclvaciones en la N-301
praevistas en el Plan General de
Carreteras contemplaban la du-
plicacién de la calzads desde el
p.k. 3734800 (enlace con la
MU-554 a Archena) hasta el p k.
446+ 200 (Canagena). Restaban.
pues. unos 120 [desde la va-
riante de Albacele, en el p.k.
253+500 aprosimadaments) has-
ta el citado cruce con la MU-554.

En 1992, este itinerario lenla
una seccion 7/10 en =l tamo de
la provincia de Albacete v 7/12
en la provincia de Murcia v, aun-
que habia sido sometido a varias
mejorns (supresion de pasos a ni-
vel con el ferrocarril Madnd-Car-
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taggena, construcnion de la variante
de Hellin, carriles adicionales en
los pequerios puetios que se atra-
Viesan en @ ascenso a la meseta
castellana, elc ), aim presentaba
akjunas limilaciones imporianies
de sus caracteristicas funcionales:
travesias de Pozocanada, Tobarma
y Cancarix; lalia de control de ac-
cesos a las propledades colindan-
les, cruce con vias pecuarias, inun-
ilabilidad en algunos puntos, etc.

Bl trafice oscilaba desde & 000
wvehiculos/dia de IMD, entre Al-
bacete v Pozocodiada, hasla los
12 700 al dia en las proximidades
de Archena, con un porcentaje de
pesados entre el 24 v el 27%.

En los casi 200 accidentes cou-
rmidos en esie lramo desde 1985
hasta 1991 (ambos incluidos) se
habsian producdo 146 muertos y
500 heridos graves (20 muerios y
70 heridos graves de media al
ano). Los accrdenles se concen-
traban en las travesias (especial
menie la de Tobarra) v en ¢l tra-
me murciang (debido al aumento
de la IMD}

El comredor en estudio presenta
¢n general un relieve suave que,
primeramente asciende desde los
700 m sobre el nivel del mar en
Albacete, hasta los 850 m a los
28 km {al sur de Pozocanada),
coincidiendo con la divisorn de
las cuencas de bos rios Jucar y Se
qura, para descender ya conti-
nuamentd hasta los 125 m an las
proxmmidades de Archena,

Aunque todo ¢l conjunto se pues
de englobar en un termtorio de cli-
ma mediterrinen, es patente la core
tinentalidad del tramo que se desi-
rrolla en la provincia de Albacele
con unas grandes exlensiones de
cereal, con intercalaciones de vid y
atmendros de secano, que en las
formaciones montanosas se acom-
pana con unas coniferas y mato-
mrales de romero y tomillo, que se

va transformandao en unns vege-
lales de tipo estepario Eemﬁ@
hasta aparecer la influencla mariu-

ma ya ¢n la provincia de Murcia,
con arboles frutales (fundamen-
talmente mealecoloneros y albari-
coqueros) | cultivo de hortalizas.
L2 red hidrografica que atra-
viesa b N-301 esth compuesta ex-
clusivamente por unas ramblas de
escasos O nulos caudales, peor de-
finida en Albacete (salvo la ram-
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Figura 2. Estade de e Red de Correleras ded Extada ai finel def Plan General
de Larreteras,

bla de Minateda) v mas encajada
y definida en la provingia de Mur-
cia; pero todas ellas coracteriza
das por su régimen torrencial,
En ks 120 ko de! itinerario so
habian inventariado mas de 200
mcorparacionss, que generaban la
presenca en ba carralera de un -
fico local, con brecuencia de ca-
racter exdusivarmente agricola, que
perturbaba al trafico general por
= my distinto comportamiento
En junic de 1990, la Direccion
General de Carreteras resolid en
cargar a la Demarcacion de Ca
rreteras del Eslado en Murcla la
redaccian del preceptivo Estudio
Informative del ramo Albacete-
Murcia, que debia coneclar ade-
cuadamente con la varante de Al
hacele en su extremo Norte, v con
la duplicacion de colzada del tra-
meo Archena-Murcla en su extre-

mo sur, Fl presupuestc estirmado
era de 30 000 Mpta.

En agosto de 1991 se adjudi-
¢ la asistencia técnica, entre-
gandese el Estudio inflormativa en
nio de 1992, El presupuesto pa-
ra conocimiento de la Adminis-
tracion variaba enire 34 000 y
38 700 millones de pesetas, se-
gm los opciones.

Estudio de opciones

Aungue, tedricamente, entre
los dos puntos exdrernos de un ib-
nerario es posible ubicar infini
tas soluciones, el equipo redactor
se establecic una senie de limita
ciones en 2l planteamients de las
ORCInes:

* No aprovechar ninguna de
las fravesias, aunque los obsta
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Figura 3. Opclones estudiodas en el itinerario

culos lalerales exisientes permi-
tieran la disposicion de la seccion
requerica

o Ltilizar como una de las cal-
zadas los cuatra primeros kilo-
metros del nuevo ramal que uni-
an la variante de Albacete con la
MN-301 v gue [ue eonstruido en
1985.

» Mo afectar a las zonas con ca-
lificacion de wbana en los muni-
cipios afectados, ni a las zonas de
huerta limitrofes per su mteres so
ciceconomico. En general, se
planted un estricte respeta a los
planes urbanisticos vigentes.

* Ser compatible con los pro-
yectos ya elaborados por las De-
marcacicnes de Albacete y Mur-
cia, en especial la varianie de Po-
zocafiada

Asimisma, v avnque la orden
de estudia fisba las caracteristicas
geomelricas del trazado para una
velocidad de provecto de 100
km/h, se decidid, a la vista de |as
{avorables condiciones topografi-
cas ¢ de la entrada en vigor del
nueve Codigo de Circulacién, la
ampliacién a 120 kmy/h (Condi-
ciones A-120 de la Norma Com-
plementaria dela 3.1-1.C), lo que
ha supuesto incrementar los ra-
dios minimos de 450 m a 850-
GO0 m.

Los principales problemas geo-
1Emicos eran;

* Cruce de relieves rocosos cal-
careo-dolomiticos del Jurasico v
Crelacico, en los gue se axcava-
rian unas Importantes desmontes.

* Presendia de lormaciones de-
fermables del Terciario v Tridsico
con problemas de agresividad v
canlaminacion por sulfateos. En
especial farmaciones del Tercia-
ric muy erosicnables.

= Areas localizadas de suelos
blancos en el Cuaternario.

= Problemas de socavacion en
las ramblas.

Se partié de una solucion ba-
se; la duplicacion de la N-301,
inchuyendo los proyectos que ya
astaban en marcha, en especial
las variantes de poblaciones. A
partir de esta solucién (aprave-
chamiento maximao del corredor
con un minima impacto am-
biental] se estudiaron las si-
quientes variantes, cuyas combi-
naciones daban lugar a las di-
versas opcioanes:
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* En el origen Cuadre | - indicadores coomdmnices més, discurriendo
canexion de la vae [ proximo v para-
nante de Alhace- lelo a &
te con la N-301, Asimismo, nos

* Varantes de hcsupaeat enNCONITAMDS COn
poblacionegs: Po- :.n“m:: Yalor actunfizado Tasa Interna de un punto de paso
zocafada, Toba Opeién e Adntioisiraciin netn Bevelicio/Cosie | Reniabibidad obligatorio, don-
rra, Hellin, Agra- Mgz (Mpia) %) de la Yinica solu-
nCv'm, Cancar y i cldn razonable-

ieza mente posicle era
| (57

-dh;nrramcs de I e rom 2 _| ¥ m.'upTr lo calzada
accidentes oro- actual vy sustifuir-
gralicos (puertos 1] 36 B0 AT 1.1s7 71 la por la de la au-
Dacho, rertia & = o e

N igza, ubicada
Judio, rambla del L u 37 3 59 L10) L entre el rio Sequ-
Moro v puerio de ra y la Sierra de
la Losilla. n I Ascoy El unico

Después de paso enlre ka po-

analizadas 5

ACOPIATON COMG OPCiones posi-
bles funcional v ambientalmente
las que s recogen en la figura 3,
lodas las cuales se definieron a es-
caln 1:5 000, tanto en planta co-
mo en alzada, v se valoraron

Finalmente, se seleccionaron
tres de las nueve anteriores:

- Solucidn | o Duplicacion {en
color negro en la figura 3). Cos-
te total 286 millones de pese-
las,/km

- Sokcidn |l o Duplhcacion con
variantes minimas icolor rojo)
Coste lotal 210 millones de pe-
setasskm

- Solucion [IL que induia la va-
rlante de Tobarra por €l Qeste v
una variacion importante e2n el
puerto de la Losilla (color verde).
Coste total. 322 millones de pe-
setas/km.

Las principales caracteristicas
pueden resumirse por sublramas:

Albacete-Tobarra (p.J 260 al
p.k. 286): Entre |a actual varian-
te de Albacete y el limite con To-
barra era evidente una duplica-
cidn, con la (nica duda del enla-
co nicial con ke N-301, que estabs

yrivamo a la carretera de Pozo-
nddo v a una zona con seTacios.

Variantes de Tobarra-Hellin
ipk 28h al p k 318) Dada la
proximidad de ambas poblaciones
s¢ estudiaron unas variantes con-
untas, Las soluciones més lejanas
a ambos nicleos no se conside-
raban aceptables por los Avyunta-
mienios, pues perdian accestbili-
dad, Dificultades gectécmcas ana-
dhidas nes inclinaron a eliminar las
variantes B v C.
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Hellin-limite provinciai (p.k.
318 al 337): Se consideraron,
por una parte, la duplicacién con
alguna mejora de trazado en Mi-
naleda (Agramon) v una varian-
te de Cancarix por el Este; v, por
otra, ung variante completa de
todo el tramo. que incluia una
variante de Cancarix por ¢l ces-
le.

Limite provincial-Abanan (pk.
337 ol p k. 361): Simlarmente al
antericr, una inchuia la du-
cluyendo unos proyecios en gje-
cucién de la variante de Cieza v
del cruce con Abaran; v Iz otra in-
clia fundamentalmenie una va-
nante completa desde la Rambia
del Moro hasla Cieza,

Abardin-Archena (p.k. 361 al
m.k. 373,5). El punto mas sin-

ular era el paso por el puerto de
a Losilla, donde se estudiaron
cineo soluciones, descartandose
las dos extremas: la D por pro-
blemas geotécnicos y la A por
impocto sobre unos montes po-
blicos.

En ¢l cuadro 1 se recogen bos
principales indicadores obtenidos
en el estudic de rentabilidad eco-
nomica de cada solucibn,

Es interesante destacar oue, al
coincidir en qran parte el come-
dor de la N-301 con el del fer-
rocarmil, s& ha procwrado por una
parte que las intersecciones en-
Ire ambos sean minimas (se pasa
de las ocho actuales a solamente
seisk; v, por otra, apravechar el
electo barrera que va habia esta-
blecide éste para no crear oiro

blacién v la mon-
tafa estd ocupado ya por el ler-
rocarril v Ja actual N-301 {figura
n*4 de o pagina siguiente).

Ne se han previsto areas de
servicio, astimandose que lo ido-
neo es la utilizacion de los pueblos
y tramos de la N-301 que cuen-
ban con ellos.

Impacto Ambiental

El Estudio Informativo conte-
nia un Estidio del Impacto Am-
biental, de acuerdo con el Real
Decrelo Legisiativo 1302/1986,
de Evaluaciin del Impacto Am-
biental, v su Reglamento aproba-
do por Real Decreto 1131/1988.

n ¢l periodo previo de con-
sultas lueron remitidas unas Me-
morias-Resumen del provecto a
17 instituclones, de las cuales so-
lamente respondleron 7.

El estudio del medio consistia
en un inventario ambienta! ex-
haustivo, acompanado de abun-
dante cartogralia temalica. A es-
cala 1:200 000 se presentaron
la gectogia, edalologia, vegeta-
clibn potencial, usos del suelo,
montes pablicos, vias pecuarias.
paksajes v espacios naturales, hi-
drograiia y palrimonio arcuen-
iugico, en un principio basando-
se en la documentacion disponi-
ble de la zona en estudio. Cuando
se thispuso del levantamients car-
toarafico de la traza, se repre-
sentaron a escala 1:10 00K la we-
yelacion v usos del suelo en las
proximidades de (odas ias op-
clonas,



De esta informacion, s¢ dedu-
weron los siquientes aspectos sen-
sibles desde el punto de vista am-
Blental:

« Una red hidrografica con
numergsos caces de régimen

S
S :

Figyure 4. Cleza. A la lzgulerdn ferrocarril y estecion: a la derecha. poligona Industrial. Lo
fuluro auiowic ind perniela o o we féreea

temporal frecueniemente to-
rrencial.

« Presencia, en las proximida-
des de ia traza, de un conjunto de
humedales, con alqungs ende-
mismos botanicos singulares.

* Un patrimo-
nio arqueclogico
de inlerés {espe-
clalmente en la
zona de Minate-
da-Agramon).

* Importantes
superhces de re-
gadio.

* Una pobla-
citn dependienie
en gran medida deal
seclor  primanio,
muy apegaeda ira-
dicionalmente a los
SEnicins
por la N-301,

Para estudiar el
impacto de las di-
Versas opciones
se dividic el raze-
do total en siete
sublramos, com-
poniéndose para
cada uno de ellos
una matriz simple
con las opciones
planteadas en di-
cho  subtramo
Elle permitia eve
luar por separado
cada sublramo,
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pudiendo componerse linalmen-
te una resultantz final por suma
de las siete evaluaciones inde-
pendientes, que seria ia de menor
impacio

La conclusion final era que la
salucion de duplicacién podia
considerarse como la preferible
desde el punto de vista ambien
tal pero podria comprometer el
desarvollo urbanistico de los pue-
Blos que recorre, al estar muy
proxima la iraza de las varlantes
a los nicleos. El alejamiento de
la N-301 incrementaba el im-
pacto por ocupacidn de mas te-
rrenos, por creacidn de otra ba
rrera v por aleccién al paisaje,
asl como podria originar un im-
pacto socicecondomica alto so
bre dichas poblaciones al dili-
cultar el acceso a la via de alia
capacidac.

Opcién e{g_g{'dﬂ

El Estudio Informative reco
mendando la solucidn I, una vez
aprobado por la Direcciim Gene
ral, lue sometido al preceptivo pe
riodo de informacidn pablica en
abnil de 1993, preserdandose 40
alegaciones, 17 de las cuales eran
de entidades piblicas.

En marzo de 1994 se produ
cia a Declaracian de Impacto Ame-
biental, en la que se consiceraba
que la solucidén amblental
mente vable era la solucién
[ o duplicacién, pero acep-
térclose algunas de las me-
joras de la soluckin Il reco-
mendadaen el E | :

- Variante de Tobarra-
Helin, pero iniciindose en
las inmediaciones de To-
barra (p.k. 293) v Hellin,
as decir. las varlantes es-
trictas de ambas poblacio-
nes

- Variante de Agramdn,
también estricta, (3 km ani-
camenle) en las proximida-
des de los yrach'Enlii_?I.-_ntﬂs ar-
queologicos de T
de la rambila de Minateda (fi-
gura 5 de la pagina si-
guiente)

Variante de Concarix,
F-Gi’ ¢l Qeste, pero también
imilada al nicleo urbanc
{otras 3 k).

Hevses HETAS &
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- Variante de Ciera-El Mora.

Asimismo, se ponia especial én-
lasis en mantener la permeabilidad
territorial medianie ta restilucion
e todas las vias peouarias, v en rno
distorsionar las caracteristicas hi-
draulicas de los cauces atravesa-
dos, Se debia justificar la falta de
afeccion a ks zonas himedas v evi-
tar ol riesgo de aparicidn del efec-
te represa, medianie una perme-
abilidad hidriulica oporuna.

Finalmente, se senalaba la fau-
na v flora que proteger,

* Se completaria la reposi-
cién de caminos ¢n la zona de
huerta de la variante de Toba-
Ira.

En total se han establecida 25
enlaces, sin conlar los dos extre-
mos, de Albacete v Archena.

La resolucion aprobatoria
aparecio en el Boletin Oficial del
Estado el 10 de junio de 1994,
comunicéndose a los Agunta-
mientos y comparecientes en la
inlormacién pablica, sin que se

los niveles de ruido, va-
cimientos anqueclagicos,
etc,, asl como las medi-
das de defensa, recupe-
racion, seauimiento y vi-
gilancia ambkentales no-
males en estos casos.

En mayeo de 1904,
el Secretario General
de las Inlragsiructuras
del Transporte Terres-
ire aprucha definitiva-
mente el estudio infor-
mative, seleccionando
COmo opcién recomen-
dable la sefalada en la
Declaracién de Impac-
ter Ambiental, si bien
aporténdole  las  si-
Fuignres prescripeiones

entre otras):

s En los trames de du
phcaciin podria oplarse
Do construir ambas cal-
radas de la autovia junto
a la carreiera exisiente,
que quedaria come via de
SEPCD

* Se incluiria un nue-
wo enlace, con la carrete-
ra C-3212 de Hellin a
Ointur, a5 como s¢ oone
vertiria en enlace & paso
superior en el p. k. 275
para perraitic ¢l acceso a
varias pedanias de Alba
cele v el cambio de son-
tido en la autovia.

* Se inchuiria un enla-
¢e con todos los movi-
mientos en Cieza-Centro
ipreviste en la duplica-
ciém pero no en la Va-
nante Cieza-E| Moro se
leccionada).

* Se construiria un
AUV [aso superion de
los Llanas a Chinchilla
ip.k. 252,

== F
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haya presentado recurso algu-
no

Consideraciones
finales

Aungue la solucitn seleccio
natla inicialmente (la recomen-
dada en la aprobacidn provisio-
nal sometida a informacian po-
blica), era la solucién ]I, la opcién
finalmente aprobada, basando-

FIRIT |

Figura 5 Cruce con lo rambls de Minateda. Al fondo y a lo dereche ol este). el ferrocerril.




Figura & Puerte de la Losille. Lo uulcela Ird junto & lo corretern actual, o su derecha

{al asie}

se las directrices de la Declara-
citan de Impacto Ambiental v en
las prescripaiones incorporadas,
como resultado de todo el pro-
ceso de informacttn plhhllca, fue

la solucion |
con algunas
mejoras de
Ia 1. Besu-
miendo bre-
vemante:
aprovecha-
mients ma-
ximo del co
rredor  ya
afectado por
la MN-301.
OOl LNEs M-
jotes caracie-
risticas geo-
métricas. La
UMICEH Varian-
te significati

va no inclul-
da Moe la del
Puerdo de La
Losilla, abll

ganda al fu

furo trazado
de la auiovia
a ir sobre la
misma lade-
ra que la ac

tual carrete

ra y resolver
en el comres-

porliente provecto los adecun
dos cruces entre ambas vias (fi-
gqura n*6).

Pese a ello, estimamos que la
solucion final elegide ha sido, te-

|
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niendo en cuenla 1odos los facto-
res, la mejor, superando la pro
puesta inicial v evidenciando las
virtudes del proceso informativo.
En clecto, al dejar b achual N-201
coma via de servicio, sg han sa-
parado el de largo recorrido v el
lncal, permitiendo a la vez que se
pueda trazar ywna autovia de gran
calldad sin alterar el medio, pues
discurre por una zona ya de-
gradada por la propia inflluencia
humana v sin molestar al usua-
rio» durante la construccion. Fi-
nalmente, permite restablecer la
continuidad en caso de acciden-
tes graves, aconlecrmentos de-
portivos, obras de conservacion,
ampliacion o reparacidn, etc.

Esperamos poder evaluar, una
vez finalizadas las obras, las me-
joras realmente producidas en
este itinerario, tanto por lo dis
minucion de accidentes como
por los indicadores econdmlcos
{incremento de trafico en el co-
rredor, TIR real, atc)).

D los cuatro tramas, de unos
30 km cada uno, en que se ha
dividido Ia aulkovia Albacate Mur-
cia, ¢l més proximo a Murcia
(Venta del Olivo-Archena)
estd incluido en el Progra-
ma de Actuaciones Priari-
tarias en Correteras (PAP-
CA) y en construceion, es
tando los tres restantes va
licitadas v en proceso de ad-
judicacion, por el sistema de
pago dilerido
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