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e presentan aqui v en las paginas siguientes los trabajos realizados para redactar cinco estudios

informativos que comprenden la M-50 (Este y Oeste) v la creacion de unas nuevas radiales que, co-
mo alternativas a las actuales N-III, IV y V, llegan a la M-40, desde distintos puntos de estas carrete-
ras. Todo esto se complementa con la autopista Madrid-Guadalajara, cuya informacién pablica se lle-
vé a cabo en los altimos meses de 1990, v cuya Declaracion de Impacto Ambiental fue publicada en
el B.O.E. del 7 de abril de 1995.
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os Estudios Infor-

mativos realizados
son consecuencia de
un largo proceso de
planificacion, en el que
la ampliacion de la red
viaria de Madrid apa-
rece como una res-
puesta clara a un con-
junto de carencias.

Si el Area Metropo-
litana de Madrid quie-
re mantener su com-
petitividad, no sélo en
el conjunto de las gran-
des areas urbanas eu-
ropeas, sino incluso a
nivel nacional, debido
al inevitable aumento
de la motorizacion, ne-
cesita equilibrar e in-
crementar su red de in-

M-50 y NUEVOS ACCESOS
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ra la ejecucion de
obras de carreteras en

la red viaria metropo-
litana; en dicho con-
venio figuran, para su
ejecucion en el primer
cuatrienio con cargo al hoy Minis-
terio de Fomento, los Estudios
Infermativos correspondientes a
la M-50 y variantes de las carre-
teras N-III, N-IV y N-V (radiales
R-3, R-4 y R-5).

Los Estudios Informativos in-
cluyen uno del tréafico actual y fu-
turo, con una prognosis hasta el
afno horizonte de planeamiento
2006 v con la perspectiva del afio
2016, que incluye la demanda,
movimnientos de origen y destino,
y que se extienden a toda el area

Alternativas estudiadas en la fase A.

Con fecha 29 de junio
de 1994, se firmo el
Convenio de
colaboracion entre el
Ministerio de Obras
Piiblicas, Transportes
y Medio Ambiente y la
Comunidad de Madrid

de influencia afectada de las nue-
vas vias de acceso.

lgualmente, incluyen Estudios
de Impacto Ambiental para la se-
leccitn de las alternativas reco-
mendadas, siguiendo la metodo-
logia indicada en el R.D. 1302/86
y su Reglamento.

Los Estudios Informativos se
desarrollan en tres fases denomi-
nadas A, B y C, cuyo objeto y es-
calas de trabajo son las siguientes:

FASE-A: Se define la zona de
estudio con el objeto de calificar-
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la desde el punto de
vista medioambiental,
a fin de obtener alter-
nativas compatibles
con él, teniéndose en
cuenta los aspectos
ambientales desde el
momento inicial del
trazado, estudiando la
vegetacion, fauna, el
paisaje, los espacios
naturales protegidos

el patrimonio natUraE
arqueologia y paleon-
tologia, y patrimonio
histérico-artistico; sien-
do las restricciones del
medio (topografia-geo-
tecnia), del medio so-
cioecondmico v de pla-
neamiento, las que
determinaron las posi-
bles alternativas. Se re-
alizo con la cartografia

existente a escala
1:50 000,
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sintesis de proteccion
ambiental, fisica, cultu-
ral v territorial, a partir
de los cuales se obtuvo un plano
de “sintesis global" donde se defi-
nieron los corredores v, en defini-
tiva, las alternativas estudiadas.

Su evaluacion y comparacion
ha permitido descartar aquéllas
cuya afeccién supera un umbral
admisible.

Como final de la FASE A, se
ha elaborade un documento de
sintesis, con el que se realiza una
consulta previa a varias entidades
administrativas (incluidos los ayun-
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Alternativas estudiadas en la fase B.

tamientos afectados), a través de
la Secretaria General de Medio
Ambiente del Ministerio de Medio
Ambiente, con el objeto de de-
tectar los aspectos mas significa-
tivos, rogandoles que enviaran a
esa Direccion General sugeren-
cias referidas exclusivamente a
aspectos ambientales, respecto a
los contenidos especificos que, a
su juicio, debiera considerar el ti-
tular del provecto en el Estudio de
Impacto Ambiental, asi como

otras posibles alternativas de ac-
tuacion.

FASE-B: En ella se desarrolla
a escala 1:5 000 el estudio de las
alternativas obtenidas v seleccio-
nadas en la fase-A; v se elabora
el correspondiente Estudio de
Impacto Ambiental, cuantifican-
do los impactos, desarrollando el
plan de medidas protectoras y co-
rrectoras, jerarquizando ambien-
talmente las alternativas v desarro-
llando un programa de vigilancia



El crecimiento del
trafico en Ia M-40 ha
sido muy rapido desde
que entraron en servicio
sus primeros tramos

ambiental. Se valoran las alterna-
tivas v se aplica un analisis multi-
criterio, seleccionando la alterna-
tiva que técnicamente se considera
con la maxima puntuacion global.

FASE-C: En esta fase se pon-
dra en marcha, por un lado, el
documento para la informacién
plblica con un caracter abierto,
coma base de discusion v de re-
cogida de opiniones durante el
proceso, para su consideracion en
las decisiones finales. Por otro, se
desarrollard a escala convenien-
te, nunca inferior a 1:1 000, el
estudio de detalle de la alternati-
va seleccionada una vez aproba-
da definitivamente en la fase B,
teniéndose en cuenta las alega-
ciones presentadas en la infor-
macion plblica y el resultado del
estudio del impacto ambiental re-
alizado.

Mas adelante, se fijaran las ba-
ses de replanteo, se consideraran
las expropiaciones, la reposicion
de servicios v los desvios provi-
sionales.

— Rutas Técnica

La mouilidad de personas v mercancias en el drea metropolitana de Madrid ha
crecido ininterrumpidamente en los Gltimos veinte afos

Madrid sigue padeciendo fuer-
tes deficiencias de movilidad que
se agravaran en funcién del de-
sarrollo socio-econdmico previs-
to a medio v largo plazo.

El crecimiento del trafico en la
M-40 ha sido muy rapido desde
que enfraron en servicio sus pri-
meros tramos, incrementandose
con la puesta en servicio de los
sucesivos. Una vez cerrado el cin-
turén, se advierten va situaciones
de congestién en algin tramo del
sector sur, en la hora punta de la
manana.

Los nuevos trazados viarios estdn ligados al desarrollo de las actividades
metropolitanas.

Un aspecto digno de destacar
es la elevada intensidad de trafi-
co que se obtiene en la M-40 en
el horizonte de proyeccion, de tal
forma que diversos tramos en-
tre la M-V y N-IV se sitdian en si-
tuaciones de congestién.

La previsible insuficiencia de
la M-40 a medio plazo, donde
los aforos realizados estan dan-
do intensidades de trafico muy
elevadas, plantea que, cerrado el
cinturén, se llegue a la conges-
titn en bastantes tramos v horas.

La movilidad de personas y
mercancias en el area metropo-
litana de Madrid ha crecido inin-
terrumpidamente en los Gltimos
veinte anos. Esta tendencia se-
guira, ya que la motorizacion
madrilena dista de ser tan alta
como la de otras ciudades euro-
peas.

El crecimiento mas especta-
cular de la movilidad se ha dado
en la corona de municipios me-
tropolitanos. Esta tendencia se
seguira acusando, en especial si
se mantiene la estrategia de des-
centralizacion promovida desde
la administracion autonémica.

Los nuevos trazados viarios es-
tan ligados al desarrollo de las ac-
tividades metropolitanas. La red
viaria canaliza movimientos en-
tre usos v actividades urbanas de
muy distinto tipo; los nuevos tra-
zados viarios mejoran notable-
mente la accesibilidad a suelos
susceptibles de ser colonizados
por actividades urbanas.
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Estudio de

Una vez obtenidos los cuatro
planos de sintesis (proteccion: am-
biental, fisica, cultural v territorial),
se han introducido alternativas de
trazado que, ademas de ser com-
patibles con el medic ambiente, el
sisterna territorial v el patrimonio
cultural, son aceptables desde el
punto de vista funcional.

En el apartado de geologia v
geotecnia, se define la morfolo-
gia de la zona, asi como también
las caracteristicas litologicas, es-
tructurales v geotécnicas de las
formaciones existentes, que pue-
dan afectar directa o indirecta-
mente al disefio, ejecucion v per-
manencia en el transcurso del
tiempo al proyecto.

El objeto del estudio geotéc-
nico es determinar la naturaleza
y caracteristicas geotécnicas de
los materiales que componen el
subsuelo de los trazados, vy esta-
blecer el tipo de cimentacion mas
adecuado para las diferentes es-
tructuras proyectadas.

Se ha estimado como priorita-
rio tener en cuenta los aspectos
ambientales desde el momento
inicial del trazado, de forma que
se evite cualquier impacto am-
biental de dificil correccién “a pos-
teriori”.

Se han tenido en cuenta los es-
pacios naturales protegidos:
Parque Regional del Guadarrama,
Parque Regional de la cuenca alta

La alternativa es respetuosa con el medio ambiente.

del Manzanares, cursos bajos de
los rios Manzanares y Jarama
(Parque del Sureste); asi como los
montes protegidos, preservados v
consorciados, las zonas hiimedas
de la Comunidad de Madrid v las
Zonas de Especial Proteccion para

Ademds de las congestiones en la M-30, es de destacar la elevada intensidad
de trdfico gue se obtiene en la M-40 en el horizonte de proveccién.
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las Aves (Directiva 79/409/CCE,
relativa a la conservacion de las
aves silvestres).

El Estudio de trafico realizado
consta de las siguientes partes:

Parte |: recoge el analisis y
diagnéstico de la situacién actual
de la red de carreteras, su mode-
lizacion v la movilidad en vehicu-
lo privado para la situacion actual
(1996), que sirve de base para el
diagnéstico en el horizonte de pla-
neamiento (2006) v la evaluacion
de las alternativas.

Parte Il: dedicada a establecer
el diagnodstico de la red del esce-
nario base, con la matriz de mo-
vilidad en vehiculo privado, pro-
yectada para los anos 2001 v
2006,

Parte III: en la que se definen
las diversas alternativas del traza-
do de los estudios informativos, y
su combinacion a efectos del es-
tudio de trafico, procediéndose
a su evaluacion mediante el ana-
lisis de la captacién de trafico vy
sus efectos sobre la red del esce-



nario base. Ademas, se recogen
los ahorros de tiempo v de cos-
tes de funcionamiento que se de-
ducen para cada alternativa.

Por dltimo, la
Memoria recoge la evaluacion, en
terminos de estudio de tréafico, de
las alternativas de la gestion con
peaje de las nuevas radiales de
penetracion a Madrid: R-3, R-4
v R-5.

El descenso del trafico, indu-
cido por las nuevas actuaciones
sobre la M-40, N-II, N-MIL N-IV y
N-V para el ario 2006, produce
la desaparicion de los tramos de
congestion en estas carreteras
para la hora punta de la mana-
na.

El planeamiento urbanisti-
co de los municipios que consti-
tuyen las Areas de estudio se ha
analizado a partir de dos fuen-
tes principales de informacion:
los planes o normas de ordena-
cién urbana, v los contactos man-
tenidos con representantes de los
Ayuntamientos.

El estudio del patrimonio
cultural, localizado en el ambi-
to de los Estudios Informativos,
comprende los aspectos de ar-
queoclogia, patrimonio historico-
artistico v otros recursos cultu-
rales, tales como calzadas
romanas, vias pecuarias y zonas
de interés recreativo.

Alternativas

El estudic de impacto am-
biental identifica los trazados am-
bientalmente mis favorables, valo-
rando posteriormente los impactos
producidos y definiendo las me-
didas correctoras mas adecuadas.

A partir de los cruces entre
acciones del proyecto y factores
del medio o entorno potencial-
mente afectado (relaciones cau-
sa-efecto), se procede a la carac-
terizacion de las alteraciones
consideradas en la Evaluacién,
en términos de una serie de atri-
butos determinantes de la forma
y grado del impacto. Estos atri-
butos son: el signo, la persisten-

— Rutas Técnica

La cuantificacion de
los impactos, y su
enjuiciamiento tras la
aplicacion de las
medidas correctoras,
permite jerarquizar las
alternativas segiin su
impacto ambiental

cia o duracién, la reversibilidad,
la recuperabilidad, la intensidad,
la extension, la periodicidad de
aparicién y su continuidad, entre
otros.

Se han disefiado una serie de
medidas protectoras que fra-
tan de evitar acciones del pro-
vecto o a modificarlas, de modo
que se minimicen o eliminen los
efectos negativos derivados de
ellas, v de medidas correcto-
ras tendentes a disminuir los im-
pactos negativos debidos a ac-
ciones del proyecto.

Colmenar Viejo

-V

M-50 Y NUEVOS ACCESOS RADIALES A MADRID
NIVELES DE SERVICIO*. ANO 2006 sin ACTUACIONES

| M-G07

Las Rozas
Majadahonda
Pozuelo de Alarcén j
? 5. Fernando de Henares
4 o A Coslada
Alcoreon . — h
Mastoles Legands Arganda del Fey
m . — atale (8.1}
i
Fuenlabrada
LEVERDA
/ . l — '-:|
= ity
B - Releridos a hora punta do ka mafana
Aranjuaz

[ 1:(]
\ San Sabastidn

de los Reyes

Alcala de Ha-narﬂff.-'

e

{3 bl

Torrejdn de Ardoz

Revista RUTAS 11



Rutas Técnica —

‘.&)"

f i %ﬁ\jﬁgz Ao 4

= ik
i A, . n

B ‘hm;.%! T v WE J:, A
7 —“L“ﬂ'.‘“

ViA O 5 '

| via DE SERVICIO CIGN IENTAL PRINCIPALE| ZOMNA DE PROTECCION M
hoim AN+~ BRI oo [ S e

}Eﬁ MINISTERIO DE FOMENTO DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

Seccitn tipo genérica. M50 y nuevos accesos radiales a Madrid.

La cuantificacion de los im-
pactos, v su enjuiciamiento tras la
aplicacion de las medidas correc-
toras, permite jerarquizar las al-
ternativas segtin su impacto am-
biental.

Tal como indica el Reglamento
de Evaluacién de Impacto Am-
biental (R.D. 1131/1988), “el
programa de vigilancia am-
biental establece un sistema que
garantiza el cumplimiento de las
indicaciones y medidas, protec-
toras v correctoras, contenidas en
el estudio de impacto ambiental”.

La valoracion de las alter-
nativas contiene los siguientes
apartados;

» Costes de primera inversion:
en los que se calculan los pre-
supuestos de cada una de las
alternativas.

» Beneficios: en el que se calcu-
lan los generados por los aho-
rros de costes generales de
transporte, entre la Opcion-0
(sin actuacion alguna) v las di-
ferentes alternativas de los
estudios.

» Rentabilidad econémica: en
donde se calculan los indices
de rentabilidad de cada al-
ternativa seqiin los costes cal-
culados, asi como se hace un
andalisis de sensibilidad de es-
tos indicadores.
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Para el calculo de los benefi-
cios se calcularon los costes ge-
nerales de transporte. Estos se
dividen en costes de funciona-
miento, costes del tiempo de re-
corrido v costes de accidentes.

Para el analisis multicriterio se
establecieron los siguientes crite-
rios de comparacion entre las al-
ternativas:

* Rentabilidad economica, re-
presentada por su TIR (Tasa
Interna de Retorno).

* [mpacto ambiental.

» Coste de primera inversion.

_Seccién tipo

Se ha definido una banda de ocu-
pacién del viario de 160 m de an-
chura, de los que 60 m correspon-
derian a las explanaciones, y los ofros
100 m serian dos franjas verdes de

La rentabilidad
economica de las
actuaciones
propuestas viene
avalada por el ahorro
de tiempo que supone
para los usuarios

50 m de anchura que harian las ve-
ces de parque lineal v pantallas
verdes antiruido, con drboles de di-
ferentes alturas y arbustos.

Se han previsto vias de servi-
cio a ambos lados del tramo fue-
ra del cerramiento de la banda de
proteccion, y paso superiores e
inferiores con una frecuencia su-
ficiente.

El disefio de las vias que se pro-
pone representa una primera fa-
se de la necesaria recuperacion
ambiental, al introducir franjas ver-
des laterales en la autopista y otras
medidas correctoras especificas.

Consideraciones

El objeto de los Estudios Infor-
mativos es el establecimiento fun-
dado de alternativas viables de tra-
zado en los corredores estudiados,
y la formulacion de propuestas con-
sideradas técnicamente mas ade-
cuadas en las circunstancias actua-
les para, de acuerdo con la Ley, dar
audiencia en la Informacion Piblica
a las Administraciones, institucio-
nes, organismos v agentes sociales
interesados, y tener en cuenta las
sugerencias que se realicen para el
desarrollo de la fase-C y la toma de
decisiones finales por parte del
Ministerio de Fomento.
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La rentabilidad econdmica de

las actuaciones propuestas viene
avalada por el ahorro de tiempo
que supone para los usuarios su re-
alizacion.

La principal conclusién que
puede extraerse de la prevision de
trafico en el horizonte del ario
2006 vy su asignacion a la red es
que la red del escenario base, in-
cluvendo las actuaciones en eje-
cucion o comprometidas —que en
todo caso estaran en servicio an-
tes de la ejecucion de las actuacio-
nes obieto de los estudios informa-
tivos—, es claramente insuficiente
para atender, en las condiciones
adecuadas de funcionamiento, las
previsiones de movilidad en vehi-
culo privado.

El descenso de trafico induci-
do por las nuevas actuaciones so-
bre la M-40 y N-IlI, N-IV y N-V
para el ano 2006 produce la de-
saparicion de los tramos de con-
gestion en estas carreteras para
la hora punta de la mafana. l

Por Roberto Alberola, Alfonso
Travesi v José Luis Urdiales.
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