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Representacién grifica parcial del tramo Este de la M-50, entre la N-IV y la M-607.

| estudio informative que se
describe a continuacién com-
prende la totalidad del tramo Este
de la M-50, entre la N-IV (autovia
de Andalucia) y la M-607 (autovia
de Colmenar). El area de estudio,
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muy amplia, viene determinada
por un largo y anterior proceso
de planeamiento de la red viaria
de Madrid, al que cabe sumar las
tiltimas concepciones de la Comu-
nidad Auténoma.

Datos basicos .

Numerosos datos han sido uti-
lizados, ya en la primera fase del
Estudio, para la elaboracién de
una propuesta fundada de alter-




existentes, destacan los relacio-
nados con los aspectos siguientes:

e El planeamiento urbanistico,
aprobado o en revision, de todos
los municipios afectados por el
area de estudio. Los contactos
mantenidos con los arquitectos
u otros técnicos de los ayunta-
mientos han completado el co-
nocimiento de este planeamiento
y el de su previsible evolucién,

Come condicionantes o as-
pectos principales, destacan la re-
serva que, para esta infraestructu-
ra, establecen los planes de Getafe,
Madrid v Mejorada; las dificultades
de cruce con la N-Il v los fuertes
condicionantes del Gltimo tramo
del trazado, en los municipios de
Alcobendas v San Sebastian de los
Reyes, que, con todo, prevén tam-
bién alguna franja de reserva.

* El medio ambiente. La zona
de estudio engloba, total o par-
cialmente, una serie de espacios
de singulares caracteristicas:

» El Parque Regional de la

Cuenca Alta del Manzanares

y el de los Cursos bajos de los

rios Manzanares v Jarama

(Parque del Sureste).

e Zonas de Especial Protec-
citn para las Aves (ZEPA):
Soto de Vinuelas, estepas
cerealistas de los rios Jara-
ma y Henares, cortados v
cantiles de los rios Manza-
nares y Jarama.

» Carrizales de interés: gra-
veras de Belbis y Mejorada,
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arroyo del Culebro,

» Montes de Utilidad Publica:
Los Berrocales v la Dehe-
sa de San Sebastian.

Ameén de lo anterior, cabe se-
fialar zonas ambientalmente valio-
sas, catalogadas por la Comunidad
Auténoma de Madrid (en adelan-
te, C.A.M.); cerros de Los Guar-
dias, La Herradura y Almoddwvar,
Cristo de Rivas, terrazas de Me-
jorada, etc.; y algunas zonas ar-
queoclogicas, elementos del patri-
monio histérico-artistico v ofro
recursos culturales, tales como vi-
as romanas, vias pecuarias y zonas
de interés recreativo v cinegético.

Los mas importantes de estos
aspectos ambientales quedan re-
flejados en las figuras adjuntas.

Corredores estudiados
en la Fase A

Caracterizado el territorio, en
términos relativos, segin su ca-
pacidad para la acogida de la nue-
va infraestructura, evaluada a la
luz de los datos anteriores, se ha
procedido al planeamiento y de-
finicién inicial de posibles solu-
ciones. En concreto, los grupos
siguientes (figura 1):

s Alternativas cuyo planea-
miento y trazado responden,
sensiblemente, a los defini-
dos en cuantos estudios ha-
bian sido realizados hasta el
momento, incluidos los lle-
vados cabo por la C.A.M.

nativas y su posterior evaluacion
comparativa.

Aparte los relativos al medio fi-
sico (geotécnicos, hidrolégicos, to-
pograficos, ete.), al socicecond-
mico v a los numerosos servicios

La mediana prevista en los nuevos tramos permitird la ampliacién a cuatro
carriles por calzada sin acometer nuevas expropiaciones.
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Figura 1. M-50 Este. Soluciones estudiadas en la fase A.
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al menos a medio plazo.

Vienen caracterizados por
cruzar la N-Il entre San
Fernando de Henares vy
Torrejon de Ardoz.

» Alternativas en que el cruce
de la N-II tiene lugar entre
Torrejon de Ardoz v Alcala
de Henares. Tratan de acer-
car el planeamiento a los ac-
tuales esquemas de estudio
de la C.AM.

= Variante de este (ltimo co-
rredor, al sur de Mejorada
del Campo.

Todas estas soluciones pre-
sentan alternativas en su extremo
norte, consecuencia de los con-
dicionantes urbanisticos v me-
dioambientales de esa zona, y de
los impuestos por el enlace con
la M-607.

La evaluacion comparativa de
todas estas soluciones permitié
descartar las senaladas a trazos
en la figura, que aparecieron en
clara desventaja respecto a sus al-
ternativas.

La entrega de una Memoria-
Resumen de estos estudios al &r-
gano medicambiental competente
dio paso al periodo de consultas
previas establecido en la norma-
tiva vigente: ayuntamientos afec-
tados y C.A.M., asociaciones eco-
logistas, Sociedad Esparniola de
Ornitologia (S.E.0.), Delegacion
del Gobierno en Madrid, Confe-
deracién Hidrografica del Tajo,
etc., formularon muy diversas su-
gerencias y observaciones, todas

ellas consideradas, v en las que
no se aprecia una oposicion sis-
tematica o general a ninguna de
las alternativas retenidas.

Alternativas
estudiadas en la
Fase B (figura 2)

Presentan todas un tramo co-
miin, en su parte sur, en que el tra-
zado se ajusta en lo posible a la
franja reservada al efecto en el pla-
neamiento urbanistico, aproxi-
méndose al limite ceste del Parque
Regional del Sureste y salvando
los obstaculos existentes, entre los
que destaca la incineradora de
Valdemingtmez vy algunos niicle-
os de edificaciones. Por sus impli-
caciones medioambientales, cabe
sefialar el cruce del Manzanares,
cuidadosamente estudiado.

A continuacion, todos los tra-
zados, inevitablemente, cruzan los
cantiles del Jarama —entre el pa-
lacio de El Negralejo v la ermita
del Cristo de Rivas, sin afectar a
ninguno de los dos— y el Parque
Regional, aunque sin ocupar las
zonas con mayor nivel de protec-
cidn. Tras alcanzar la N-1, las so-
luciones que la cruzan entre San
Fernando de Henares y Torrejon
de Ardoz —en un punto muy con-
dicionado urbanisticamente— bor-
dean Los Berrocales por el este o
el oeste v, sin afectar a la ZEPA,
cruzan de nuevo el Jarama v sal-

Es previsible que la demanda de tréfico pue ser tisechu por el conjunto de la red con niveles de servicio razonables,

van por el norte la prevista am-
pliacién de Barajas.

En su tramo final, v utilizando
la zona reservada al efecto, todas
las soluciones deben hacer fren-
te al cruce de la N-1, para la que
se prevé una variante sobre la que
disponer el enlace. Tras bordear
la dehesa Boyal y también la zo-
na reservada, se alcanza el limite
norte de los terrenos militares de
El Goloso o del monte de Valde-
latas, para enlazar con la M-607.
Una solucion adicional es la de
concluir en la actual M-616.

Las soluciones con trazado en-
tre Torrején de Ardoz y Alcala de
Henares se desarrollan por el va-
lle de este rio o en zona mas alta,
salvando los vertederos existentes,
el depésito para residuos indus-
triales y las urbanizaciones ilegales
consolidadas existentes, Cruzan la
N-ll a la altura del poligono de La
Garena y bordean por el norte la
base aérea de Torrejon, salvando
la M-206 por uno de los dos es-
trechos pasillos todavia no urbani-
zados. Parte del trazado se desa-
rrolla en el interior de la ZEPA,

En esta misma linea se ha es-
tudiado también en la fase B una
alternativa adicional, recogida asi-
mismo en la figura 2, y caracte-
rizada por integrar las actuacio-
nes previstas por la C.A.M, para
la M-100, que constituiria asi un
tramo de la M-50, el comprendi-
do entre Alcala de Henares y un
punto va proximo a la N-I.
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Figura 2. M-50 Este. Soluciones estudiadas en la fase B.
20 Revista RUTAS



Estas actuaciones de la C.A.M.
relativas a la M-100 cuentan en
su mayor parte con un planea-
miento aprobado, e incluso en al-
gin tramo estan ya en servicio.
Por tanto, considerando que se
trata de actuaciones ya compro-
metidas, cabe adoptar el criterio
de suponer nulo o muy reduci-
do su coste, pues en todo caso
seran llevadas a cabo. Esta con-
sideracion puede ampliarse a
cuanto concierne al impacto am-
biental.

Algunos datos significativos de
las principales alternativas se re-
cogen en el cuadro siguiente:

Consideradas v ponderadas to-
das las variables de analisis estu-
diadas, fundamentalmente las me-
dicambientales, econémicas v
funcionales, se deducen las si-
guientes conclusiones:

* La alternativa parcial por el
este de Los Berrocales (Sol. 1.1)
muestra claras ventajas sobre la
solucién por el ceste.

* La solucién parcial 2.1, por
la parte alta del valle del Henares,
puede ser preferida a su alterna-
tiva a cota mas baja, aunque sélo
por motivos medioambientales.

s En el tramo final, la solucion
1.2, que se desarrolla en el limite

Longitud | Presupuesto Coste Tasa Int.de

ALTERNATIVA (km) Ej.Contrata | Expropiac. | Ret. (T.LR.)
( 10* PTA) | (10° PTA) (%)
1 58 69 500 & 300 21
2 69 74 300 8 600 14
Alternativa M-100 71 58 400 6 500 24
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de los terrenos militares, ofrece in-
dudables ventajas urbanisticas v me-
dioambientales. La consistente en
conectar con la M-616 adolece de
serias deficiencias funcionales.

» a propuesta seleccionada re-
cae en la solucién que integra las
actuaciones previstas v compro-
metidas en relacién con la M-100,
pues ofrece claras ventajas me-
dioambientales y econdmicas, no
obstante su mayor desarrollo.

Concepcién global de
la alternativa

propueste

(en rojo en la figura 2)

La solucién propuesta com-
prende desde su enlace con la
N-IV, en continuidad con el tra-
mo de la M-50 hoy en servicio
{autovia del Culebmi hasta el en-
lace con la M-607, a la altura de
El Goloso. 5Su longitud total es de
71 km.

Se disponen enlaces con el via-
rio existente o previsto. Asimis-

La propuesta seleccionada recae en la solucién que integra las actuaciones previstas y comprometidas en relacién con la
M-100, pues ofrece claras ventajas ambientales y econdmicas, no obstante su mayor desarrollo.
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mo, se disponen unos cruces a dis-
tinto nivel para la reposicion del
viario local v de la totalidad de las
vias pecuarias existentes. Esta re-
posicién se completa con la dis-
posicion de vias de servicio, pa-
ralelas al tronco, separada de él,
y a una v otra de sus margenes.
Se prevén dos dreas de servi-
cio. La situada mas al sur dista
24,6 km de la planeada en el tra-
mo oeste de esta misma M-50.
Como va se ha indicado, el tra-
mo de la M-100 que constituiria
una parte del arco Este de la M-
50 cuenta con un planeamiento
definido por la C.A.M. v no ha si-
do objeto de anélisis en el Estudio.

Impacto ambiental de
la alternativa

PrOPURSED s

El trazado propuesto, selec-
cionado entre un total de trece al-
ternativas, minimiza las afeccio-

nes ambientales en la medida de
lo posible: asi, atraviesa el Parque
Regional del Sureste por su par-
te mas estrecha v sitdia su trazado
en zonas C, D y, solo puntual-
mente, B, de las definidas en la
Ley 6/94, de declaracion del
Parque, que diferencia zonas de
la “A" ala “F", seglin unos nive-
les decrecientes de proteccion.
Sélo en su tramo final, v tras bor-
dearlo, penetra en el Parque
Regional de la Cuenca Alta del
Manzanares v no afecta a ningin
monte ni 2ona con vegetacion sin-
gular. Los impactos han sido es-
tudiados cuidadosamente, v cabe
sefialar que, en general, es en la
fase de construccién cuando se
generan los mas importantes, dis-
minuyendo en la de explotacién.

El Estudio de Impacto Ambien-
tal define un Plan de medidas pre-
ventivas y correctoras tendentes
a minimizar los efectos adversos
durante la fase de construccion
(seleccién de canteras y vertede-

ros, rescate de restos arqueolégi-
cos, etc.), v durante la de explo-
tacion (pantallas acisticas, siem-
bra de plantaciones, reposicion de
servicios v caminos tradicionales,
etc.). Por dltimo, se identifican de-
terminados impaclos residuales,
entre los que destaca la ocupacion
de suelos de alto valor agricola, la
intrusidn paisajistica v el incre-
mento de los niveles de ruido v
contaminacion.

Analisis de la
situacion futura con
la alternativa
propuesta = ...

Puede afirmarse que la solu-
cion propuesta permitira paliar la
problematica existente durante un
considerable periodo de tiempo.

Por lo que al trafico se refiere,
se prevé que la demanda pueda
ser satisfecha por el conjunto de
la red con unos niveles de servi-

-

Representacion grdfica de un tramo de la M-50 Este.
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La soluciédn propuesta resultard vdlida v adecuada a [o
largo de su vida il

cio razonables, al menos a medio plazo. La mediana
prevista en los tramos de nueveo planeamiento per-
mitird la ampliacion hasta cuatro carriles por calza-
da, sin necesidad de acometer nuevas expropiacio-
nes ni modificar en modo alguno las limitaciones a la
propiedad sin el uso del suelo contiguo a la nueva via,
protegida también por el parque lineal planeado en
Sus margenes.

Por otra parte, el trazado propuesto, respetuoso
con el ordenamiento urbanistico de los municipios
atectados, permite las expansiones urbanas previs-
tas. Asimismo, la solucién propuesta ofrece una fle-
xibilidad suficiente para la disposicién de otras re-
posiciones o conexiones con el viario local, sl nuevas
demandas lo requirieran.

Todo lo anterior permite afirmar gue la selucion
propuesta resultara valida y adecuada a lo largo de su
vida ttil, sin que resulten previsibles actuaciones com-
plementarias de consideracion, en todo caso factibles.

Todas estas afirmaciones se realizan en el supuesto
de que las actuaciones que se |levan a cabo en la
M-100 alcancen el nivel necesario en los aspectos
geométricos y funcionales, de modo que puedan ser-
vir a la demanda potencial de trafico que gravite so-
bre la nueva via.ll

Emilio Recuenco Aguado. INTECSA.




