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Estudio informativo de la M-50 Oeste

Por Juan CARLOS MACKEY MC LOUGHLIN
INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

Cruce de la M-50 bajo la carretera M-516. Zona del Monte de Boadilla.

Datos basicos

| Estudio Informative de la

M-50 Oeste se desarrolla en
el ambito territorial de las cam-
pinas del interfluvio Guadarrama-
Manzanares, sector ceste del area
metropolitana de Madrid, inclu-
yendo los términos municipales
de Alcorcon, Boadilla del Monte,
Fuenlabrada, Leganés, Arroyo-
molinos, Majadahonda, Mastoles,
Las Rozas de Madrid y Villaviciosa
de Odén.

Los nueve términos munici-
pales poseen instrumentos de pla-
neamiento para el gobierno de su
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territorio. Cinco de ellos (Alcor-
con, Boadilla del Monte, Leganés,
Majadahonda y Méstoles) estan
procediendo a la revision de sus
Planes Generales de Ordenacion
Urbana (PGOU), encontrandose
cada uno en distintas fases de tra-
mitacion, Fuenlabrada, si bien no
esta revisando el PGOU, ha pro-
ducido una importante madifica-
cion puntual con el fin de poder
desarrollar la operacién urba-
nistica “Loranca. Ciudad Jardin”.
Y en Villaviciosa de Odén se ha
debido modificar el PGOU para
poder desarrollar la Universidad
Europea de Madrid-Centro de

Estudios Europeos Superiores
(CEES), asi como los Planes
Parciales del Camino del Obispo
y del Monte, que implican un sus-
tancial crecimiento del casco ur-
bano consolidado.

Es importante sefalar que en
los PGOU de Alcorcén, Boadilla
del Monte v Majadahonda, se re-
servan franjas de suelo para la
M-50.

Pese a la intensa transforma-
cién humana del territorio sub-
sisten elementos v espacios que
poseen importancia ecoldaica,
caso de los montes preservados
(Romanillos, El Monje, Cerros del



Mosquito v La Milanesa, Monte
de Boadilla, etc.); de utilidad pd-
blica (Dehesa de Majadahonda); v
consorciados (Dehesa de Naval-
carbén v El Setillo), asi como un
espacio con régimen de protec-
cion preventiva (futuro Parque
Matural del ric Guadarrama vy su
entorno); sotos, riberas v carriza-
les del rio Guadarrama y arroyos
tributarios (arroyos Calabozo,
Bramudo, de la Vega, de la Mina,
etc.); asi como un cierto nimero
de arboles singulares, protegidos
por el Gobierno de la Comunidad
de Madrid.

También son dignos de desta-
car los espacios forestados prote-

gidos por el planeamiento (dehe-
sa de El Agostadero), asi como los
ambientes naturalizados creados
por el propio hombre: caso de los
parques de Polvoranca (Leganés),
La Pollina (Fuenlabrada), Arrovo
Culebro (Leganés, Fuenlabrada),
El Soto (Méstoles) v plantaciones
del Plan Arbdrea.

Asimismo, cabe sefalar la pre-
sencia de unos importantes re-
cursos culturales de caracter ar-
queolbgico (varios Bienes de
Interés Cultural con categoria de
Zona Arqueoldgica), historico-ar-
tistico (puentes, cementerios, er-
mitas, etc.), y de caracter civil (vi-
as pecuarias, plataformas de
ferrocarril en desuso, etc.).

Respecto al trafico, se observa
que la dinamica socioeconémica
del area tiene al sector sur, el com-
prendido entre la A-5 (Autovia de
Extremadura) y la A-4 (Autovia de
Andalucia), como el de mayor de-
manda de movilidad, mostrando
una clara separacién entre las ca-
rreteras situadas al sur de la A-5
y las situadas al norte. La expli-
cacion se encuentra, principal-
mente, en los diferentes niveles
de poblacién y actividad econé-
mica (y en densidad) que presen-
tan cada uno de estos sectores.

Como tendencia de la evolu-
cion reciente de la movilidad en
vehiculo privado, se puede sefia-
lar un alto dinarmismo del trafico
en las carreteras radiales de la red
del Estade (N-401, Autovia de
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Pese a la intensa
transformacion
humana del territorio
subsisten elementos y
espacios del medio
ambiente que poseen
importancia ecologica

Toledo; N-V v N-VI). Los aumen-
tos en los Gltimos cinco anos se
sittian en el entorno del 20%, e,
incluso, superiores (N-401). Tam-
bién es muy significativo, a veces
superior, el incremento en las ca-
rreteras de la red autonémica; al-
gunas estaciones duplican su tra-
fico en este periodo. Ademas, los
trasvases entre carreteras son muy
importantes. Asi el Eje Pinar, en-
tre la M-503 y M-4(), ha provo-
cado el descenso del trafico en
otras carreteras como la M-515y
la M-516.

La capacidad actual de la
M-40, especialmente en el tron-
co, es suficiente en la mayoria de
los tramos para atender las de-
mandas de movilidad, aun cuan-
do empiezan a ser crecientes los
tramos con un nivel de servicio E,
y se advierten va situaciones de
congestion en algin tramo del sec-
tor sur (entre la N-401 v la N-IV)
en la hora punta de la manana.

Madrid v, por supuesto, en el interior de la ciudad,
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Figura 1. - Corredores estudiados en la Fase A.
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La Alternativa 1
supone la continuacion
del tramo ya
construido de Ia M-50,
conocido como Eje
Culebro, y discurre al
sur del parque de
Polvoranca

Corredores estudiados
en la Fase A

El analisis v caracterizacion del
territorio permitit definir corre-
dores susceptibles de albergar al-
ternativas de trazado para co-
nectar el Eje Culebro y el Eje
Pinar, resultando seis alternativas
que, a partir de un inicio comtn
en la actual M-50 (Eje Culebro),
conectan en tres puntos diferen-
tes del Eje Pinar.

En el sector sur del area de es-
tudio se definen dos corredores:
el primero, por donde discurren
las alternativas 1, 2 y 3, se sitia
entre Alcorcén y Méstoles v al es-
te de Villaviciosa de Odén; v, el
segundo, que corresponde a las
alternativas 4 y 5, circunvala
Méstoles por el sur v el ceste, y
pasa entre Villaviciosa v la urba-
nizacion El Bosque.

En el sector norte del area de
estudio, los corredores se definen
segln discurran por las bandas
reservadas por Boadilla del Monte
y Majadahonda (alternativas 1 v
5), que finaliza en el enlace del
Eje Pinar con la M-516, o por el
oeste de las urbanizaciones de
Boadilla del Monte afectando al
Monte de Romanillos (alternati-
vas 2, 3 y 4). Este Gltimo se bi-
furca para conectar con el Eje
Pinar en los enlaces con la M-509
(alternativas 2 y 4a) v con la
M-505 (alternativas 3 v 4b).

Analizadas las variables que pu-
diesen constituir unos condicio-
nantes al disefio de alternativas,
establecidos los niveles de res-
triccién que presenta cada varia-
ble vy definidos los diferentes tra-
zados propuestos, se procedio a
evaluar cada una de las alternati-
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La M-50 permitird una mejor articulacién de la red viarla madrileria.

vas desde todos los aspectos con-
siderados, al objeto de proceder
a descartar y seleccionar las que
deben pasar a la fase B. Las al-
ternativas descartadas fueron las
4 y 5 por tener mayor longitud v
una menor oferta viaria, v, en el
caso de las alternativas 4, por in-
compatibilidad ambiental.

Por tanto, el resultado ha sido
la seleccion de 3 alternativas pa-
ra ser desarrolladas en la fase B:
las denominadas alternativas 1,
2y 3.
Congcluida la fase A, como par-
te del proceso de consultas pre-

La alternativa propuesta contempla
26 estructuras, ademas de los
enlaces.

vias se pusieron en consideracion
de los distintos organismos im-
plicados los estudios realizados,
de resultas de lo cual se obtuvie-
ron una serie de observaciones
que fueron tenidas en cuenta en
la fase B.

Alternativas estudiadas
en la Fasg_ B

En la fase B, se han estudia-
do las alternativas 1, 2y 3, asi co-
mo una variante de trazado que
afecta a las alternativas 2 y 3.

La Alternativa 1 se ajusta a
las franjas reservadas para la
M-50 por los ayuntamientos de
Alcoreén, Boadilla del Monte v
Majadahonda. Supone la conti-
nuacién del tramo ya construido
de la M-50, conocide como Eje
del Culebro, v discurre al sur del
parque de Polvoranca. Cruza la
N-V por el pasillo existente, entre
Mostoles v el area de centralidad
de Alcorcdn, v, posteriormente,
la A-5 a la altura de su enlace con
la carretera M-506, con un tra-
zado paralelo vy cenido al de esta
ltima.

Superada la M-501 bordea por
el este la urbanizacion Campodén
(Villaviciosa de Odén) y supera la
M-511 junto a su cruce con el
arroyo de la Vega. A partir de
aqui discurre, siempre dentro de
la franja de reserva viaria, entre
suelos calificados como urbani-
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Figura 2, - Corredores estudiados en la Fase B.
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zables con su Plan parcial apro-
bado (Boadilla del Monte), y por
el encinar de El Monte de Boadilla
entre las urbanizaciones de Valde-
pastores v Pino Centinela, y fina-
liza conectando con el Eje Pinar,
en el enlace de éste con la M-516.
Su longitud es de 21,6 km.

El trazado de la Alternativa 2
es comin con el de la Alternativa
1 hasta la M-511, punto a par-
tir de donde gira en direccion oes-
te, discurriendo inicialmente jun-
to al limite municipal de Boadilla
del Monte, dentro de este térmi-
no, v, a continuacion, hasta su
cruce con la M-503, ajustarse al
lado oeste de las urbanizaciones
Las Lomas, Parque Boadilla y
Loma del Boticario, tramo en el
que atraviesa el monte de Roma-
nillos, conectando finalmente con
el Eje Pinar antes del enlace con
la M-509. Su longitud es de
26,2 km.

El trazado de la Alternativa 3
se separa de la Alternativa 2, a la
altura del limite entre Boadilla del
Monte y Majadahonda, y se des-
via hacia el noroeste acercando-
se al rio Guadarrama, cruza las
carreteras M-503 y M-509, y fi-
naliza en el enlace del Eje Pinar
con la M-505. Su longitud es de
29,5 km.

La Alternativa Variante, vali-
da para las alternativas 2 v 3, tie-
ne una longitud de 3,2 km, y su
funcién es evitar la afeccion del
Plan Parcial de Boadilla actual-
mente en construccion, motivo
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de sus 21,6 km de longitud.

por el cual, entre la M-511 y al-
go antes de la carretera que co-
necta las urbanizaciones de El
Bosque (Villaviciosa) y el Olivar
de Miraval (Boadilla), su trazado
se cifie al limite municipal entre
ambos, afectando suelos del tér-
mino de Villaviciosa de Odén, en
concreto, la Dehesa de El Agos-
tadero.

Las longitudes v presupuestos
de cada una de las alternativas
son los siguientes:

Presupuesto de ejecucion
por contrata (MPta)
Expropiaciones (MPta)

La alternativa final propuesta dispondra de dos carriles por calzada a lo largo

La rentabilidad econémica de
cada alternativa, expresada por la
Tasa Interna de Retorno (T.LR.),
es la que se recoge a continua-
cién:

Alternativa 1
Alternativa 2 344
Alternativa 3 -0.58

Respecto al impacto ambien-
tal, la Alternativa 1 es la que ge-

En el tramo propuesto se contempla la construccion de nueve enlaces.

nera un menor nimero de im-
pactos negativos sobre el medio
natural v socio-econdmico por
tres razones fundamentales: en
gran parte de su recorrido no
existen espacios de interés para
la conservacion, su menor longi-
tud demandara menor superficie
de espacios productivos (agrarios
y ganaderos) para alojar el viario,
y existen reservas de suelo para
esta alternativa en los Planes
Generales de Alcorcon, Boadilla
del Monte v Majadahonda.

Las Alternativas 2 y 3 gene-
ran impactos mayores, ya que
afectan a un mayor niimero de
arroyadas, v, por tanto, a su ve-
getacidn y fauna, carrizales inven-
tariados por el Gobierno de la
Comunidad de Madrid, corredor
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cional, social, ambiental, v administrativamente viable v rentable desde el punto de vista econdmico-social.

biolégice Arrovo de la Vega-
Agostadero-Finca de El Monje-Rio
Guadarrama, asi como a espacios
protegidos (Monte Romanillos,
Monte al Norte de Romanillos v
Decreto de Proteccion Preventiva
del rio Guadarrama v su entorno).
Es mas impactante la alternativa 3
al afectar, ademas, al arroyo de El
Bramudo.

La incidencia negativa sobre el
encinar adehesado de El Agosta-
dero de la variante de las alter-
nativas 2 y 3 es determinante pa-
ra aumentar atin mas el impacto
de las mismas.

La seleccion de la alternativa
propuesta se realiz6 mediante un
analisis multicriterio, para asegu-
rar que sea técnica, funcional, so-
cial, ambiental, v administrativa-
mente viable y rentable desde el
punto de vista economico-social.

La Alternativa 1 resultd la mas
conveniente, por ser la mas via-
ble ambientalmente, la de menor
coste y la més rentable.

Mo obstante, aunque el estudio
recomiende la Alternativa 1, se
destaca que la informacién pabli-
ca atarie a todas las alternativas:
por tanto, los organismos afecta-
dos deben plantear sus demandas
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atendiendo a las afecciones de ca-
da una de ellas.

Concepcion global
de la alternativa
propuesta

La alternativa propuesta es la
Alternativa 1. Su longitud es de
21,6 km, tiene dos carriles por
calzada y dispone de unas vias co-
lectoras-distribuidoras para la li-
mitacion de accesos. El trazado
supone la continuacion del tramo
va construido de la M-50 (Eje
Culebro). A partir del enlace con
la M-4()9, se ajusta a las franjas
reservadas por los ayuntamientos
de Alcorcon, Boadilla del Monte

La Alternativa 1
resulto la mas
conveniente,
por ser la mas viable
ambientalmente,
la de menor coste
y la mas rentable

y Majadahonda para este viario,
y conecta con el Eje Pinar en su
enlace con la M-516.

Dispone de 9 enlaces, 26 es-
tructuras (sin incluir las de los en-
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Cruce de 'la M-50 bajo la futura carretera M-407, al sur del parque de

Polvoranca.

laces), de las que 3 son viaductos,
y 2 areas de servicio.

Se han previsto unas vias de
servicio a lo largo de todo el tra-
mo, separadas 50 m del tronco,
con el fin de generar unos par-
ques lineales vy pantallas verdes
antirruido.

Impacto ambiental
de la alternativa
propuesta

La alternativa propuesta dis-
curre por el drea mas antropiza-
da del sector ceste del drea me-
tropolitana madrilena. Se trata de
un espacio dominado por unas
importantes concentraciones ur-
bano-industriales en su mitad sur;
y urbanas, v de caracter mas ex-
tensivo, en su mitad norte.

Este alto grado de transfor-
macién del territorio provoca que
el Inventario Ambiental refleje la
presencia de escasos elementos
y espacios de interés ambiental,
los cuales no seran afectados de
forma importante. Asi, tenemos
el sector occidental del monte de
Boadilla (monte aislado rodeado
de urbanizaciones vy viarios), la de-
hesa de El Agostadero (con ocu-
pacién de un sector marginal de
la misma), las ripisilvas v el carri-
zal del arroyo de la Vega (que se-
ran atravesadas de forma puntual
por la alternativa), y dos areas de
relativo interés para la fauna li-
gada a los secanos (este de Villavi-
ciosa y entorno de Polvoranca,
esta (iltima de menor valor que la
anterior), que configuran los es-
pacios naturales y naturalizados
mas caracteristicos.
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La cuantificacidn de impactos
muestra que, en la fase de cons-
truccitn, se generaran los mayo-
res impactos sobre el medio, fren-
te a la fase de explotacion, en la
que se generaran un menor ni-
mero de ellos. En relacién a los
cruces cualitativos, la alternativa
propuesta presenta un 50% de
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impactos bajos, un 36% de tipo
medio y un 14% de impactos al-
tos.

Aun siendo la alternativa mas
viable, desde el punto de vista am-
biental, el Estudio de Impacto
Ambiental (EIA) detecta la nece-
sidad de minimizar y corregir cier-
tos efectos del proyecto, disefian-

Desde el punto de vista ambiental, el Estudio de Impacto Ambiental (EIA) de-
tecta la necesidad de minimizar y corregir clertos efectos del proyecto, dise-
fiande un adecuado plan de medidas preventives v correctoras.
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Las previsiones de
trafico indican que en
el aio 2006, la
Intensidad Media
Diaria (IMD) oscilara
alrededor de los
77 000 veh./dia para
el tramo ubicado entre
Eje Culebro y la R-52

do un adecuado plan de medidas
preventivas y correctoras. Un im-
portante nimero de estas medi-
das mitigaran sustancialmente los
efectos adversos en la fase de
construccion (criterios de ubica-
cion de las plantas de tratamien-
to de aridos v aglomerados asfal-
ticos, asi como de los depositos
temporales de éaridos; seleccién
de unas zonas adecuadas para el
vertido de materiales sobrantes;
medidas tendentes a la recupera-
cién de la tierra vegetal, protec-
cién de la fauna y rescate de res-
tos arqueolégicos), mientras que
otras medidas posibilitaran la re-
duccion de los efectos negativos
previstos en fase de funciona-
miento {correcciones aclisticas
—pantallas v caballones de tie-
rra—; aseguramiento de la fun-
cionalidad hidraulica de los arro-
yos una vez finalizadas las obras;
disefio de un programa de reve-
getacion para la mejora paisajis-
tica y estética, asi como para el
control de los fenémenos erosi-
vos; reposicion de caminos tra-
dicionales —especialmente las vi-
as pecuarias— que posibilitaran
la permeabilidad a los movimien-
tos transversales; restitucion de
pozos de abastecimiento de agua
a poblaciones; etc.).

Conclusiones: anadlisis
de la situacién futura
con la alternativa
propuesta

La construccién de la M-50 per-
mitira una mayor articulacion de la
red viaria en el sector surceste v la
descarga de la M40, la cual, de no
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