Cruce con la Cafiada Real Galiana, con asentamientos ilegales, que se salvard mediante un falso tinel de 75 m de largo

fanchura legal de la cafiada).

El objeto del Estudio Informa-
tivo es definir en lineas gene-
rales los trazados de las diferen-
tes opciones para el proyecto de
una variante de la N-1Il en su ac-
ceso a Madrid, entre la M-40 y la
propia N-llI, entre Arganda y
Perales de Tajuiia, previo analisis
de la ventajas e inconvenientes
de cada una de las opciones con-
sideradas.
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Datos basi

BErRE )

Una vez definida el drea de es-
tudio se procedit a la recopila-
cién vy andlisis de los datos basi-
cos que influyen en la definicién
de las diversas alternativas. Entre
éstos cabe destacar los referentes
al planeamiento urbanistico, me-
dio ambiente v trafico. Con res-
pecto al planeamiento urba-

nistico, se han tenido en cuen-
ta tanto el vigente como el que se
encuentra en revision, siempre
que esta dltima haya alcanzado,
al menos, una situacion de pre-
sentacion plblica del Avance. Los
términos municipales por los que
discurren los corredores estudia-
dos son: Madrid, Rivas-Vaciama-
drid, Mejorada del Campo, Velilla
de San Antonio, Loeches, Argan-




da, Campo Real v Perales de
Tajufia. La situacién del planea-
miento urbanistico en los muni-
cipios contemplados evidencia el
gran esfuerzo realizado por éstos
para adecuarse a la realidad so-
cioeconémica v urbanistica ac-
tual. Cabe resaltar que en los
Planes Generales de Ordenacién
Urbana (P.G.0.U.) de Madrid,
Mejorada del Campo y Velilla de

San Antonio existe una banda de
reserva para viario, habiéndose
utilizado para el desarrollo de una
alternativa.

En cuanto al medio ambien-
te, aunque el territorio por don-
de se prevé el trazado de la N-lII
presenta un alto grado de dete-
rioro medicambiental, como
consecuencia de su caracter
periurbano, aln se conservan en
el medio natural numerosos ele-
mentos y espacios cuyo princi-
pal exponente configura el
Parque Regional, en torno a los
ejes de los cursos bajos de los ri-
os Manzanares y Jarama, cuyos
limites coinciden con la Zona de
Especial Proteccién para las
Aves (ZEPA) de los cortados v
cantiles de los rios Manzanares
y Jarama. En este Parque
Regional se integran los cantiles,
cortados y cuestas yesiferas, asi
como sus sotos respectivos. La
presencia de unas lagunas aso-
ciadas a estos cursos fluviales re-
valoriza a esta area. lgualmente,
cabe destacar los montes pre-
servados, donde se mantienen
interesantes y bien conservadas
formaciones mixtas de encinas
y coscojas. Estas manchas de ve-
getacion original se mantienen
entre el extenso mosaico de oli-
vares y cultivos de cereal de se-
cano. También hay que destacar
la presencia de numerosas man-
chas de pinar repoblado en los
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El trazado de la N-1lI
presenta un alto
grado de deterioro
medioambiental,
como consecuencia
de su caracter
periurbano

meontes consorciados presentes
en la zona.

En referencia a los recursos cul-
turales hay que destacar las zonas
arqueologicas protegidas de las te-
rrazas del Manzanares y las mar-
genes del rio Jarama, del area de
cuevas de Perales de Tajufia (mo-
numento nacional), asi como la
presencia de numerosos vaci-
mientos arqueolégicos identifica-
dos vy dispersos por todo el ambi-
to territorial vy los numerosos
elementos del patrimonio cultural.

Por (ltimo, en cuanto al trafi-
co actual en la N-1ll, se tiene unos
datos de Intensidad Media Diaria
de circulacién (IMD) superiores a
los 100 000 vehiculos en las pro-
ximidades de la M-40, produ-
ciéndose problemas de conges-
tion desde la entrada de Santa
Eugenia (p.k. 8,7) hasta casi el ac-
ceso de las urbanizaciones de
Rivas (p.k.15).

La nueva autopista cumpliré la funcién de crear un nuevo acceso a Madrid, li-
berando a la actual N-IIl de parte de su carga de trafico v redistribuyendo el
trafico por las vias de circunvalacidn.
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Corredores estudiados
en la Fase A

Una vez estudiado el territorio,
se introdujeron alternativas de tra-
zado que, ademas de ser compa-
tibles con el medio ambiente, el
sistemna territorial, el medio fisico
y el patrimonio cultural, fuesen
aceptables desde el punto de vis-
ta funcional.

Se definieron un total de 11 al-
ternativas (ver figura 1), gue unen
el origen del tramo en la M—40 (fi-
nal del eje O'Donnell) v la N-I,
entre el final de la variante de

nida v Perales de Tajuria. Con
el fin de facilitar la descripcion
de los trazados se consideraron
tres tramos, claramente significa-
tivos: Tramo [, entre el origen (M-
40) y el rio Jarama, que abarca la
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El nuevo trazado finalizard donde termina la actual variante de Arganda.
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Las constantes congestiones en los accesos a Madrid, han hecho indispensable la construccion de nuevas alternativas

viarias.

denominada superficie de Madrid
y que incluye desde su casco ur-
bano hasta la vega del rio Jarama.
En este tramo, se definieron cua-
tro alternativas desde la 1 ala 4.
Tramo [I, entre el rio Jarama y la
carretera M-300, incluye la vega
del Jarama vy todas las terrazas de
su margen izquierda. Las alter-
nativas contenidas en este tramo
son las cuatro anteriores mas la
5. Tramo I, entre la carretera
M-300 v el final, incluye las cues-
ta de acceso al paramo y su su-
perficie. En este tramo se tanted
el mayor nimero de alternativas,
al ser el que presenta mayores di-
ficultades topograficas, siendo la
lydela6alall las planteadas.

La evaluacion de las alter-
nativas se realizd desde los pun-
tos de vista medioambiental, fisi-
co, cultural, territorial v de
trazado, desechandose las que
presentaban, en alguno de esos
aspectos, una capacidad de aco-
gida baja. En el tramo I, se des-
cartaron la R3-3, va que la ca-
pacidad de acogida del medio era
baja desde los puntos de vista me-
dicambiental (cantiles del Jarama),
cultural (proximidad al Cristo de
Rivas) y de trazado, v la R34 por

aspectos territoriales, va que con-
dicionaba el futuro desarrollo del
suelo urbanizable no programa-
do y transcurria paralela a la fu-
tura M—45. En el tramo II, la al-
ternativa R3-4 es, sin duda, la
mas perjudicial medioambien-
talmente, a lo que se anade los
inconvenientes de su trazado.
Efectivamente, desde un punto
de vista medioambiental, afecta
directamente a una zona de re-
serva integral del Parque Regio-
nal. La alternativa R3-5 presen-
ta una baja capacidad de acogida
desde el punto de vista del tra-
zado. Por Gltimo, en el tramo III,
la alternativa R3-11 presenta ba-

La evaluacion de las
alternativas se realizo
desde los puntos de
vista medioambiental,
fisico, cultural,
territorial
y de trazado

ja capacidad en los aspectos te-
rritoriales y de trazado; en primer
lugar, por transcurrir muy cerca-
na al casco urbano de Arganda
del Rey; vy, en segundo, porque
el alzado de la antigua N-lll no
permite su aprovechamiento. La
alternativa R3-9, tiene una ca-
pacidad de acoaida mala respec-
to del trazado, pues seria nece-
sario un fuerte desmonte o un
tinel, lo que aumentaria el coste.
La alternativa R3-6 afecta a unos
montes preservados en buen es-
tado. Las alternativas R3-10 v
R3-7 presentan unos condicio-
nantes semejantes, aungque esta
tltima resulta excesivamente lar-

ga.

Finalizada la fase A del Estudio
Informativo se remitié, para es-
tablecer consultas previas, a la
Direcciéon General de Calidad v
Evaluacion Ambiental, Comuni-
dad Auténoma de Madrid, Ayun-
tamientos y oftros organismos y
asociaciones. Las observaciones
realizadas se han tenido en con-
sideracion durante la redaccion
del Estudio Informativo.

Como conclusiones de esta
primera fase, las alternativas que
se debian desarrollar en la si-
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Figura 2. - Corredores estudiados en la Fase B.

guiente del Estudio Informativo
fueron: en el tramo |, las alterna-
tivas R3-2 y R3-1; en el tramo Il,
las alternativas R3-2 y R3-1; en
el tramo lll, la R3-1, junto con la
R3-8 y la R3-10.

Alternativas estudiadas
en la Fase B

En la figura 2 se presentan las
alternativas estudiadas, cuya des-
cripcion es:

Alternativa R3-1: Esta, al igual
que todas, parte del Distribuidor
Este en su enlace con la M-40
(tramo O Donnell-Distribuidor
Este), v se dirige hacia el este por
el norte de Vicalvaro. Una vez
cruzado el ferrocarril, continda
hacia el este hasta cruzar la

41 Revista RUTAS

Cafiada Real, descendiendo ha-
cia la vega del Jarama paralela-
mente a la carretera M-203. En
el tramo ll, alcanzada la vega del
Jarama, se cruza el rio en las in-
mediaciones del puente actual y
se dirige hacia el sudeste, pasan-
do entre los nicleos urbanos de
Mejorada del Campo y Velilla de
San Antonio. Discurre, a conti-
nuacion, al noreste de la varian-
te de Velilla, yendo por las lade-
ras del Jarama hasta el cruce con
la carretera M-300. Centinda su
trazado en el tramao 1, ascen-
diendo por el arroyo Cacera a
media ladera, abandonandolo dos
kilbmetros antes de alcanzar el
paramo, donde se cruza con la
carretera M-229. Bordea por el
norte y este las antenas e insta-
laciones de Retevision, Hispasat,
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y de Correos v Telégrafos, v lle-
ga al final del trazado enlazando
con la autovia, justo antes del co-
mienzo de la bajada al valle del
Tajuia en Perales.
Alternativa R3-2: Esta se de-
sarroll6 teniendo en cuenta las
reservas de suelo para viario pre-
vistas en los P.G.O.U. de los mu-
nicipios de Madrid, Mejorada del
Campo v Velilla de San Antonio.
En el tramo 1, el trazado se cifie
a la franja propuesta en la reser-
va para la red viaria del munici-
pio de Madrid. Parte del Distri-
buidor Este en su enlace con la
M-40, v, una vez cruzado el fer-
rocarril, continiia por el sudeste
hacia la carretera M-203, cru-
zando la Canada Real, cerca del
actual cruce con la carretera.
Desde aqui desciende, paralela a



la M-203, hacia la vega del
Jarama. En el tramo I, una vez
alcanzada la vega del Jarama, cru-
za el rio en las inmediaciones del
puente actual. En este punto, el
trazado se vuelve a adaptar a la
franja de reserva viaria de los mu-
nicipios de Mejorada del Campo
y Velilla de San Antonio. Dicha
franja se ubica al noreste de la al-
ternativa 1, alcanzando lo antes
posible el limite del término mu-
nicipal de Velilla de San Antonio
(a ?;.l vez, limite del Parque Regio-
nal).

Alternativa R3-8: Es una va-
riante a la alternativa 1 en la par-
te final del trazado (tramo Ill) pa-
ra ir a buscar otro punto de
empalme con la autovia. El tra-
zado coincide con la alternativa 1,
hasta practicamente el final del
arroyo Cacera, conectando con
la autovia en la recta situada en-
tre la zona de las antenas y la
granja avicola.

Alternativa R3-10: En esta al-
ternativa se buscod un mejor tra-
zado para ascender desde la lla-
nura del Jarama a la superficie
del paramo. Asciende por el arro-
yo situado al noreste, en el tér-
mino municipal de Campo Real,
alcanza el paramo v la carretera
M-220, a unos tres kilometros y
medio de Campo Real, y llega al
final del trazado en el mismo pun-
to que la alternativa 1.

Definidas las distintas alter-
nativas se procedit a su valora-
cion, obteniéndose los siguien-
tes presupuestos de ejecucion por
contrata, coste de expropiacio-
nes y Tasa Interna de Retorno

(T.LR):

— — Rutas Técnica

[

Del estudio de las diferentes alternativas de trazado iniclales, se deduce que la

alternativa propuesta es la de menor impacto ambiental v la mds respetuosa

con su enforno.,

rios de seleccion: Rentabilidad
econdmico-social (T.LR.); Evalua-
cién ambiental (como resultado
de todo el proceso de identifica-
citn, caracterizacion v valoracion
de los impactos ambientales pre-
visibles derivados del provecto, se
ha obtenido para cada alternati-
va, una cuantificacion); v Coste
de primer establecimiento.

Del resultado obtenido en el
analisis multicriterio de las seis al-
ternativas, una vez analizados los
criterios establecidos, se deduce
que la alternativa R3-2+R3-8 es
la mas idonea siempre que en el
procesc de ponderacion se le
asigne un porcentaje mayor del

la que conlleva un mejor cumpli-
miento de los objetivos conside-
rados, va que medioambien-
talmente es la que presenta el
menor valor total de impacto
ambiental; v, en relacién al pla-
neamiento, es la que menos mo-
dificaciones implica, al apovarse
en la reserva viaria prevista en los
P.G.O.U.

Concepcion global

de la opcién

seleccionada =
La nueva autopista cumplira la

funcién de crear un nuevo acce-

Aletrdtioa Praimj ua]stu Expnm:ﬁ?nas Ln&%“ﬂ}ud TLR.
R3-1 23 900 2900 312 15,8
R3-1+R3-8 23 300 2 800 296 18,7
R3-1+R3-10 24 700 3100 334 12,3
R3-2+R3-1 24 600 2 400 319 15,2
R3-2+R3-8 23 900 2 300 30,3 15,1
R3-2+R3-10 26 400 2 500 341 12,1

Para la eleccién de la alterna-
tiva mas idénea se ha realizado
un analisis multicriterio, para
lo que se han elegido tres crite-

40% al criterio de impacto am-
biental. Se recomienda, por tan-
to, adoptar la alternativa deno-
minada R3-2+R3-8, por ser ésta

s0 a Madrid, liberando a la actual
N-lll de parte de su carga de tra-
fico y redistribuyendo el trafico
por las vias de circunwalacion.
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Vista del ascenso al pdramo por el arroyo Cacera por su ladera este (derecha) evitando la afeccién de la oeste (encinares
v coscojares) v el fondo del valle (agricultura tradicional de pequerios huertos).

El trazado disefado parte del
Distribuidor Este (prolongacion de
O’Donnell) al que dara continui-
dad v conectara en sus nueve pri-
meros kilometros, por medio de
enlaces con la M-40, M-45 y
M-50; adentrandose, a continua-
cién, en un medio mas rural; es-
tableciéndose un enlace con la ca-
rretera M-300 (que recogera el
trafico generado por Arganda del
Rey); v finalizando después de
30 km en la N-II, donde termina
la actual variante de Arganda.

Desde el punto de vista me-
dicambiental, cabe senalar que
cualquier via que se dirija hacia el
sureste debe atravesar el Parque
Regional, en torno a los cursos
bajos de los rios Manzanares v
Jarama. La alternativa seleccio-
nada es la que produce la menor
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afeccion posible, ya que, cuando
empieza a adentrarse en él, se
apova en la carretera M-203, des-
pués cruza el rio Jarama por la
zona mas estrecha de proteccion
(zona B, de reserva natural), v,
por (ltimo, al alcanzar el térmi-
no municipal de Velilla de San
Antonio, la autopista se dirige al
limite del término que, a su vez,
es el del Parque.

Desde el punto de vista de
afeccién urbana, discurre por la
reserva viaria existente en los pla-
nes de ordenacion de los muni-
cipios de Madrid, Mejorada del
Campo vy Velilla de San Antonio.

Con respecto al trazado, la al-
ternativa seleccionada cumple so-
bradamente las condiciones geo-
meétricas exigidas en la orden de
estudio. La longitud del tramo de

30,3 km es la segunda menor de
las estudiadas. El punto de cone-
xién con la autovia actual (al final
de la actual variante de Arganda,
en la recta de la granja avicola y
del centro de comunicaciones) se
considera el mas adecuado.

Impacto ambiental
de la alternativa
propuesta @ ...

Del estudio de las diferentes al-
ternativas de trazado iniciales, se
deduce que la alternativa pro-
puesta es la de menor impacto
ambiental v la mas respetuosa
con su entorno. Asi, el trazado
seleccionado se inicia en la co-
nexién del eje de O'Donnell con
la M-40, discurriendo al norte del



nicleo urbano de Vicalvaro, has-
ta adentrarse en la campifia pe-
riurbana madrilefia, muy deterio-
rada por modificaciones del
terreno poco respetucsas con el
medio natural, entre ellas, las ocu-
paciones ilegales de la Canada
Real Galiana. El trazado pro-
puesto alcanza el valle del rio
Jarama, afectando parcialmente
al Parque Regional, en zonas B
de reserva natural coincidentes
con los sotos del rio Jarama; si
bien toda la propuesta utiliza el
pasillo creado por la actual ca-
rretera M-203, minimizandose asi
la posible afeccion a los cortados
yesiferos v a la zona riberena, y
sin tocar en ningln punto de la
zona A de reserva integral. No se
afecta con este trazado ninguna

Del proceso de
cuantificacion de
impactos ambientales,
se deduce que la
mayor incidencia
sobre el territorio se
producira en la fase de
construccion

formacion riparia bien conserva-
da, ni ninguno de los humedales
que se distribuyen en torno al rio
Jarama. Abandona la vega del rio
Jarama cruzando entre las loca-
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lidades de Mejorada del Campo
y Velilla de San Antonio, reco-
rriendo las terrazas del rio v bor-
deando el Parque Regional. El as-
censo hacia la superficie del
paramo se realiza por la ladera
que delimita el valle del arroyo
Cacera, actualmente ocupado por
parcelas cultivadas. Con objeto
de evitar los terrenos de usos
agrarios tradicionales, localizados
en el fondo del valle, se ha dise-
fiado un trazado a media ladera
que exigira protecciones de los
taludes vy terraplenes, Este reco-
rrido evita el monte protegido de
la Dehesa de Valtierra, interesante
extension ocupada por encinas y
coscojas con alto grado de con-
servacion. También se evitan los
montes consorciados repoblados

Zona de paso sobre el rio Jarama, entre el actual puente de la M-203 y el antiguo puente de hierro {con proteccion inte-
gral). Esta zona esté catalogada como zona B de reserva natural y se salvard mediante una amplia estructura, evitando la
afeccion al rio y a sus sotos.
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Seccién tipo general de la radial R-3.

del municipio de Campo Real.
Una vez alcanzada la superficie
del paramo calizo, v entre cultivos
de cereal de secano v olivares, la
carretera prevista enlaza con el
actual trazado de la N-III, evitan-
do la afeccién al encinar-coscojar
de Penas Rubias.

Del proceso de cuantificacién
de impactos ambientales, se de-
duce que la mayor incidencia so-
bre el territorio se producira en la
fase de construccion. Son nume-
rosas las medidas preventivas v
correctoras que recoge el Estudio
de Impacto Ambiental (E.LA.) pa-
ra evitar o minimizar los impac-
tos ambientales previstos. Muchas
medidas se orientan a la correcta
localizacién de instalaciones v de-
positos. En otros casos, estable-
cen unas directrices ambiental-
mente correctas en la ejecucién
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de las acciones del provecto, com-
pletadas con unas medidas desti-
nadas a la proteccién directa de
la fauna v de las formaciones ve-
getales, para evitar la fragmen-
tacion territorial de espacios de al-
to valor natural, principalmente

En el tramo inicial, la:
nueva radial R-3
capta algo mas del
45% del trafico
exterior del
corredor que utilizaria
la actual N-llI, en caso
de no producirse la
actuacion

en torno al Parque Regional, ha-
bilitando pasos de fauna o actua-
ciones de restauracion vegetal. En
fase de explotacién, destacan las
medidas disefiadas para la mi-
nimizacion del impacto actistico
sobre las poblaciones cercanas
(Vicalvaro, Mejorada del Campo,
Velilla de San Antonio, los Villares
en Arganda). El E.LLA. ha consi-
derado las medidas para la pro-
teccion de la red de drenaje del te-
rritorio, la integracién paisajistica
v estética de la via, apoyada en
unas actuaciones de revegetacién
que permitan, ademas, el control
de procesos erosivos derivados de
la construceién, asi como la re-
posicion de los caminos tradicio-
nales (proteccién de los terrenos
de la Canada Real Galiana) ga-
rantizando la permeabilidad trans-
versal de la via.



Conclusiones: andlisis
de la situacién futura
con la alternativa

propuesta .

Seglin se obtiene del estudio
de trafico, la asignacion en el afio
2006 para la hipdtesis de cons-
truccion de la red metropolitana
en estudio, ofrece los siguientes
resultados, para la nueva radial
R-3:

En el tramo inicial, la nueva ra-
dial R-3 capta algo mas del 45%
del trafico exterior del corredor
que utilizaria la actual N-1ll en ca-
so de no producirse la actuacién.
La situacion de la nueva radial
R-3 presentar unas condiciones
&ptimas en el afio 2006. La ve-
locidad de recorrido practica-
mente no tendra restricciones,
por lo que se podré circular a la
velocidad permitida legalmente.
Por su parte, la N-lll mejorara
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considerablemente su servicio, lle-
gando a igualar la capacidad ac-
tual en el afio 2006; en estas con-
diciones, se producira congestion
cuando exista algiin incidente. En
estos casos, la nueva red metro-
politana distribuira el trifico, de
manera que las carreteras menos
congestionadas ayuden a las que
mas lo estan. B
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R-3 IL.M.D.
Entre Perales y Arganda 20 984 veh/dia
Entre Arganda y M-203 39 240 veh/dia
Entre M-203 y M-50 64 728 veh/dia
Entre M-50 y M-45 55 014 veh/dia
Entre M-45 y M-40 85 466 veh/dia
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Vista desde el poligono industrial de Mejorada, donde la nueva radial R-3 aprovecha la reserva viaria y atraviesa el
Parque Regional por zona F (periférica de proteccion).

Revista RUTAS 47



