FPaso de la radial B-5 por el arrovo Butarque.

Datos bédsicos

]_E orden de estudio de fecha 14
e septiembre de 1994, co-
rrespondiente al presente Estudio
Informativo, cita la realizacion de
una variante de la carretera radial
M-V, en su acceso a Madrid (en
adelante radial R-5), de unos 30
km de longitud, que parte de la au-
tovia de circunvalacion M-40 y fi-
naliza en un enlace sobre la actual
N-V, en la zona de Navalcarnero.
La informacion basica tenida
en cuenta para la ubicacion mas
idonea de la futura autopista se
puede agrupar en los siguientes
temas:
¢ Cartografia, Climatologia e
Hidrologia, Geologia v Geotec-
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nia, Medio Ambiente, Planea-

miento urbano, Medio socio-

economico, Trafico v Servicios

Afectados.

En Geologia-Geotecnia se
realiza un recorrido en el cam-
po v fotointerpretacion de la zo-
na de estudio utilizando el vuelo
a color. Se completa la informa-
cién geolbgica-geotécnica con los
ensayos de laboratorio de los ma-
teriales obtenidos en base a la
campafia de reconocimiento geo-
técnico.

En Medio Ambiente los ele-
mentos mas significativos son los
siguientes:

¢ Vegetacion: Los encina-

res mejor conservados son
el encinar de Boadilla

(Boadilla del Monte), el
monte de Batres (Batres) v
el monte de Sacedén
(Villaviciosa de Qdén), v al-
gunos de los sotos del rio
Guadarrama.

= Espacios naturales pro-
tegidos: Los espacios "So-
tos del rio Guadarrama” vy
“Encinar de Batres”, aun-
que sin proteccion legal en
la actualidad, estan incluidos
en el catdlogo de espacios
naturales de la Consejeria de
Obras Puablicas, Urbanismo
y Transportes de la Comu-
nidad de Madid.

* Patrimonio cultural: Se
estudia en este apartado la
existencia de bienes de ca-




racter cultural o historico que
puedan verse afectados por
la construccién de la auto-
pista.

En el Planeamiento urbano
se procedid a una visita sistema-
tica de cada ayuntamiento con el
objetivo de actualizar la base de
datos. Las diferencias que se en-
contraron por las revisiones apro-
badas en los ayuntamientos o en
fase de informacion plblica, se di-
gitalizaron v se incorporaron a
la base informatica del planea-
miento.

En el estudic de Trafico se
completd la informacién con le-
vantamientos de campo en los nu-
dos de la M—40 y radiales actua-
les, asi como mediciones de
congestion v autocares, v cuya
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descripcién se encuentra en el ar-
ticulo general de los cinco estu-
dios informativos.
Particularmente en la zona del
presente estudio informativo, la
intensidad media diaria (IMD) ac-
tual de la N-V, antes del enlace
con la carretera a Villaviciosa de
Odon, en direccién a Madrid, es
de 100 500 vehiculos, lo que sig-
nifica un nivel de servicio proxi-
mo a la saturacion en el nudo y
una situacién critica para el afio

La radial R-5 parte
de la autovia de
circunvalacion M-40 y
finaliza en un enlace
sobre la actual N-V, en
la zona de
Navalcarnero

1
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2006 con un régimen inesta-
ble.

Actualmente, en horas punta,
el tramo de la N-V entre la M-40
y la carretera de acceso a Mostoles
mantiene una congestion conti-
nua, incluso después de las 9:00
am. En estos tramos cualquier in-
cidente menor ocasiona grandes
atascos. Para el 2006 (sin actua-
ciones), este tramo estaria total-
mente colapsado con una IMD
maxima de 161 000 vehiculos.

Esta situacion se refleja en los
aumentos anuales de trafico, que
en las radiales ha sido de un 4 %
anual en Gltimo quinquenio v en
donde la radial R-5 acusa un in-
cremento del 9 %, el mayor de to-
das las radiales en el Gltimo afio
(1994-1995), y casi el doble que

Con la nueva radial se esperan eliminar las actuales congestiones en la N-V.

la red de la Comunidad Auténoma
de Madrid en la zona.

Corredores estudiados
enlaFaseA

En la escala de trabajo de es-
ta fase (1:50 000) se determi-
naron dos corredores principa-
les, uno al norte de la actual
autovia N-V y otro al sur (ver fi-
gura 1).

La solucion “MNorte” esta ca-
racterizada por dos alternativas de
trazado denominadas R53 y R54
(entre estas dos se desestima la
solucién R54 por la afeccion cri-
tica al medio ambiente —monte
de Saceddn), su mayor afeccién
urbana v poca atraccion de trafi-
co.
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Figura 1. Corredores estudiados en la Fase A.

La solucién “Sur” esta carac-
terizada por dos alternativas de-
nominadas R51 y R52 (con sus
variantes “a", “b" y CAM). Las
dos tienen los primeros 23 km del
trayecto comin desde la M-40,
separandose en un abanico de dos
soluciones con varias variantes en
los tltimos 8 km. La diferencia en-
tre los trazados de las alternativas
R51 y R52 es poca, por lo que
no se justifica el estudio de am-
bas. Cualquiera de las dos, des-
de el punto de vista del trazado,
es idénea. Sin embargo, la R51
tiene una mavor afeccién am-
biental al discurrir gran parte de
su recorrido por el futuro Parque
Regional del Guadarrama, al nor-
este de Arroyomolinos, asi como
la arboleda al sur de Valdefuentes,
Esto hace que se desestime la R51
comparada con la R52.

Finalizada la fase A del Estudio
Informativo, se realizaron las con-
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sultas previas a través del la
Secretaria General de Medio
Ambiente, del Ministerio de
Medio Ambiente, a méas de 120
entidades administrativas.

Se recibieron varias respuestas
de estas entidades y en todos los
casos se tomaron en cuenta las ale-
gaciones correspondientes en el
curso del desarrollo de la fase B.

Alternativas estudiadas
en la Fase B

Como conclusion de la fase A
se propusieron el estudio a mayor
detalle (escala 1:5 000}, las si-
quientes alternativas (ver figura 2).
R52: Alternativa Sur, con cam-

bios menores sobre la
traza original v con dos
variantes “a" vy “b", en
los dltimos 8 km de la
traza principal.

CAM: Variante de la R52, con
los primeros 18 km co-
munes v ubicando los 0l
timos 14 km al sur de la
R52, acercandose, en es-
te tramo, a una solucidén
sugerida por la Comuni-
dad Auténoma de Ma-
drid (CAM).

R53: Alternativa Norte, con
cambios menores sobre
la traza original.

En relacién con el estudio de
trafico, las conclusiones que afec-
tan a la radial B-5 son las si-
guientes (prognosis afio 2006):

* La estimacion de trafico cap-
tado por esta nueva R52 os-
cila entre 13 000 y casi
80 000 vehiculos diarios, en
diferentes tramos.

e El tréfico captado por la nue-

va R52, al menos entre
Mavalcarnero vy la M-506,



equivale cuantitativamente al
descenso de trafico estima-
do en los tramos paralelos
de la N-V, respecto a la red
base o escenario sin actua-
ciones.

¢ Entre la M-50 y la M-40, la
alternativa sur (R52) capta
entre el doble y el triple que
la alternativa norte (R53).

» La alternativa sur o R52
presenta un comportamien-
to mucho mas favorable que
la alternativa norte o B53
por captacion de trafico v
efecto red, por dos causas:

» Induce una mayor capta-
cion del trafico exterior.

» Es utilizada de forma sig-
nificativa por el trafico
metropolitanc para su ac-
ceso a Madrid, lo que in-
duce a una descarga im-
portante de trafico de la
actual autovia N-V.
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En este estudio se contempla la construccion de un viaducto de 250 m
de longitud.

En relacién con el Impacto am- del paso de la carretera a través
biental, entre los impactos nega- del espacio protegido por el
tivos destaca la afeccidn derivada “Régimen de proteccién preven-

G Vet il oo Quinanivama ¥ du Dniarma.
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Figura 2. Corredores estudiados en la Fase B.
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La radial R-5 tendrd tres carriles por sentido en los primeros 7,4 km de su recorrido y dos carriles en los siguientes

23,5 km.

tiva del tramo medio del rio
Guadarrama y su entorno”. Es uno
de los impactos ambientales ge-
néricos més importantes de los que
plantea el proyecto, por lo que se-
r& necesario adoptar las medidas
oportunas para preservar los va-
lores esenciales del territorio del
futuro parque, especialmente, en
el caso de optarse por la realiza-
cién de la alternativa R53.

El paso por la cercania de ni-
cleos urbanos determina que los
impactos sobre el nivel sonoro
sean relativamente elevados, por
lo que serd necesario la defini-
cion de medidas correctoras: pan-
tallas, diques antirruido, etc. En
el caso de la alternativa R52 es-
tos efectos pueden ser impor-
tantes en el entorno de la urba-
nizacion Loranca-Ciudad Jardin
(Fuenlabrada) y en los parques de
Arroyo Butarque y Arroyomoli-
nos.

Valoracién de las alternativas

La valoracién de las alternati-
vas contiene los siguientes apar-
tados:

 Presupuesto de ejecucién

por contrata y Costes de ex-
propiaciones: en los que se
calcula los de cada una de las
alternativas, segiin medicio-
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nes y precios unitarios apro-

dos.

* Beneficios: en el que se cal-
culan los generados por los
ahorros de costes generales
de transporte entre la situa-
cion actual (sin acluacién al-
guna), v las diferentes alter-
nativas de este estudio.

» Rentabilidad econdmica: en
donde se calculan los indi-
ces de rentabilidad de cada
alternativa, segin los costes
calculados en los primeros
dos apartados, v se hace un
analisis de sensibilidad de es-

tos indicadores.

De ello se deriva el siguiente

Andlisis multicriterio

Se establecieron los siguientes
criterios de comparacion y su pon-
deracion (en %) entre las alterna-
tivas:

» Rentabilidad econdmica, re-
presentada por la Tasa Inter-
na de Retorno (40 %).

» Impacto ambiental, repre-
sentado por un indicador
que valora el conjunto de
los efectos negativos (v
positivos si los hubiere)
(40 %).

s Coste de primera inversion
{20 %).

Del resultado del analisis mul-
ticriterio se desprende que la so-

cuadro: lucidbn R52 es mas idénea que la
RADIAL R-5
(Coste en Mpta - 1996)

Alt. R52 Alt. CAM Alt. R53
Longitud (km) 31,2 32,1 26,3
Presupuesto
ejecucion
por contrata 23 200 24 700 22 100
Coste de
expropiaciones 1 700 1900 2800
T.LR.(Tasa Interna
de Retorno) (%) 14,4 13,5 7,8




R53, v estas dos, a su vez, me-
jores que la variante CAM.

Entre las variantes “a" v *b" de
la R52, la seleccion se basa sobre
todo en el enlace sobre la N-V. Se
propone la variante R52b por
cuanto se puede apreciar a la es-
cala 1/5 000 que tiene, dentro de
su banda de proteccion en este
timo tramo, una afeccion de ex-
propiacion menor que las demas,
y, ademas, una ubicacién del en-
lace méas aproplado, desde el pun-
to de vista de la seguridad vial v
de la construccién.

Concepcion global de
la alternativa

propuesta (R52b)

La R52b tiene su origen en
un enlace sobre la M-40 que es-
ta4 muy condicionado por la can-
tidad de enlaces entre la N-IV y
la N-V, v la afeccién al suelo ur-
bano del Plan de Actuacion
Urbana (PAU) de Carabanchel.

Desde la distancia al origen

El paso por la cercania
de niicleos urbanos
determina que
los impactos
sobre el nivel
SOnoro sean
relativamente
elevados

7+000 se proponen vias colec-
toras a ambos lados del tronceo
con 2 carriles por calzada hasta
el contacto con la M-506 [entre
Méstoles v Fuenlabrada, distan-
cia de origen 10+000) para lle-
var y recoger el trafico que vay
viene de la futura M-50, v el que
va y viene del enlace con la
M-506, en el cual, por la cerca-
nia del ambos enlaces, no son fac-
tibles los contactos directos con
el tronco de la R52b.

— Rutas Técnica

De la distancia al origen
7+200 al 7+600, una vez des-
viados los traficos a las vias co-
lectoras, se pasan de 3 a 2 carri-
les calzada en el tronco de la
R52b.

Se han previsto vias de servi-
cio a ambos lados del tronco, fue-
ra del cerramiento de la banda
de proteccion. Estas vias conec-
tan las vias agricolas que inter-
cepta.

Las caracteristicas principales
de esta solucién son las siguien-
tes:

Longitud total: ........30,9 km

Carriles por calzada:

3 en los primeros........7,4 km
2enelresto .......... (23,5 km)
Presupuesto

de ejecucion

por contrata: ....25 300 Mpta

(880 MPta/km)
Coste de
expropiaciones: 1 700 Mpta

La radial R-5 a su paso por Parque de Arroyomolinos, segiin el estudio realizado.
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Paso sobre el rio Guadarrama.

Impacto ambiental de la
alternativa propuesta

Los impactos ambientales de
la solucion propuesta se resumen
en los siguientes:

» Parque Butarque (distancia
al origen 2 + 000), afectado
en su extremo oeste por el
trazado: sin embargo, debi-
do a la altura de la rasante,
se propone un viaducto de
300 m de longitud, que mi-
nimiza este impacto.

= Parque de Polvoranca (dis-
tancia al origen 6+000), po-
siblemente afectado en la fu-
tura ampliacion de este
parque hacia Alcorcon. Se
ha minimizado esta afeccion
acercando la via a la zona in-
dustrial al sur de Alcorcén
v bajando la rasante por de-
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bajo del terreno natural. De
esta forma, el limite norte ac-
tual del parque quedaria a
mas de 1 km.

» Afeccion sonora a la urbani-
zacitn, actualmente en cons-

La rentabilidad
economica ha

quedado demostrada

con una T.LR. del
14 % y una
recuperacion de la
inversion sin peaje
para el ario 2009

truccién, de Loranca, Ciudad
Jardin lentre Méstoles v
Fuenlabrada) (distancia al ori-
gen 10+500). Este impacto
se minimiza con las adecua-
das protecciones actsticas.
 Parque de Arroyomolinos
(distancia al origen 18 +
500). Nuevamente, la ra-
sante del trazado en esta zo-
na es muy alta y se propone
pasar con un viaducto de
250 m, lo cual minimiza la
afeccion al parque.

» "Régimen de proteccion pre-
ventiva del tramo medio del
rio Guadarrama v su entor-
no”. El paso por este encla-
ve es inevitable, escogién-
dose el lugar méas estrecho
compatible con el resto de
los condicionantes y uno de



los mas deteriorados, mi-
nimizando los aspectos ne-
gativos del impacto; sin em-
bargo, el disefio de las
bandas de proteccién de
50 m a cada lado de la au-
topista, incluidas en los cos-
tes de repoblacién, asi co-
mo un viaducto de 250 m
de longitud, mejoraran po-
sitivamente esta actuacion
en la zona escogida.

Conclusiones: andlisis
de la situacién futura
con la alternativa

propuesta =

La construccion de la radial
R-5 permite una mejor distribu-
cion del trafico de entrada v sali-
da de Madrid, descargando en un
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35 % el peor tramo de la N-V pa-
ra el afo 2006 (entre Méstoles
y Alcorcon), lo que elevara el ni-
vel de servicio de esta autopista a
un valor aceptable hasta el afio
herizonte del presente Estudio
(2020).

La rentabilidad econémica ha
gquedado demostrada con una
T.LR. del 14 % y una recupera-
cién de la inversién sin peaje pa-
ra el ano 2 009. Con peaje estas
cifras son de 10 % de T.LR. y re-
cuperacion de la inversién para
el afio 2012. AGn con un peaje
normal el T.L.R. solo bajaa 9,5 %
v la recuperacion para el ano
2013.

Se ha reducido el impacto so-
cial minimizando la afeccion agri-
cola, urbanistica y de servicios asi
como las congestiones de trafico
de la zona, que actualmente se

Simulacién de la futura radial R-5 a su pasoe por el Parque de Poluoranca.

— Rutas Teécnica

observan en todas las horas pun-
tas.

Se ha minimizado la afeccion
medioambiental y propuesto me-
didas correctoras para reducir es-
tos impactos como: pantallas
acusticas, revegetacion y con la
propuesta de un parque lineal a
cada lado de la R5 a lo largo de
todo el recorrido (incluyendo los
enlaces).

Se ha seleccionado la alter-
nativa R52 en su variante “b" co-
mo la mas recomendable previo
estudio de las ventajas e incon-
venientes de las distintas alterna-
tivas y la aplicacién de un anali-
sis multicriterio. W

Oscar Saiz Amigo. Infraestruc-
turas v Cooperacion S.A.
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