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El proceso de la armonizacion técnica
europea en el campo de la senalizacion
de carreteras

POR EMILIANO MORENO LOPEZ

DR. CIENCIAS QUIMICAS

El binomio “politica
industrial - libre
competencia”

]_‘3 consolidacién de un merca-
o Unico europeo, en los tér-
minos establecidos por el Tra-
tado de la Unién (en particular,
su articulo 100a) v analizado mas
en profundidad en el Libro
Blanco (parrafo 71) aprobado
por el Consejo de Europa en ju-
nio de 1985, demanda la elirni-
nacidn de las barreras comerciales
como requisito previo, impres-
cindible, para la libre circulacién
de los productos.

La necesaria regulacion de la
actividad industrial nacional, de-
rivada de la pertenencia a la Unién
Europea, por un lado, v la cons-
titucién del Mercado Interior, por
otro, implican, entre otras cosas,
la necesidad de compatibilizar los
instrumentos de la politica indus-
trial con los de la libre competen-
cia v la libre circulacién de mercan-
clas y productos, particularmente
a través de la armonizacion de las
reglamentaciones vy los instru-
mentos de control.

Como vehiculo de esta armo-
nizacion (asi se recoge en las con-
clusiones aprobadas por el
Consejo de la Unién Europea va
en el afio 1984), la normaliza-
cién contribuye de forma im-
portante a la libre circulacién de
los productos industriales, ade-
mas de crear un ambiente técni-
co comin a todas las empresas,
y consecuentemente mejora la
competitividad industrial, tanto
en el seno de la Unién Europea
come en los mercados exteriores.

Estas conclusiones llevaron al
Consejo de la Comunidad Eco-
nomica Europea a dictar la
Resolucién de 16 de mayo de
1985 relativa a la nueva aproxi-
macién en materia de armoniza-

ik

La calidad en la sefalizacién horizontal y vertical contribuye de forma efectiva
a la sequridad vial.

cién y de normalizacién, comiin-
mente conocida como “nuevo en-
foque”, en la que se subrayan,
entre otras cosas, la importancia
y oportunidad del principio de
referencia a unas normas, pre-
ferentemente europeas, v si es
necesario nacionales con carac-

ter provisional, en tanto se con-
fecciona una norma europea pa-
ra deflinir las caracteristicas téc-
nicas de los productos.

Resulta, pues, evidente que el
funcionamiento de la normaliza-
cion en la Unién Europea debe
basarse, de acuerdo con lo esta-
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Debe destacarse Ia
inseparable e intima
relacion establecida

por las Directivas
Comunitarias de nuevo
enfoque entre la
SEGURIDAD
INDUSTRIAL y la
CALIDAD

blecido en la Directiva del Consejo
83/189/CEE, en las funciones
fundamentales que desempenan
los organismos europeos v na-
cionales de normalizacién: CEN,
CENELEC, AENOR, B3, etc.

En contrapartida, los mencio-
nados organismos nacionales tie-
nen la obligacién de respetar el
“statu quo”, absteniéndose en
consecuencia de normalizar en el
ambito nacional los aspectos que
se estan normalizando en el cam-
po europeo; debiendo los Estados
miembros adoptar medidas para
que esos organismos de normali-
zacion respeten y hagan cumplir
estas obligaciones.

Asimismo, el nuevo enfoque se
completd con un conjunto de he-
rramientas que desarrollan una
politica europea en materia de
“evaluacion de la conformi-
dad”, que se materializé en la
Resolucién del Consejo de 21 de
diciembre de 1989, cominmen-
te conocida como “enfoque glo-
bal”. Este planteamiento global
considera como parte funda-
mental la calidad; vy, en conse-
cuencia, se crea una mayor con-
fianza cuando la calidad es mas
transparente.

De lo anterior debe destacar-
se, por lo tanto, la inseparable e
intima relacion establecida por las
Directivas Comunitarias de nue-
vo enfoque entre la SEGURI-
DAD INDUSTRIAL y la CA-
LIDAD, es decir, a través de la
normalizacion como referencia de
base en la elaboracién de los re-
glamentos v de la utilizaciéon de
sus instrumentos de evaluacion de
la conformidad, sustitutivos de la
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clasica homologacion administra-
tiva. Ello conduce v obliga a la ne-
cesidad de dotar a las infraestruc-
turas de la seguridad vy calidad
industriales correspondientes de
forma inseparable y coordinada.

Obviamente, y en concordan-
cia con la politica global de ar-
monizacion, el sector de las ca-
rreteras no puede ser ajeno a esta
tendencia. Asi, bajo este paraguas
legislativo, hay que destacar —
para el citado sector— las Directivas
Comunitarias 71/305/CEE, de 26
de julio de 1971, v 89/106/CEE
de 21 de diciembre de 1988, re-
lativas a la “coordinacion de los
procedimientos de adjudica-
cioén de los contratos pabli-
cos de obras” y a la “aproxi-
macion de las disposiciones

Sello CE (CE-marking)

El distintivo caracteristico de la
politica industrial global de la
Unién Europea, a la que se hace
referencia en el epigrafe anterior,
es, precisamente, la implantacion
de un “sello CE” (CE-marking)
en los productos objeto de las
Directivas de “nuevo-enfoque”; v
que, en el caso particular de los
productos de construccion (suje-
tos a la Directiva 89,/106/CEE),
indica que los citados productos
cumplen alguna de las condicio-
nes siguientes:

a) Que se atienen a unas es-
pecificaciones técnicas que
son una transposicion de
normas armonizadas.

b) Que se atienen a un docu-

Se hace patente la necesidad de armonizar los elementos de seguridad que
equipan la via.

legales, reglamentarias v ad-
ministrativas de los Estados
Miembros sobre los produc-
tos de construccion”, respec-
tivamente. Existen, en conse-
cuencia, dos reglamentaciones
basicas de rango superior que
sientan las bases para el desarro-
llo v normal funcionamiento de
las cbras de carreteras en cada
uno de los paises pertenecientes
al Espacio Econémico Europeo,
mediante la aplicacion, de los prin-
cipios globales de la armonizacién
en el citado sector.

mento de idoneidad técnica
europeo (DITE).

c) Que se atienen a unas es-
pecificaciones técnicas na-
cionales reconocidas, en la
medida en que no existan las
especificaciones técnicas ar-
monizadas citadas en los
apartados a) v b).

d) Que en determinados casos
excepcionales (contemplados
en el articulo 6.5, de la
Directiva 89/106,/CEE), per-
miten satisfacer los requisi-
tos esenciales de las obras.
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La certificacion de conformi-
dad que se contempla en las
Directivas Comunitarias de “nue-
vo enfoque” autoriza al fabrican-
te, o a su representante, a im-
primir el correspondiente sello
CE en el propio producto, en una
etiqueta fijada en él, en su em-
balaje o en los documentos co-
merciales de acompanamiento.

De esta manera, el sello CE
supone dotar a los productos que
lo posean de un pasaporte in-
ternacional que autoriza su li-
bre circulacién —sin barreras co-
merciales— por los paises del
Espacio Econdmico Europeo. No
obstante, v debido al propio sig-
nificado del sello CE (no se trata
de una marca de calidad sino de ;
seguridad minima), los citados pa- La calidad de las pinturas para lg sefializacién horizontal también debe ser ar-

ises no estan obligados —per monizada v exigible.
se— a su adquisicién, sino que ; :
podran fijar los requisitos de ca- — Se aplica a los contratos de ser Eil Estado, las a:l_rtnndg[;les
lidad minimos indispensables (de suministros a entidades de locales o regionales o bien
acuerdo con lo establecido en las %%E%f%ubl_lcgﬂmﬁlﬂz ﬁsdmﬁfbﬁm por
Directivas de Contratacion Pablica: neto estimado del contrato :
93/36/CEE ;3 37/C feriora 2 = Ambito de aplicacién de
/36/CEE y 93/37/CEE) que sumiiio de eplicactn
se ajusten a sus necesidades. ECU. a Directiva sobre Obras
Se entiende que son unos Puablicas (93/37/CEE).
:Hasta dénde lleca contratos por intereses mo- — Se aplica a los contratos de
< - g netarios concluidos por es- obras piiblicas que resulten
sﬂ? grajo de libertad C{;miqw ia"éplicaﬂ la S, en la construccion de edifi-
e las administraciones alquiler o adquisicién por lea- caciones o en obras de in-
publicas (y en particular, sing, con o sin opcién de enieria civi ider.
de las de carrete mS} g compra, de un producto en- come un todo v que por si
A : tre un proveedor (persona fi- mismas cumplan una funcién
para exigir sus propios sica o juridica) y una autori- econdmica v técnica, cuvo
FEqUISItDS"" dad contratante, que puede valor neto estimado del con-

La confusién creada el pro-
pio significado del se”c CE (que,
a pesar de no tratarse de un sello
de calidad europeo, se basa en
normas europeas armonizadas) v
la libertad que otorgan las Direc-
tivas 93!3%!(3& y 93/37/CEE
a las administraciones piblicas
para ir mas alla, en el momen-
to de seleccionar qué productos
—en nuestro caso, de carrete-
ras— son los méas idéneos, hace
necesario identificar las fronteras
existentes entre lo que debe ser
(Directiva 89/106/CEE), lo que
puede ser (Directivas 93/36/CEE
v 93/37/CEE) vy lo que las ad-
ministraciones plblicas podrian
querer (normativa nacional dis-

crimipatoria).
* Ambito de aplicacion de la
Directiva sobre Suminis-  yigpilidad, calidad y resistenci - i
i : v resistencia son algunas de las exigencias de la Comisién
tros Piblicos (93/36/CEE). Europea para los elementos de la sefalizacion.
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to de la propia Unién Europea co-
mo de sus Estados miembros, al
desarrollo de una intensa activi-
dad normalizadora en el seno del
CEN (Comité Europeo de Norma-
lizacion) segiin refleja el hecho de
que en los Gltimos seis afos, se
hayan redactado mas de 800 es-
pecificaciones técnicas (mas que
en los 20 anos anteriores), v que
el nimero de Comités Técnicos
(CT) hava pasado de 122, en di-
ciembre de 1987, a 239 solo dos
afos después.

Como linea maestra del proce-
so de armonizacion técnica, inicia-
do para el sector de la senalizacion
en el afio 1990, hay que destacar
la exigencia de la Comisién
Europea —implantada por medio
del “nuevo enfoque”— de elabo-
rar normas armonizadas ba-
sadas en comportamientos y
no en la descripcion de los pro-
ductos de senalizacion. Fsta es
en la actualidad la base para el tra-
bajo de los expertos.

Dicha armonizacién debera
sustentarse en la unificacién de los
criterios de “resistencia al desli-
zamiento”, "visibilidad nocturna
y diurna” v "durabilidad” para los
productos empleados en la con-
feccién de marcas viales; v de “re-
sistencia al impacto”, "resistencia
a cargas horizontales”, “visibilidad
nocturna y diurna”, asi como “du-
rabilidad”, para las sefiales de cir-
culacién (incluidos los elementos
de balizamiento).

Esta unificacion deberd efec-
tuarse leniendo en cuenta las dis-
tintas situaciones de abrasion (des-
gaste), atmosléricas, etc., a las que
se ven sometidos los productos de
senalizacién, segin donde se ins-
talen (por ejemplo: norte, centro
o sur de Europa). Este enfoque (im-
puesto desde la Directiva
89/106/CEE) conduce necesa-
riamente al establecimiento de
unas clases de comportamien-
to para cada una de las caracte-
risticas sujetas a las mencionadas
influencias externas. Unicamente,
mediante la definicion de unas cla-
ses 0 niveles de comportamiento
(para estas caracteristicas) el nor-
malizador podra alcanzar el con-
senso que exige la normalizacién,

Como va se ha comentado, en
abril de 1990 se inician las acti-
vidades de armonizacion en el
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Ejemplo de buena reflectancia de la sefalizacién en iramao interurbano.

campo de los productos utilizados
para el equipamiento de la carre-
tera, dentro del Comité Técnico
de CEN: CT 226 “Dotaciones
Viales”.

Con el fin de desarrollar sus ob-
jetivos de manera eficaz, dicho
Comité Técnico aparece subdivi-
dido en varios Grupos de Trabajo
{GT) encargados de desarrollar la
normativa europea correspon-
diente a cada una de las familias
de productos que comprende el
mencionado Comité.

De esta manera, quedd esta-
blecido que todos los elementos
utilizados en la sefializacién hori-
zontal de carreteras, asi como las
propias marcas viales, serian el
campo de aplicacion del Grupo de
trabajo: CT226/GT2 “Senali-
zacion Horizontal”; v que los
productos empleados en sefali-
zacion vertical, por su parte, cons-
tituirian el campo normativo del
Grupo de Trabajo CT226/GT3
“Seiales de Circulacion”.

El Grupo de trabajo
del CEN: CT226/GT2
“Senalizacién
Horizontal”

A efectos de su organizacion,
el campo cublerto por el

CT226/GT2 se subdivide en tres
grandes grupos:

1. Marcas viales.

» Caracteristicas esenciales.

» Control de calidad.

2. Materiales utilizados en se-

nalizacién horizontal.

* Pinturas, termoplasticos de
aplicacion en caliente y plas-
ticos de aplicacion en frio.

e Materiales prefabricados.

¢ Materiales de postmezcla (mi-
croesferas de vidrio y cargas
antideslizantes).

* Microesferas de vidrio de pre-
mezcla.

» Captafaros.

3. Certificacién de la confor-

midad.

Situacion de las
normas europeas
elaboradas por el

CT226/GT2

Dada la importancia que po-
seen estas normas europeas tan-
to para los fabricantes (exigencia
de un “sello CE" en los produc-
tos) como para las administracio-
nes (Directivas de Contratacién
Publica), en la tabla 1 se desa-
rrolla una apreciacidn (bastante
fiable) sobre las diferentes fechas
clave que intervienen en el pro-
ceso de aprobacion e implanta-
cién de las normas.

Del contenido de esta tabla, v
de forma simplificada, puede afir-
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TABLA 1: Situacion, alcanzada v previsible, de los provectos de norma europea elaborados
por el CEN: TC226/WG2.
REFERENCIA APROB. APROB. 1" ENCUESTA | 2® ENCUESTA VOTO TRANSPOSICION
POR WG2 POR TC226 ") ) FORMAL A NORMATIVA
(") NACIONAL (™)
prEN 1423 1996-10 1997-09
prEN 1424 1996-10 1997-09
(2) prEN 1436 1996-10 1997-09
(1] prEN 1463-1 1996-10 1997-09
prEN 1824 1996-12 1997-11
(1) prEN 1790 1996-12 1997-11
i1} prEN 1871 19946-12 1997-12 1998-10
prEN 1463-2 1996-05 1996-12 1998-02 1998-12
IDENTIFICACION 1996-05 1996-12 1998-02 1998-12
{2) CONTROL DE
PROD. EM FABRICA 1996-05 1996-12 1998-02 1998-12
SIMULADOR
DE ABRASION 1996-06 1997-06 1997-12 199902 1999-12
C.C-PARTE 1:
TOMA DE MUESTRAS 1996-06 1997-06 1997-12 1999-02 1999-12
C.C.- PARTE 2:
DURANTE LA
APLICACION 1997-03 1997-06 1997-12 1999-02 1999-12
C.C.- PARTE 3;
DESPUES DE
LA APLICACION 1997-03 1997-06 1997-12 1999-02 1999-12

{*) FECHA PREVISTA PARA IMICIAR LA ETAPA CORRESPONDIENTE.

(*) FECHA PREVISTA PARA LA IMPLANTACION A NIVEL NACIONAL (ADOPCION POR LOS ORGANISMOS DE NORMALIZACION
NACIONAL), PERIODO DE TRANSPOSICION: 6 meses desde la comunicacién oficlal de CEN,

(1) NORMAS EUROPEAS QUE, PRESUMIBLEMENTE, ALCANZARAN EL “STATUS" DE ARMONIZADAS (hEN).

(2) NORMAS EUROPEAS DE APOYO A LAS hEN,

marse que no existira base nor-
mativa para la implantacion del
“sello CE" —en productos de se-
nalizacion horizontal de carrete-
ras— hasta finales del ano 1998,
principios de 1999. Sin embargo,
a partir del Gltimo trimestre de
1997 ya existirdn normas euro-
peas de obligado cumplimiento ba-
jo el paraguas legislativo de las
Directivas de contratacién pabli-
ca.

El Grupo de Trabajo

CEN: TC226/IWG3
“Sefiales de circulacion”™

De la misma forma que el an-
terior grupo de trabajo, para un
mejor funcionamiento interno asi
como agilizar los trabajos de nor-

malizacion, este grupo se estruc-
turd en cinco “Task Groups™ (TG)
cada uno de los cuales con el si-
guiente cometido normativo:

» TG-1. Caracteristicas vi-
suales de las senales.

* TG-2. Senales permanen-
tes (fijas) de larga duracién
y temporales de corta du-
racion.

* TG-3. Seriales y dispositi-
vos de advertencia tempo-
rales.

* TG-4. Dispositivos de ad-
vertencia deformables.

* TG-5. Seriales de mensa-
je variable.

Es necesario destacar que el
TG-5 si bien pertenece organi-
camente al TC226,/WG3, en re-
alidad actiia como un grupo de
trabajo independiente. Actual-

mente el borrador de norma eu-
ropea correspondiente a las se-
fiales de mensaje variable, ha si-
do aprobade por el Comité
Téenico TC226, y esta en cami-
no de iniciar la fase de encuesta
plblica.

Por su parte, todos los borra-
dores de norma que actualmente
esta desarrollando el TC226/WG3
se encuentran en una fase toda-
via suficientemente provisional co-
mo para no describirlos —con un
grado minimo de fiabilidad— aqui.
No obstante, en la tabla 2 se ha
efectuado una aproximacion (su-
ficientemente fiable) de las fechas
més relevantes de su proceso de
elaboracién e implantacion,

Uno de los indudables avances
que supone la redaccién de una
norma europea sobre senales de
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circulacién, es la armonizacion de
los valores de la retrorreflexion de-
finidos para los materiales retro-
rreflectantes tradicionales (aquéllos
que utilizan como retrorreflectores
microesferas de vidrio).

Situacién de las
normas europeas
elaboradas por el
CT226/GT3

En la tabla 2 se desarrolla una
estimacion [no exenta de riesgo
de error, dada la situacion actual
de los trabajos) sobre las dife-
rentes fechas clave que inter-
vienen en el proceso de apro-
bacion e implantacion de estas
normas.

Rutas Técnica — —

En el caso especifico
de las senales de
circulacion la situacion
no es todo lo agil que
cabria esperar lo que,
sin duda, provoca un

refraso en la
implantacion efectiva
del “sello CE” en estos

productos de

construccion

De la tabla 2, y de forma sim-
plificada, puede concluirse que no
existir base normativa para la im-

plantacién del “sello CE" en las
senales verticales hasta mediados
del afio 2003 [no obstante, esta
situacion la considero insosteni-
ble; por lo que, con casi toda se-
quridad, todas estas fechas seran
revisadas a la baja). Por su par-
te, si se dispondra, a partir de fi-
nales de 1998 o principios de
1999, de normas europeas (EN)
de aplicacién obligatoria en los
concursos de suministro e instala-
cion de seiales de circulacion, al
amparo de lo establecido en las
Directivas de contratacién plblica.

Puede afirmarse, a tenor de los
progresos alcanzados, que lenta-
mente, pero sin escollos insalva-
bles, el proceso de armonizacién
de la normativa nacional existen-
te en el ambito de la sefalizacion

TABLA 2: Situacion alcanzada v previsible, de los proyectos de norma europea elaborados por
el CEN: CT226/GT3.
TEMA (4) APRO- APROBACION, 1* ENCUESTA VOTO TRANSPOSICION
BACION POR CT226 ) FORMAL A NORMATIVA
POR GT3 ) NACIONAL (**)
(1)
SENALES FlIAS 1996-05 1969612 1998-02 1998-12
(1) BOLARDOS 1996-12 1997-06 1997-12 199902 1999-12
(i
DELINEADORES 1997-03 1997-06 1997-12 1999-02 1999-12
CONOS Y CILINDROS 1998:03 1998-06 1998-12 2000-02 2000-12
(1
SENALES DE CIRCULACION
PARTE4: = VISIBILIDAD 1998-06 1998-12 199906 2000-09 2001-07
» RETRORROTACION APROBACION POR
CORRESPONDENCIA

SENALES TEMPORALES
TRANSPORTABLES POR EL MOMENTO, NO ES PRIORITARIA
(243
CONTROL DE {5) 2000-12 2001-06 2002-09 2003-07
PRODUCCION EN 2000-06 APROBACION
FABRICA POR CORRES-

PONDENCIA
(1 FECHA PREVISTA PARA INICIAR LA ETAPA CORRESPONDIENTE.
()  FECHA PREVISTA PARA L& IMPLANTACION A NIVEL NACIONAL (ADOPCION POR LOS ORGANISMOS DE NORMALIZA-

CION NACIONAL). PERIODO DE TRANSPOSICION: 6 meses desde la comunicackén oficial de CEN,

(1}  NORMAS EUROPEAS QUE, PRESUMIBLEMENTE, ALCANZARAN EL "STATUS" DE ARMONIZADAS (hEN).
2) NORMAS EUROFEAS DE APOYO A LAS hEN,
(31 PODRIA AMPLIARSE SU CONTENIDO, PARA CUBRIR SEPARADAMENTE LOS ENSAYOS INICIALES DE PRODUCTO.
{4)  LAS FECHAS PROPUESTAS SON LAS APROBADAS POR EL GRUPO DE TRABAJO EN MAYO DE 1996.
(5]  POCO REALISTA; PERO, DE ACUERDO CON LOS DATOS ACTUALES, CORRECTAMENTE ESTIMADA.
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vial (marcas viales y sefales verti-
cales) avanza sin interrupcién. No
obstante, en el caso especifico de
las sefales verticales, la situacién
no es todo lo agil que cabria es-
perar lo que, sin duda, provoca
un retraso —nada deseable— en
la implantacion efectiva del “sello
CE"” en estos productos de cons-
truccion.

Parece, v asi deberia ser, que
los niveles de exigencia especifi-
cados en las diferentes normas eu-
ropeas satisfara las demandas de
las Administraciones publicas, pe-
ro cabria preguntarse si satisfara,
ademas, las necesidades del
conductor (en aras a garantizar
su seguridad de circulacién).

No siempre (como han puesto
de manifiesto las discusiones man-
tenidas entre los distintos prota-
gonistas durante estos casi siete
afios de actividad en los diferen-
tes grupos de trabajo) las normas
nacionales recogen las necesida-
des reales de los conductores, ya
que, en la mayoria de los casos,
su implantacién obedecia a una
necesidad imperiosa o a un refle-
jo condicionado por las actuacio-
nes de paises vecinos.

Ha llegado el momento de plan-
tearse si, a pesar de las buenas in-
tenciones que exhibe la Directiva
de productos de construccién (co-

Panel de sefializacion variable maouvil.

Ejemplo de sefializacion a la entrada de los tiineles de Padrin.

mo parte integrante del “nuevo
enfoque”), las presiones ejercidas
desde ambitos comunitarios y na-
cionales, para alcanzar la ansiada
armonizacion lo antes posible, no
estaran induciendo a la creacién
de un marco legal satisfactorio pa-
ra los responsables politicos, pero
no tanto para los usuarios.
¢Coémo podremos asegurar
que las nuevas normas cum-
plen las demandas de los con-
ductores? Sélo cabe una via:
desarrollar una investigacion
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apropiada que permita sentar
las bases cientificas necesarias pa-
ra la modificacién (si fuese nece-
sario), o la elaboracion, de unas
normas europeas de sefializacion
que garanticen la eficacia de las
marcas viales y las sefnales verti-
cales.

En esta altima parte del arti-
culo se efectia una revision de los
trabajos de ambito europeo mas
relevantes, relatives a senalizacion,
todavia en fase de elaboracién.

La sefnalizacién vial

en el marco de las
acciones “COST” de
transportes -

COST: “European Coopera-
tion in the field of Science and
Technical Research”, como su
nombre indica, abarca la investi-
gacién —generalmente, prenor-
mativa— en quince areas de interés,
una de las cuales es TRANSPOR-
TES. En la actualidad, 25 Estados
europeos —ademas de la propia

Comision Europea— forman par-
te de COST.

COST 331 “Requisitas

de la sefalizacion

Esta accion requiere la realiza-
cién satisfactoria de los siguientes
objetivos: evaluacién de la situa-
cién actual, definicion de la geo-
metria de las marcas viales, defi-
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Las sefiales de trafico variable tienen como cometido la regulacién flexible de la velocidad para evitar retenciones, v ad-
vertir sobre éstas, accidentes, escasa visibilidad, hielo v obras.

nicion de sus caracteristicas esen-
ciales, establecimiento de los cri-
terios para el mantenimiento de
un nivel de calidad minime, iden-
tificaciéon de las necesidades vi-
suales del conductor (tanto de dia
coma de noche), evaluacion de la
influencia del color de las marcas
viales (blanco y amarillo, exclusi-
vamente) en su visibilidad v, final-
mente, identificacion de los efec-
tos mecanicos v sonoros, en la
seguridad de la circulacién, de las
“marcas viales con resaltes” y de
los “captafaros”.

La duracion prevista para el de-
sarrollo completo de esta accidn
COST, desde la fecha de consti-
tucion de su Comité de gestion
(16 de noviembre de 1995), es de
42 meses.

COST 338

“Desarrollo de una
metodologia para
evitar el exceso de
informacién en las
sefiales de circulacién”

Esta accion tiene los siguien-
tes objetivos: disefiar una meto-
dologia de evaluacion del proce-
so de percepcion (por parte del
conductor) de la informacion con-
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tenida en las sefales de circula-
cibn, comparar las metodologias
para la evaluacion del proceso de
percepcion en laboratorio con las
basadas en ensayos viarios, medir
la influencia del idioma utilizado
en los mensajes sobre el proceso
de percepcion (en condiciones re-
ales de circulacion), determinar la
variacion de la capacidad de per-
cepcitn de los conductores con
la edad, cuantificar la influencia
de la densidad de trafico y de
otros “agentes de distraccién”
en el tiempo medio de lectura
de los mensajes contenidos en

Cada arno, los
accidentes en
carretera dan lugar a
un nimero
aproximado de 50 000
muertos y mas de
millon y medio de
heridos en las
carreteras de la Union
Europea.

las sefiales {errores), evaluar la
relacion existente entre el ni-
mero de mensajes contenidos en
una sefial v su tiempo de lectu-
ra, v, por Gltimo, estudiar los
efectos neaativos (sobre la se-
guridad de la circulacion) del ex-
ceso de sefales y de anuncios
publicitarios.

La duracion prevista para el de-
sarrollo completo de esta accion
COST, desde la fecha de forma-
lizacion de su Comité de gestion
(todavia sin constituir), es de 3
anos.

Conclusién .

Cada afio, los accidentes de cir-
culacion dan lugar a un niimero
aproximado de 50 000 muer-
tos vy mas de millon v medio
de heridos en la Union Euro-
pea. Desde la firma del Tratado
de Roma, han muerto cerca de 2
millones de habitantes en la an-
tigua “Europa de los doce,” vy han
resultado heridos mas de 40 mi-
llones por esta causa.

La gravedad de este problema
v la complejidad de su solucién re-
sulta més que evidente (dicen que
A. Einstein, tras la muerte de un
amigo en accidente de tréfico, co-
mentd: “...lo malo no es sélo que



haya accidentes de circulacion,
sino lo poco que sabemos de por
qué se producen v lo poco que
hacemos para evitarlo...”).

Sin duda por este motivo, el
Tratado de la Unién incluye una
modificacion del articulo 75 para
dejar claro que la politica comiin
de transportes deberia incluir
medidas que permitan mejo-
rar su seguridad.

Por otro lado, es necesario des-
tacar que los elementos integran-
tes de las infraestructuras viales (in-
cluidos los de senalizacidn) son
Productos de Construccion v
como tales, sometidos al proceso
de armonizacidn técnica que de-
manda la consolidacion de un mer-
cado (inico europeo.

A pesar de ser todavia insufi-
ciente, una vez finalizada la in-
vestigacién actual, dentro del mar-
co COST, es de esperar que los
responsables de senalizacion de
carreteras dispongan —por pri-
mera vez en Europa— de argu-
mentos, técnica v cientificamen-
te consolidados, para:

1.- Valorar el nivel de cali-
dad actual de la seriali-
zacién horizontal.

2.- Establecer unos criterios
técnicos que permitan
mejorarla.

3.- Fomentar los estudios v
desarrollos en el campo
de la senalizacion hori-
zontal,

4.- Evitar v detectar el exce-
so de informacidn en las
senales verticales y, en
consecuencia, mejorar el
sistermna actual de trans-
misién de informacidn.

5.- Disminuir la carga cog-
noscitiva del conductor
durante sus trayectos.

6.- Optimizar las inversio-
nes en senalizacién ver-
tical vial,

Sélo asi, mediante una accién
coordinada entre los responsables
de investigacion en materia de se-
nalizacién vial, podra empezar a
construirse un cuerpo normativo
solido en este sector, que permita
contribuir eficazmente a la per-
seguida compatibilidad de la
red europea de carreteras, sin
menoscabo de su seguridad vial,
a la vez que se consolida el mer-
cado hOnico europeo de los
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Una correcta sefializacion reflectante por obras garantiza una minima seguri-
dad para el conductor ante esta eventualidad.

productos de senalizacion ho-
rizontal v vertical.
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