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PREMIO DE LA ASOCIACION TECNICA DE CARRETERAS

Planteamiento de las bases de los
contratos de conservacion integral
teniendo en cuenta las particulari-

dades administrativas y organizativas

del propio pais

Por Luis ALeertO FiGLOZZI

X1l CURSO INTERNACIONAL DE CARRETERAS

PLAN DE
RECUPERACION Y
CONSERVACION
INTEGRAL DE LA
RED VIAL

Consideraciones

n los paises en vias de desa-

, la importancia de las re-

des viales se pone de manifiesto si
se tiene en cuenta que por ellas se
canaliza la casi totalidad del trans-
porte de pasajeros y mercancias.

Pero en los (ltimos afios se ha
producido una gran desinversién
en el sector de la obra plblica, en
la casi totalidad de los paises de
América Latina, lo que se ha tra-
ducido en un constante deterio-
ro de su patrimonio vial.

Por los motivos arriba sefala-
dos, se pretende desarrollar un
Programa de recuperacién vy con-
servacion integral que tenga como
ambito de aplicacion gran parte
de América Central v Sudamérica,
regién que, como hemos comen-
tado, esta caracterizada por tener
la mayor parte de su red vial gra-
vemente deteriorada y una gran
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escasez de recursos para invertir
en su rehabilitacién; por ello, se
considera que la aplicacién de es-
te programa puede ser de gran
utilidad, como un primer paso pa-
ra la recuperacion gradual de la
red, advirtiéendose que se deben
considerar las caracteristicas pro-
pias de cada pais antes de su apli-
cacion.

En este trabajo se disefia un
Plan de recuperacion vial para la
provincia de Cérdoba (Repiblica
Argentina), que tiene como di-
rectriz principal la rehabilitacion
de 4 100 km de carreteras con-
vencionales pavimentadas, que se
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encuentran gravemente deterio-
radas por la falta de inversion en
el sector, por parte del Estado
Provincial, debido a los sucesivos
periodos de crisis atravesados en
los dltimos anos.

Dado que la implementacion
de estos programas debe produ-
cirse en el menor tiempo posible,
se ha optado por realizar una ac-
tuacidn inicial a corto plazo (dos
anos), con el fin de detener el de-
terioro existente con unas medi-
das tendentes a devolver a la red
un nivel de servicio aceptable pa-
ra el usuario; dejando para ac-
tuaciones posteriores el desarro-
llo de futuras inversiones, que nos
permitiran buscar las mejores so-
luciones para cada tramo v las 6p-
timas para la totalidad de la red.

Objetivo general

Recuperacién y preservacion
de la red vial.

Objetivos especificos

1/Mejorar el manejo de los
recursos.

2/Recuperar y preseruvar el
patrimeonio vial.

3/Reducir los costos de ex-
plotacién del usuario.

4/Incrementar la seguridad
en la circulacién.

Con el fin de cumplir el obje-
tivo de recuperar vy preservar la
red vial, se han disefiado una se-
rie de actuaciones, que se encuern-
tran agrupadas en el denomina-
do Programa de recuperacién y
conservacion integral.

Programa de
recuperacion y
conssvacion Tntegral

El desarrollo de este Progra-
ma de recuperacion v conser-
vacién integral se lleva a cabo
integramente por los organis-
mos viales ptblicos, teniendo
como caracteristica principal
que la ejecucién fisica de los tra-
bajos se realiza por empresas
privadas.

Su elaboracion estara a cargo
de las oficinas técnicas pertene-
cientes a la Administracion, com-
prendiendo a grandes rasgos la
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ejecucion de las tareas de: pla-
nificacién, inventario v evaluacion
del estado de la red, asignacion
de prioridades, determinacién de
obras que hay que ejecutar, con-
feccion de los presupuestos v plie-
gos respectivos, para poder rea-
lizar posteriormente la licitacion
piblica.

Desarrollo del
Programa de
recuperacion y
conservacién integral
Para el disefo de un progra-

ma, en general, es necesario lle-
var a cabo una serie de actuacio-

La ejecucidn fisica de los trabajos se realiza por empresas privadas.

La tarea de la Administracion
continGa con el control v segui-
miento de las obras previstas en
el programa.

Para la confeccion del pro-
grama se ha partido de dos pre-
misas fundamentales:

1/Preservar y detener el de-
terioro en la red (recuperacién).

Z/Desarrollar una serie de ac-
tuaciones que nos permitan
mantener y mejorar los niveles
de servicio de la red que se al-
cancen con estas medidas (con-
servacién integral).

La tarea de la
Administracion
continiia con el

control y seguimiento
de las obras previstas
en el Programa

nes que nos permitan conocer y
evaluar las necesidades genera-
les, con el fin de poder optimizar
el manejo de los recursos v al-
canzar los objetivos previstos.

Las actuaciones que debe de-
sarrollar la Administracién para
la ejecucion de este programa son
las siguientes:

» Definiciéon de la compe-
tencia territorial v del organis-
mo piblico que realizard y apli-
card el programa.

* Descripcién fisica y funcio-
nal de la red (inventario vial).

* Divisién zonal de la red.

» Evaluacion del estado de la
red (inspeccién visual).

* Asignacién de prioridades
(criterios).

* Determinacién de las obras
que hay que ejecutar.

» Forma de medicién v pago
de las obras.

» Confeccién de presupues-
tos.
* Plazo de obra: plan de tra-
bajo e inversiones,



« Control y seguimiento de la
ejecucién de las obras.

# Elaboracién de los pliegos
del contrato de conservacion in-
tegral.

A continuacion, se detallan las
actividades de cada una de las ac-

tuaciones enunciadas:

Definicién de la
competencia
territorial y del
organismo publico
que realizara y
aplicard el programa |

Como ha sido definido en las
“Consideraciones generales”, el
Plan de recuperacién y conserva-
cion vial tendra como ambito de
aplicacién, dentro de los tres ni-
veles existentes en la Republica
Argentina (nacional, provincial o
municipal), el provincial.

La provincia de Cordoba cuen-
ta actualmente con una red vial
que se encuentra bajo dos juris-
dicciones:

A/Nacional:
Carreteras nacionales pavi-

mentadas ............2 100 km
B/Provinciales:

Carreteras provinciales pavi-
mentadas ..............4 100 km

Carreteras provinciales mejo-
radas v de firme

natural ..............56 700 km
Total de la

red provincial ....62 900 km

En este caso, solo intregraran
el Programa de recuperacion y
conservacion integral las pertene-
cientes al grupo B (carreteras pro-
vinciales pavimentadas), dado que
en el grupo A (carreteras naciona-
les) la conservacion se realiza por
el sistema de concesion con pea-
je. En cuanto a las carreteras per-
tenecientes al grupo C, su conser-
vacion se realiza por otro sistema.

El organismo que tendra a su
cargo el desarrollo v aplicacion del
Programa serda la Direccion
Provincial de Vialidad (D.P.V.) de-
pendiente del Ministerio de Obras
y Servicios Publicos de la Provincia
(M.O.S.P.).

Descripcién fisica
funcional de la re
(Inventario vial)

Con el fin de optimizar las ac-
tuaciones del Programa, se debe
tener un conocimiento acabado
de la red que hay que conservar;
por lo tanto, se deben conocer
sus caracteristicas FISICAS (sec-
cién tipo v paquete estructural) v
FUNCIONALES. A este fin, la
red ha sido dividida en tres tipos
bien diferenciados:
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Para la obtencién de una ba-
se de datos completa sobre las ca-
racteristicas de la red, el inventa-
rio de los elementos que se
encuentran en cada tramo debe-
réa ser lo més detallado posible, a
fin de lograr la mayor precision
en la estimacion de las necesi-
dades de conservacién vy, de este
modo, facilitar la programacion
de las actuaciones,

La informacién obtenida del
inventario vial se debe volcar a un
cuadro confeccionado a tal fin,

La conservacién de las carreteras del grupo A se realiza por el sistema de con-
cesion de peaje.

gAutopistas: vias de doble cal-
zada con cruces a distinto nivel,

b/Carreteras convencionales
pavimentadas: vias de calzada
tinica de conexién interurbana.

¢/Carreteras convencionales
mejoradas y de firme natural.

En este caso solo integraran el
Programa de conservacion inte-
gral las pertenecientes al segun-
do grupo (carreteras convencio-
nales pavimentadas).

en el que deben constar los si-
guientes datos: identificacion de
la carretera provincial por su de-
nominacion, longitud (km), ubica-
cion geografica dentro de la pro-
vincia, topografia, caracteristicas
cliréticas, fecha de recepcion de-
finitiva (puesta en servicio), sec-
cidn/es-tipo adoptada/s, paque-
te estructural, obras de fabrica
(tipo, ubicacién con respecto al
eje de la calzada y distancia al ori-
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Los deterioros se dividen en super-
ficiales y estructurales,

gen) senalizacion vertical y hori-
zontal y barreras de seguridad.

En otro apartado del cuadro se
deben especificar todas las obras
de conservacitn que se hubieren
realizado sobre la ruta hasta la fe-
cha detallando: afio de realizacion,
tipo de obra ejecutada y tramo
(D.0.aD.O.).

Divisién zonal de la

red

La adopcion del criterio de di-
vidir a la provincia en zonas en lu-
gar de considerarla como una zo-
na Gnica se ha basado en las
siguientes premisas:

Dar mayor flexibilidad v fa-
cilidad al manejo técnico-admi-
nistrativo de las obras.

Agilizar la ejecucion de los
trabajos de conservacién.

Evitar el monapolio de la con-
servacién de la red por parte de
una sola empresa contratista.

Adecuar el tamano de las zo-
nas (km de red que conservar) a
la envergadura de las empresas
existentes en el medio.
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La determinacion del nimero
de zonas surge como una funcion
de los kilometros de red que con-
servar. Teniendo en cuenta los
puntos antes detallados, se ha
adoptado como tamario ptimo
de zona una longitud aproximada
de 600 km, tratando de obtener
siempre en la medida de lo posi-
ble zonas de longitud equivalente,
con el fin de evitar desequilibrios
que hagan muy atractiva una zo-
na en detrimento de las restantes.

Las zonas comprenden uno o
mas de los Departamentos en los
que se encuentra dividida admi-
nistrativamente la Provincia, abar-
cando la totalidad de las carrete-
ras provinciales pavimentadas que
se encuentran dentro de esas ju-
risdicciones.

Evaluacién del estado
de la red (Inspeccién
visal)

El sistema de evaluacion que
se adopta para determinar el es-
tado de deterioro del paguete es-
tructural es el método de INSPEC-
CION VISUAL, considerandolo
el mas apto, por contar con per-
sonal técnico capacitado para ob-
tener los mejores resultados de es-
tas observaciones, dadas las
limitaciones de recursos y dota-
ciones existentes,

Los deterioros los dividiremos
en dos tipos para su evaluacidn:
superficiales v estructurales.

Deterioros superficiales

e Irregularidades superficiales:
roderas, ondulaciones.

» Falta de adherencia entre el
neumatico v el pavimento: puli-
mento, exudacion.

* Pérdida de regularidad su-
perficial: desprendimientaos, pér-
dida de finos v ligante.

* Microfisuras.

* Deterioro de reparaciones
existentes.

Deterioros estructurales

* Fisuracion por fatiga.

* Piel de cocodrilo, cuarteos.

e Hundimientos (blandones):
falla de la explanada.

* Fisuracion en bloque por
efectos térmicos.

Realizada la inspeccion visual,
se rellenara el impreso de dete-

La magnitud del
parametro de costos
del usuario se pone de
manifiesto a partir de
la alta intensidad de
transito

rioros correspondiente a cada ca-
rretera, donde se indicara el tipo
de deterioro, su posicion v sefia-
lando su p.k. inicial v final; con-
feccionandose posteriormente un
resumen de los deterioros por
km, lo que nos permitira deter-
minar el tipo de obra que hay que
realizar en cada tramo.

Determinacion de las
obras que hay que
ejecutar

Antes de proceder a determinar
los trabajos que hav que ejecutar en
cada una de las carreteras de la zo-
na, se debe realizar su tramificacion
con el siguiente criterio: que cada
uno de los tramos en que se di-

Extendido de capa bituminosa.



vidan las carreteras presenten unas
caracteristicas homogéneas de: pa-
quete estructural (firme), condicio-
nes climdticas, transito (IMD), ni-
vel y tipo de deterioros, para poder
adoptar de este modo una solucién
que sea valida para todo el tramo
considerado.

Las obras en cada tramo las
dividiremos en dos grupos: uno
principal, denominado de RECU-
PERACION Y MEJORA SUPER-
FICIAL, y otro secundario, de
mantenimiento de: OBRAS DE
PASO Y DRENAJE, ELEMEN-
TOS DE SEGURIDAD VIAL y
ELEMENTOS DEL PERFIL.

El grupo principal de RECU-
PERACION Y MEJORA SUPER-
FICIAL esta integrado a su vez
por dos subgrupos:

A/Tramos de la red con tra-
bajos especificamente denomi-
nados. Corresponden a este sub-
grupo las tareas de:

* Fresado.

#» Refuerzo con base bituminosa.

» Recubrimientos delgados con
mezclas bituminosas de alta fle-
xibilidad.

* Tratamientos bituminosos su-
perficiales.

* Lechadas asfalticas.

B/Tramos de la red con tra-
bajos NO denominados especi-
ficamente. Corresponden a este
subgrupo las tareas de bacheo,
sellados de fisuracion en forma
manual, otras reparaciones me-
nores v la atencion de emergen-
cias en los tramos asignados.

El grupe secundario de MAN-
TENIMIENTO esta dividido en:

A/Mantenimiento y limpieza
de obras de paso v drenaje. ma-
yores y menores (puentes y al-
cantarillas).

B/Mantenimiento v reposicion
de elementos relacionados con la
seguridad vial: senalizacién hori-
zontal, vertical y barreras de se-
guridad.

¢/Mantenimiento de elemen-
tos del perfil: arcenes, taludes,
contrataludes en desmonte, cu-
netas v demas elementos del de-
sagile superficial.

Asignacion de
PERCHOERT o acien

A continuacion, desarrollare-
mos uno de los puntos mas im-
portantes del Programa, que es
la asignacion de prioridades
a las distintas obras en cada zo-
na: esto significa determinar en
qué tramos de la red vamos a eje-
cutar las obras que hemos pre-
visto en el punto anterior en una
primera etapa, y cuales dejare-
mos para las proximas actuacio-
nes o, sencillamente, no ejecuta-
remos.

La asignacién la podemos re-
alizar atendiendo a los dos as-
pectos que se pueden dar desde
el punto de vista presupuestario:

A/Sin_restricciones presu-
puestarias; se ejecutaran todas las
obras previstas en el punto ante-
rior, para colocar a la totalidad de
la red en una situacion idéntica a
la inicial. Comprende tanto las
obras de reconstruccion como las
de mejora superficial.

En este caso la asignacion de
prioridades solo estara en funcion
del momento en el que se deban
ejecutar las obras previstas.

B/Con restricciones presu-
puestarias: es la situacién que se
plantea normalmente, vy la mas
compleja de resolver. En este ca-
so la asignacion de prioridades se

En las obras sin restricclones presu-
puestarias, la asignacién de priori-
dades se hard en funcién del mo-
mento de la ejecucian.

puede realizar por medio de dos
criterios completamente diferen-
tes en términos operativos, aun-
que se entienda que los mismos
puedan estar relacionados direc-
ta o indirectamente,

Estos criterios son:

A/ Reduccién de costos del
usuario.

B/ Preservacién del patrimo-
nio vial.

Reduccion de costos del
usuario: en este caso se trata de
actuar sobre tramos homogéne-
os de la red, con graves dafos
estructurales y con evidentes
manifestaciones de deterioro
superficial, que influyen negati-
vamernte sobre las condiciones de
vialidad, provocando el incre-
mento de los costos del usuario
por el aumento de los tiempos de
recorrido, de la frecuencia de re-
paracion de los vehiculos v de la
accidentalidad.

La magnitud del parametro
de costos del usuario se pone
de manifiesto a partir de alta in-
tensidad de transito, donde la
pérdida de la infraestructura vial
no solo eleva los costos del usua-
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rio sino que éstos superan a los
costos de reparacion de los ca-
minos a medida que pasan de un
estado regular a malo.

En este caso, el parametro de
asignacion para los diferentes tra-
mos consiste en determinar el or-
den de magnitud de la reduccion
de los costos de usuario que se
obtiene por cada una de las ac-
tuaciones planteadas para cada
tramo analizado.

Preservacion del patrimo-
nio vial: la aplicacion de este cri-
terio de asignacion se realiza en
forma similar al anterior en tra-
mos homogéneos, pero que se de-
ben encontrar en buenas condi-
ciones estructurales y superficiales,
o solo presentar indicios de algin
deterioro superficial que no pro-
voque ningln aumento en los cos-
tos de explotacion. La actuacion
en estos casos serd de cardcter
preventivo, a fin de mantener
las condiciones iniciales de cir-
culacion.

Del analisis de lo expuesto, co-
mo criterios de asignacion pode-
mos sacar como conclusién que
no es necesario realizar las ac-
tuaciones sobre firmes muy dete-
riorados en un momento deter-
minado, ya que esto no implica
un aumento significativo de la in-
versién para devolver al firme a
su situacion inicial, dado que las
tareas previstas son de recons-
truccion. No ocurre asi en el ca-
so de los firmes que se encuentran
en buenas condiciones estruc-
turales o presentan alglin indicio
de deterioro superficial, va que en
estos casos posponer una tarea
de conservacion programada pue-
de significar la aparicién de un de-
terioro mucho mas grave en el fir-
me. Para hacer mas grafica esta
tltima afirmacion, segin estudios
del Banco Mundial, con la inver-
sion necesaria para realizar la re-
construccién de 1 km se pueden
mantener de 3 a 5 km de carre-
teras que solo presenten deterio-
ros de tipo superficial.

Como conclusién del estudio
de los criterios expuestos, v dadas
las caracteristicas del programa a
corto plazo v la necesidad de op-
timizar el uso de los escasos re-
cursos disponibles, aun siendo los
dos criterios vdlidos, adoptare-
mos como criterio de asignacién
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el de preservar el patrimonio vial,
tomando una serie de medidas
preventivas que nos permitan
mantener una mayor longitud de
la red en su situacion inicial, op-
timizando de este modo el capital
disponible.

La metodologia que adoptare-
mos para realizar la asignacion de
prioridades es la siguiente:

1/Evaluar tramos con ca-
racteristicas homogéneas de:
firme, condiciones climaticas, ni-
vel y tipo de deterioros, afo de
puesta en servicio, etc.

2/Agrupar por medidas de
actuacion:

a/De caracter preventivo: me-
jora de tipo superficial.

b/De caracter estructural: re-
construccion.

En el caso de este programa
inicial a corto plazo, tienen prio-
ridad (como hemos establecido)
las medidas de actuacion de ca-
racter preventivo.

3/Determinar el grado de
prioridad: dentro de las actua-
ciones de tipo a) el orden de prio-
ridad para la ejecucion de las
obras estara dado por la inciden-
cia de los tres factores que se de-
tallan a continuacién y en el or-
den establecido:

a/Trdfico: IMD.

b/Nivel de deterioro superfi-
cial.

¢/Tipo de firme.

Lo arriba expuesto no excluye
la posibilidad de que haya tramos
de la red que deban ser incluidos
dentro del Plan, a pesar de no es-
tar comprendidos dentro de los
trarmos prioritarios, por intervenir
otros factores como condicio-
nantes: razones econdmicas, geo-
politicas, de comunicacion, de de-
sarrollo regional, etc.

Forma de medicién y
pago de las obras

Para la certificacién de los tra-
baios ejecutados del Programa de
recuperacion y conservacion in-
tegral se adoptara el SISTEMA
MODULAR.

Este sistema contempla una
(nica unidad de obra (conserva-
cion), cuya unidad de medida es
el MODULO DE CONSERVA-
CION, v cuyo precio unitario es

Ambas fotos recogen momentos de



extendido de ligantes bituminosos.

el que deben cotizar los oferen-
tes.

La tinica unidad de obra (con-
servacion), esta integrada por un
nimero determinado de subuni-
dades, una por cada tarea. Esto
posibilita una gran flexibilidad
operativa que permite ejecutar
obras no ponderables o medibles
en primera instancia en su ver-
dadera magnitud y tan comunes
en la conservacion de la red pa-
vimentada; también permite te-
ner en cuenta una serie de traba-
jos menores, pero imprescindibles
en la funcion de conservacion

Sisterna de contratacién y pa-

Lo

La tnica unidad de obra (con-
servacion) esta integrada por un
nimero determinado de subuni-
dades, para cada una de las cua-
les el provecto establece:

1/ Pliego de prescripciones
técnicas.

2/ Una unidad de medida.

3/ Un coeliciente corrector de
la unidad de medida (C.C.U.M.)

(C.C.UM.); = (PUSI; /
PUS.LB.

(C.C.U.M.); = coef. corrector
de unidad de medida de la subu-
nidad ;.

(P.U.S.1); = precio unitario de
la subunidad ;.

P.U.S.1.B.= precio unitario de
la subunidad basica

_Se define como SUBUNIDAD
BASICA la que en un analisis pre-
liminar arroje el mayor monto
presupuestario.

Este coeficiente corrector per-
mite transformar las cantidades
de cada subunidad en médulos de
la Ginica unidad de obra.

A la subunidad basica asi se-
leccionada, por definicion le co-
mresponde un C.C.UM. =1 (UNO)
O 5e24a:

UNA (1) UNIDAD DE MEDI-
DA DE LA SUBUNIDAD BASI-
CA = UN (1) MODULO.

En consecuencia, la propues-
ta de los oferentes consistira en
cotizar el precio unitario del mé-
dulo de la anica unidad de obra
o, lo que es lo mismo, el precio
de la unidad de medida de la su-
bunidad basica.

EL PRECIO UNITARIO DEL
MODULO ASI COTIZADQ,
MULTIPLICADO POR EL NU-
MERO TOTAL DE MODULOS

— Rutas Técnica

DEL PROYECTO, SERA LA
OFERTA.

PAGO Y CERTIFICACION
DE LOS TRA . RRES-
PONDIENTES A LA UNICA
UNID A

Se procede a medir las obras
realizadas en las unidades espe-
cificadas en cada subunidad, se
las transforma en cantidades de
modulo aplicando el correspon-
diente C.C.U.M., y se liquida apli-
cando a esas cantidades el precio
unitario contractual de la (nica
unidad de obra.

AR DE LAS

NTIDADES DE SUBU
SEGUN EL SISTEMA MODU-
LAR.

Las subunidades mas impor-
tantes, que representan sumadas
el 80% o mas del monto del pre-
supuesto oficial, en adelante se
llamaran PRINCIPALES y podran
experimentar una variacion del
20 %, en mas o en menos, res-
pecto de las cantidades compu-
tadas en el proyecto.

Cada una de las subunidades
restantes se denominaran SE-
CUNDARIAS vy podrén experi-
mentar una variacién que ira des-
de su anulacion hasta completar
el niimero de médulos previstos
en el proyecto.

Cualquiera que sea la variacion
que experimenten tanto las subu-
nidades principales como las se-
cundarias, la suma de los modu-
los ejecutados durante la vigencia
del contrato no podra superar la
cantidad de médulos contratados.

Confeccién del
Presupuesto de la obra

Realizada ya la asignacion de
prioridades v determinadas las
obras v sus cantidades en cada
uno de los tramos que componen
las zonas, v definida la forma de
medicién v pago en el punto an-
terior, el presupuesto de la obra
se obtiene, sencillamente, de mul-
tiplicar el niimero de médulos de
obra por el precio del médulo:

PRESUPUESTO = N® DE
MODULOS * $ (PRECIO) /
MODULO

Este presupuesto se elabora
por el correspondiente Depar-
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En los altimos anos se ha producido una gran desinversion en este secior en

Ameérica Latina, Por ello, se plantea este Plan de recuperacién.

tamento Técnico de la Direccion

Provincial de Vialidad, una vez de-

terminadas los tipos v cantidades

td:fj obra como lo hemos explici-
0.

Plazo de obra: Plan de

El plazo de obra que se ha pre-
visto para la ejecucién de este pro-
grama a corto plazo es de dos
anos, dado que en él no solo se
contemplan tareas de conserva-
cién, sino de recuperacion v me-
jora superficial de los tramos de la
red que se encuentran deteriora-
dos, pretendiéndose en este pe-
riodo, recuperar niveles de ser-
vicio aceptables en la totalidad
de la red.

El Plan de Inversiones pre-
visto es LINEAL con una pen-
diente constante con un entor-
no de variabilidad de un mas o
menos 5%. El Plan de Trabajos
sera establecido por el Organismo
ejecutivo, segiin las necesidades
de la obra, respetando el entorno
de la curva de inversiones.

Control y seguimiento
de la ejecucién de las

Al ser la Administracién la en-
cargada de formular el Plan de tra-
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bajos, debe realizar el control v se-
guimiento de las obras previstas y
evaluar los resultados que surjan
de su ejecucién para:

1/Poder realizar las modifica-
ciones necesarias de los Planes de
Trabajo mensuales y anuales, den-
tro de la pauta presupuestaria
aprobada, para alcanzar los obje-
tivos previstos.

2/Controlar el cumplimiento
de las obligaciones contractuales
y de las prescripciones estableci-
das en el Pliego para la ejecucién
de los trabajos.

3/Evaluar el grado de calidad
alcanzado en las actuaciones es-
tablecidas, para conseguir en la
red unos niveles de servicio acep-
tables para el usuario.

Los resultados de este segui-
miento deben ser almacenados en
una base de datos informatizada,
que nos permita la elaboracion de
informes mensuales, a partir de
los cuales se realizaran o no las
modificaciones necesarias para al-
canzar los objetivos v niveles pre-
vistos en la programacion inicial
de los trabajos.

Para el control y seguimiento
de las obras la Administracion de-
bera contar con un equipo de ins-
peccion de obra que estara com-
puesto como minimo por el
personal que se detalla a conti-
nuacion:

Un (1) Jefe de Zona: Ingeniero
civil.

Un (1) Conductor de obra:
Técnico vial.

Un (1) Topégrafo.

Un (1) Laborante.

Un (1) Apuntador.

Si las necesidades de obra lo
requieren, se podra incrementar
el personal de inspeccién a cri-
terio del Jefe de Zona.

Elaboracién de los
Pliegos generales para
la ejecucién del
Programa de
conservacién integral

Habiéndose definido en los
apartados anteriores los criterios
fundamentales para la ejecucion
del Programa de conservacion in-
tegral, s6lo nos resta elaborar los
pliegos respectivos para poder ini-
ciar el proceso que culminara con
la ejecucion de las obras previs-
tas.

Al ser la
Administracion la
encargada de formular
el Plan de trabajos,
debe realizar el
control y seguimiento
de las obras previstas
y evaluar los
resultados que surjan
de su ejecucion

Los pliegos generales constan
de cuatro (4) partes:
Memoria : se des-

criben en ella los aspectos técni-
cos de la obra.

Pliego particular de clau-
sulas administrativas: entre sus
articulos mas salientes se en-
cuentran los que definen el régi-
men legal de aplicacion, los docu-
mentos que integran el provecto,
los documentos que hay que in-
cluir en el sobre-propuesta v el so-
bre-presentacion, el sistema de
contratacién v pago, las normas
para confeccionar los analisis de
precio, condiciones de higiene v
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seguridad del trabajo v las normas
para el control v sequimiento de
la ejecucion de las obras.

Pliego particular comple-
mentario de clausulas admi-
nistrativas: entre sus aspectos
mas salientes se encuentran: ob-
jeto del contrato, presupuesto ofi-
cial, plazo de obra, personal v
equipo minimo, planta asfaltica
(tipo) v clasificacion de las subu-
nidades.

Pliego particular de pres-
cripciones técnicas: en &l se
estipulan las prescripciones téc-
nicas para la ejecucion de cada
una de las subunidades que com-
ponen la obra. En cada obra, el
P.P.P.T., se debera adecuar a la
normativa vigente en cada pais.
Ademas, incluye la medicion de
las tareas que hay que realizar,

A continuacién, detallaremos
los contenidos mas significativos
de cada uno de los componentes
del Pliego General.

MEMORIA
DESCRIPTIVA

Ente contratante: M.O.S.P.

Direccién Provincial de Viali-
dad.

Obra: Conservacion integral
en caminos pavimentados co-
rrespondientes a la Zona N*

Expte. N®

MEMORIA DESCRIPTIVA

Los caminos pavimentados a
que hace referencia el presente
ﬁmyecm corresponden a la zona

ASPECTO TECNICO.
Se prevé ejecutar en el pre-
sente pliego trabajos de recubri-

mientos completos de tramos en
espesores reducidos, bacheo, re-
paraciones de base, refuerzos,
mantenimiento de obras de paso
v desagiie y otras obras existen-
tes en la zona.

Se preve asimismo la atencién
a emergencias e imprevistos que
pudieren ocurrir en la Zona du-
rante el periodo de vigencia de
este contrato.

Este contrato se regira por el
sistema modular de certificacion
de obra, que contempla una tni-
ca unidad de obra (conservacion),
cuya unidad de medida es el mo-
dulo de conservacién y cuyo pre-
cio unitario es el que deberan co-
tizar los oferentes.

La tinica unidad de obra (con-
servacion) esta integrada por un
nimero determinado de subuni-
dades, una por cada tarea. Se po-
sibilita asi una gran flexibilidad
operativa que permite ejecutar
obras no ponderables en prime-
ra instancia en su verdadera mag-
nitud, tan comunes en la conser-
vacion de la red pavimentada.

Los recubrimientos previstos
se ejecutaran para lograr un efec-
to acorde en el firme que se re-
cubre, buscando mantener nive-
les aceptables de servicio en la
red pavimentada, para asi pro-
longar su vida (til v no signifi-
cando refuerzo estructural algu-
no: no responden a ningln tipo
de célculo a tal fin.

Ademas, se prevé en esta obra
la posibilidad de ejecutar tramos
experimentales de hormigén y se-
llados con mezclas asfalticas v
emulsiones modificadas con po-
limeros elastomeros.

PLIEGO
PARTICULAR DE
CLAUSULAS
ADMINISTRATIVAS

Art.1) Régimen legal de apli-
cacion.

La obra contemplada en este
provecto sera adjudicada me-
diante licitacion puiblica, bajo las
condiciones generales de licita-
cidn, contratacion, ejecucion, re-
cepcion v pago establecidos en la
Ley de Obras Publicas N? 4.150,
sus decretos reglamentarios v el
Pliego general de condiciones pa-

Trabajos de reparacién vy drenaje.

ra la ejecucion de las obras pu-
blicas por contrato, condiciones
particulares establecidas por el
presente pliego v el complemen-
tario. La enumeracion preceden-
te no es taxativa v, por lo tanto,
no excluye la aplicacion de todo
otro dispositivo legal modificato-
rio de los mencionados o que los
sustituya, vigente en la fecha de
licitacion.

Art.2) Documentos del Provec-
to.

Integran la presente docu-
mentacién, v pasaran a formar
parte del proyecto y del Contrato
de ejecucitn haciendo fe en caso
de controversia, los siguientes do-
cumentos:

, 1.-Leyes, Decretos v Resolu-

ciones.

1.1.1.-Ley N® 4.150 Ley de

Obras Publicas.
2.-Planos, Pliegos v Cuadros.

2.1.-Planos tipo de la Reparti-
cion,
2.2 -Pliegos particulares.
2.3.-Pliegos generales.
~Memoria descriptiva.
~Mediciones.
~Presupuesto oficial.
Art.3) Categoria de la obra.
Art.4) Especialidad: Vialidad.
Art.5) Documentos necesarios
incluir en el sobre-propuesta v en
el sobre-presentacién.

Ademas de lo establecido en
la Lev de Obras Plblicas N®
4,150 y en su Decreto Regla-
mentario:

O
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De acuerdo con el
sistema MODULAR,
los proponentes
deberan presentar la
cotizacion del precio
unitario de la unidad
de obra

1.- Dentro del Sobre-presen-
tacion:

» Domicilio

= Relacion de equipos.

e Certificado de Habilitacion:
constancia otorgada por el Regis-
tro de constructores de Obras
Piblicas.

2.- Dentro del Sobre-propuesta.

e Analisis de precio de la su-
bunidad basica.

La omisién de cualquiera de es-
tos elementos en la presentacion,
dara lugar a la desestimacion de
la propuesta.

El Plan de Trabajo e Inversiones
no se incluira en la propuesta, va
que la curva de inversiones sera
lineal con pendiente constante.

Art.6) Sistema de contratacion
y pago.

El sisterma de contratacion v pa-
go sera el MODULAR, como va
se ha definido.

Art.7) Relacion de equipos.

Art.8) Afectacién permanente
del equipo a la obra contratada.

Art.9) Reconocimiento de va-
riaciones de costo.

Art. 10) Normas basicas para
confeccionar los analisis de pre-
cio de la Subunidad Basica.

De acuerdo con el sisterna MO-
DULAR por el que los propo-
nentes deberén presentar la co-
tizacion del precio unitario de la
unidad de obra, ésta debera ser
confeccionada de acuerdo a las
pautas que a continuacion se in-
dican.

El analisis contemplara los con-
ceptos que se detallan a conti-
nuacion:

1.- Amortizacion de los equi-

: los precios de los equipos de-

ran cotizarse sin LV.A.

2.- Reparaciones v repuestos:
se considerara un % de la amor-
tizacion.

M Revisia RUTAS

Planta de dridos. Trituracién,

3.- Interés del capital invertido.

4.- Combustibles v lubricantes:
los consumos que se asignen por
estos conceptos a la subunidad se-
ran funcién del equipo especifico
(I/HP por hora) que se establez-
ca para el equipo (excluyendo
LV.A).

5.- Camaras vy cubiertas: solo
intervienen en los termas de trans-
porte o analisis auxiliar de costo
de transporte (sin LV.A.).

6.- Densidad aparente de los
aridos: para la transformacién de
toneladas a metro cubico o vice-
versa, en los precios se operara
sobre la base de la DENSIDAD
APARENTE de 1,45 t/m* uni-
forme para todos los aridos con-
siderados secos.

7.- Mano de obra: se deberan
individualizar los costos horarios
y su incidencia en cada subunidad
para cada categoria de personal.
Con el mismo criterio deberan ex-
plicitarse las cargas sociales.

8.- Materiales: deberan figurar
en las proporciones que deben o
se propongan emplear como in-
tegrante de cada subunidad (sin
LV.A.).

9.- Suministro de materiales: si
el sumninistro estuviera previsto por
el oferente por la propia explota-
cién, se explicitaran los “costos de
explotacion” v los “costos de trans-
porte” mediante analisis auxiliar.

Si el suministro esta previsto de un
origen comercial, se debera indi-
car el origen previsto, precio uni-
tario sin .V.A., v la distancia de
transporte analizada.

10.- Otros conceptos: si las ca-
racteristicas de la subunidad hi-
cieren necesario, a criterio del ofe-
rente, incorporar algiin concepto
no comprendido en los enuncia-
dos, podra explicitarlo en la for-
ma v modo que lo considere mas
explicativo.

A EFECTOS DE UNIFORMI-
DAD, QUE SE PROCURA EN
TODAS LAS PROPUESTAS, LA
SUMATORIA DE LOS APAR-
TADOS PRECEDENTES SE DE-
NOMINA COSTO NETO DE LA
SUBUNIDAD.

11.- Gastos generales: se indi-
caran como un % del COSTO
NETO DE LA SUBUNIDAD.,

Con el apartado de beneficios
se actuara idénticamente.

12 - Gastos financieros: se in-
terpretara el costo que para el ofe-
rente representa el periodo de es-
pera hasta el vencimiento del
certificado. Debera indicarse co-
mo un cierto porcentaje de la su-
ma parcial hasta el apartado 11
inclusive.

13.- Carga impositiva: se ex-
plicitaran en este apartado los
conceptos de LV.A. e INGRESOS
BRUTOS.



Toda otra carga impositiva que
el oferente entienda que incide
en el costo de la Subunidad de-
bera incluirse al tratar el aparta-
do de Gastos generales.

Art.11) Aprovisionamiento de
materiales: el contratista, al efec-
tuar la propuesta, debera verificar
y asegurar el suministro del mate-
rial que propone. A los efectos del
computo v la certificacién, todos
los aridos se consideran en estado
seco. Densidad aparente a los efec-
tos del computo; 1,45 t/m’.

Art.12) Movilizacién de obra:
se prevé el subapartado Movili-
zacion de obra,

Art.13) Replanteo de obra: se
procedera a replantear las obras
de acuerdo a lo previsto en el
art, 42 del P.G.C. para la ejecu-
cion de obras piblicas por con-
trato. Se replantearan también
las canteras y los yacimientos. Se
acompanaran los ensayos co-
rrespondientes

Art.14) Fecha de pago: la co-
rrespondiente al cuadragésimo
quinto dia posterior al periodo
mensual de trabajo (se computan
dias naturales).

Art.15) Instalaciones para la
inspeccion: vivienda y laborato-
rio.

Art, 16) Locomocién para la
inspeccion.

Art.17) Mantenimiento del
transito y medidas de seguridad.

Art.18) Laboratorio del Con-
tratista.

Art. 19) Instrumental topogra-
fico.

Art.20) Provisién del equipo
deflectométrico.

Art.21) Provisién del equipo
de computacién.

Art.22) Provision de equipo de
comunicaciones.

Art.23) Representante téc-
nico del Contratista: el Repre-
sentante técnico debera ser un
profesional con el titulo habili-
tante cuyo alcance fija la ley N®
1.332C, La presencia del Repre-

Las carreteras objeto de este Programa no sélo estén afectadas en las capas de
rodadura, sino que también acusan otros problemas.
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sentante técnico en obra sera
permanente.

Art.24) LIBROS DE ORDE-
NES DE SERVICIO ¥ NOTAS
DE PEDIDO.

Art.25) Personal v equipo mi-
nimo: para la ejecucion de los tra-
bajos, el contratista dispondra del
Personal v Equipo minimo, seglin
lo indicado en el Pliego comple-
mentario de clausulas adminis-
trativas.

Art.26) Registro del personal
obrero y jornales.

Art.27) Seguro obrero: por ac-
cidentes de trabajo, en el que la
poliza debe contemplar la co-
bertura total de los riesgos que
contempla la Ley Nacional
N® 9.688.

Art.28) Iniciacion de los tra-
bajos: a partir de los 20 dias de
realizada el Acta de replanteo, el
Contratista, previo cumplimien-
to de los art. 15 al 25 inclusive y
45, dara inicio fehaciente a los
trabajos replanteados.

Art.29) Suministro de mate-
riales: cambio de lugar de sumi-
nistro.

Art.30) Acopio de materiales.

Art.31) Limpieza, destape v
acceso a los yacimientos.

Art.32) Control v toma de
muestras de los materiales.

Art.33) Mora por dificultades
en e| abastecimiento de los ma-
teriales.

Art.34) Tasas de agua para la
construccién.

Art.35) Retiro de materiales
sobrantes de obra.

Art.36) Dafos ocasionados a
terceros y cosas de terceros: res-
ponsabilidad del Contratista.

Art.37) Trabajos no incluidos
en el Presupuesto oficial de la
obra.

Art.38) Supresion de tramos
de obra: la Reparticién se reser-
va el derecho de suprimir total o
parcialmente uno o mas de los
tramos integrantes del Provecto,
sin derecho a reclamacién algu-
na bajo ningiin concepto por par-
te del contratista en los siguien-
tes casos:

* Reconstruccion

» Transferencia de tramos de
camino a Vialidad Nacional o
Municipios.

» Concesién por Peaje u otro
sistema.
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Trabajos de conservacion.

Se exceptuaran de esta dis-
posicién los tramos en los que el
resente proyecto prevé trabajos
de refuerzo o sellado y se en-
cuentren expresamente mencio-
nados.

Art.39) Plazo de Garantia: seis
(6) meses desde la Recepcién pro-
visional.

Art.40) Fondo de reparo:
5% de la certificacién.

Art.41) Recepcidn definitiva de
la obra.

Art.42) Rescision del contrato.

Art.43) Documentos del pro-
yecto.

Art.44) Provision y colocaciéon
de los carteles de obra.

Art.45) Higiene v Seguridad
del Trabajo: seré obligacion del
Contratista presentar a esta re-
particion un estudio en el que se
presenten las MEDIDAS DE SE-
GURIDAD para las distintas eta-
pas de la obra y el seguimiento de
dichas medidas para contemplar
moedificaciones. Este estudio de-
be dar cumplimiento a la norma-
tiva legal emanada del Programa
Provincial para el mejoramiento
de las condiciones y medio am-
biente del trabajo en la industria
de la construccién.

Toda infraccion al cumpli-
miento de estas obligaciones se
considera GRAVE, con los efec-
tos de no iniciar los trabajos o sus-
penderlos.

El estudio mencionado con-
tendra la siguiente documentacion:

1) Memaria.
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2) Pliego de Condiciones.

3) Planos v figuras.

4) Profesional.

Art.46) Investigacion de mate-
riales alternativos.

Art.47) Ensayos de laborato-
rio: seran fijados por la inspeccion
de obra tanto la frecuencia como
el tipo de ensayo, segin la im-
portancia de los trabajos v volu-
menes de obra, tanto para la re-
cepcion de los materiales como
para la aprobacién de los proce-
sos constructivos,

Art.48) Control v seguimiento
de la ejecucion de los trabajos: pa-
ra realizar esta tarea es necesario
establecer una metodologia de tra-
bajo que nos permita determinar,
partiendo del conocimiento (in-
ventario vial) v estado (inspeccién
visual) de la red, las obras que son
necesarias ejecutar, para luego dis-
poner de los datos que se obtie-
nen con su ejecucion, y poste-
riormente evaluar si se alcanzan
los resultados previstos.

Esta tarea se lleva a cabo por
los equipos de inspeccién de obra
destinados a tal fin, y se puede di-
vidir en:

+ Elaboracién del Plan de tra-
bajo e inversiones.

e Operaciones de control y se-
guimiento.

» Toma de datos.

¢ Elaboracién de Informes
mensuales de obra.

» Readecuacion de los Planes
de trabajo, si fuere necesario.

PLIEGO
COMPLEMENTARIO
DE CONDICIONES

Art.1) Objeto del contrato.

Los trabajos previstos en el pre-
sente proyvecto son:

A) Trabajos especificamente
mencionados.

» Refuerzos (base negra).

* Recubrimientos delgados con
mezclas asfalticas tipo arena-as-
falto.

» Tratamiento bituminoso su-
perficial (sellados).

» Lechadas asfalticas.

B) Trabajos especificamente
mencionados.

Consistiran en bacheos, repa-
raciones menores y atencion de
emergencias en el ambito de las
carreteras que se especifiquen.

C) Mantenimiento.

Art.2) Presupuesto oficial.

Art.3) Plazo de obra.

Art.4) Precio del ejemplar.

Art.5) Garantia del Contrato:
3% del monto del contrato.

Art.6) Personal y equipo mini-
mo.
Personal:

Un (1) Ingeniero Civil.

Tres (3) Capataces.

Tres (3) Oficiales.

Dieciocho (18) Ayudantes.

Personal necesario para con-
ducir maquinarias.

Equipos.

Una (1) motoniveladora de
120 HP.

Dos (2) cargadoras frontales.

Dos (2) tractores de 78 HP.

Una (1) pala de arrastre doble
(6 m7).

Un (1) tanque para agua
(10 000 ).

Un (1) vibro-compactador ma-
nual.

Un (1) camién regador de as-
falto con barra de riego v difusor.
Capacidad: 7500 I.

Dos (2) niveladoras autopro-
pulsadas (6 a 12 t).

Dos (2) rodillos neumaticos au-
topropulsados.

Una (1) planta mezcladora de
asfalto en caliente de 100 t/h.

Cinco (5) camiones de 30 t.

Una (1) terminadora para mez-
clas asfalticas autopropulsada.

Un (1) carretén para transpor-
te de maquinarias.
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Un (1) carretén liviano para
transporte rapido.

Una (1) bascula para pesaje en
obra.

Una (1) barredora sopladora.

Una (1) caldera para asfalto
con barra manual de riego.

Un (1) redillo de pata de cabra
doble.

Un (1) rodillo vibrante liso.

Una (1) rastra de disco.

Una (1) cortadora de hierba.

Se deja constancia que los
equipos v personal detallados son
los minimos exigidos por la Direc-
cién Provincial de Vialidad.

Art.7) Ubicacion de las insta-
laciones del contratista: un pun-
to equidistante de la zona que de-
be atender.

Art.8) Planta Asfaltica: la plan-
ta asféltica presentada por el con-
tratista para la ejecuciéon de la
obra, debe ser de uno de los tres
tipos previstos por esta Repar-
ticion y cumplir con todas las es-
pecificaciones técnicas detalladas
enel PPTPE

1) Planta discontinua-grauvi-
meétrica.

2) Planta continua-volumé-
trica.

3) Planta de tambor-mezcla-
dor,

Art.9) Equipo de informatica.

Art. 10) Equipo de comunicacion.

Art.11) Clasificacion de las su-
bunidades.

Subunidad Basica:

Suministro de mezcla tipo are-
na-asfalto.

Subunidades Principales:

* Suministro de mezcla tipo
arena-asfalto.

# Distribucidn de mezcla as-
faltica con motoniveladora.

® Surninistro de asfalto diluido.

# Distribucion de mezcla as-
faltica con terminadora.

* Ejecucién de riegos asfalticos.

* Sumninistro v distribucion de
arena de trituracion.

® Surninistro de mezcla asfal-
tica tipo base negra.

* Movilizacion de obra.

Subunidades Secundarias.

* Provision de mezcla asfalti-

ca tipo concreto grueso.
® Provision de mezcla asfalti-

ca tipo microaglomerado.

» Ejecucién de bacheo.

e Suministro v distribucién de
arena silicea.

* Suministro de arido grueso
(6-19 mm).

* Suministro de arido fino
(0-6 mim).

* Suministro de suelo selec-
cionado.

* Suministro de cemento port-
land.

» Suministro de cal hidratada.

* Ejecucion de estabilizados
granulares,

e Ejecucion de estabilizados
con cal o cemento.

» Terraplén de compactacion
especial.

* Remocién de capa superior
de calzada.

* Reciclado de capa granular
de calzada.

* Provision de piedra de pri-
mera voladura,

» Sellado manual,

e Hormigén simple tipo “C".

» Hormigén simple tipo “D".

® Hormigén armado tipo "B,

» Suministro y colocacion de
armaduras.

» Senalizacion vertical: colo-
cacién y reposicion.

* Suministro v colocacion de
defensas metalicas.

» Surministro y colocacidn de mez-
clas con asfaltos modificados.

* Reposicion de juntas de di-
latacién.

» Reposicion y reparacion de
pretiles para puentes.

* Limpieza y reparacion de
obras menores de paso vy drena-
je.

e Limpieza de cunetas.

* Desmalezado de arcenes, ta-
ludes vy cunetas.

¢ Proteccidon con siembra de
arcenes y taludes.

¢ Suministro v colocacién de
gaviones y colchonetas.

» Utillizacién de equipos para
trabajos no especificados o de
emergencia.

ANEXO

» Impreso de inventario vial.

» [mpreso de deterioro de firmes.

* Plano de la provincia de
Cordoba.

Ubicacion transversal:

Tipo de revestimiento:
Altura 5 m

Sup. total ¢ mt
Cunetasdeguarda : m

Talud en terraplén o
Ubicacidn transversal

Tipo de revestimiento

Altura m

Sup. total m’

Arcenes: Tipo de obra
Talud en desmonte: Tipo de obra

Talud en terraplén: Tipo de obra

INVENTARIO VIAL (1)

Elemento: Referencia

CARRETERA N®
SECCION TIPO Calzada

Pl a 4] -
CARACTERISTICAS
Ancho: m. MN? de carriles:
Fecha de puesta en servicio Paquete estructural (Firme)
ano Capa de rodadura

Base

Subbase superior

Subbase inferior
Arcén ancho: m
Tipo de revestimiento
Talud en desmonte ;e

Obras de conservacion ejecutadas
Paquete estructural: Tipo de obra

ano:
ano:
ano:
afo:
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INVENTARIO VIAL (Il) INVENTARIO VIAL (1)
Elemento 2::?;?::?,; Elemento Referencia
CUNETAS Calzada Puentes (luces > 5 m) Carratera N®
PR PKorrrnnns gﬁimdﬁa ik
CARACTERISTICAS >
Ubicacidn transversal CARACTERISTICAS
tipo revestida
no revestida Uso
seccion
Caracteristicas geométricas
Elemento Referencia Longitud
Obras de arte menores de paso N de luces
o drenaje (luces <5 m) Carretera N® Luz masdma
SEKMUH P.K Ancho tablero
f et B P K v
7 Materiales
CARACTERIBUICAS Tipologia: Tablero Estribos  Pilas  Cimentacion
Ubicacién transversal
Alcantarilla segin plano tipo N®
Dimensiones geométricas
Longitud m
ﬁz m Elemento Referencia
o e Sefializacion Vertical  Carretera Ne
Material: Hormigdn simple Calzada K
Hormigdn amado ] a PHK....
Cafios de hormigdn .
Carios de acero corrugado CARACTERISTICAS
FK. Tpo  Dimensin  Reflectancia  Material Sopone
Zarpa
Elemento Referancia
MURO ga;'regara N® Elemento Referencia
alzada Barrera de seguridad Carretera N?
PKioand PEL Calzada:
PK...a PK....
Uso: contencidn, defensas, otros
Ubicacidn
Material CARACTERISTICAS
Geometria seccion o !
longitud Ubicacion PK. a PK. Longitud  Tipo
altura maxima
Cimentacion fipo
HOJA DE CAMPO: IMPRESO DE DETERIOROS
EVALUACION DEL ESTADO DE LA RED
CARRETERA PROV. N%: FECHA: [ [/
TRAMO: OPERADOR:
P.K.aP.K.
CALZADA:
UBICACION - CALZADA Der.flzg.
P.K. P.K. SITUACION TRANSVERSAL DETERIORO
INICIAL FINAL | C TIPO LONG.(m) | ANCHO(m) P.Qm% | %

38 Revisin RUTAS




— Rutas Técnica

- TRABAJOS ESPECIFICOS

\ ¢ L N e - TRABAJOS NO ESPECIFICOS 1
. T o ..--:'l_ . ! i
~ W i i (O \S i
by o0 - - SAMTIAGD DEL' ESTERO J
. ~D¢ nl-.l.‘ # -] ;',.r 5 "---,...___“_'I |
N 5 AT Y :
& - B N i
" ; - 128 d flr.::'.-\---_.-. 9 ;
0 “n".?'l : h\_'*, it LR ] | L 4
{ :-"n}"“ Rt T e WA @] . ._
1 | - - & e
oL o 5 | |t £
i : - = s I
o ; | A o [ 18—
[== ,' i i BEmiub = . e ———
:’: ! [ - o @l WOL oW Eom &
= g LY A - MO 4 \
i ik At i k= i
" i ) Eﬁ
_ - 1 N @
R i S H : MAR  CHpBUrT
v E i 1 P B T i ‘
i : ok T T e)s e

S e

P~ i fenur oo e | Ly ;‘.:‘ f ; -

b e s 8%, e St 7N\
1: .L‘.‘. Jeuniy - = % T \ i1
s oC ) =ampe]

* & &%m_ 0
W £ B ] i,\
M ) i
4 Ly - as 2 \
H " T
T b= 3 P +aR= e
' - 7 l_)r_-ln = YT TF il
DN b e o aumE D am e e i o
—— - e ] .
e T I 458 '@ "
. - e ’ :‘""lh.- p— - el
= A ) e h
5 s
\ ftaLamuc Tafiraecing iR ;
-y .j i L] i das
= ]
15 b -1||, 4 i i s
=y "-.':.H '@ Bay waRTiE
o = - fy
1 i = '5‘
! 1
;o e s o
:;_ -
— ¥ i [} ® ™
w ! (1] sty
i : e n - i
= ! “l = i i pnnl w n 1 fo
- I." = a':"‘-'."-jﬁ ety w
o e [ o wfuas 8 ¥ &) '-._\_“_r]l' I-T.
= { " E i Lo
< 1 T e f
L% ] i (. T s @
2 L '
e = i v
-Ihnn- . i o om0 Froacra ! -ﬁ- -
' ros e dcrpeas i Bt ° e
H T R g 4= 1 & f . 4;,
' L g ! A gy | F @J'
T i . >, G
E 1 [ M {
& 1 e i . ivasnr confhan f [0
. ! H i T ) ! 3
1 i e L g
i i = e “ e oy P,
 miE 1 e £ if F # —
'. 4 Ll iy
i " o M = - / I
e 5l T - TR R W i 4
: oy soaut ApEsE FLEaREST Tt s s goe
e arwewm p L - v E
o e’ (PO
B i 0
L iar LAt w = K £
1 s M
2 1 B i
o Rt 4 " g T
N i s h - u
- A —
[ s 1 o - s
ey = g T H O -—
WCEC (e Smaw o eraE r :_ " ¥
Fom e 1 1) R 4
'_1141-”--1'— 4 L. - -._E :
s Sew e o ‘n i L}
T o= - TR
g i . Ak B A £ s g
= ars P . e ~
s Saeiim e fRegs i =
LAl . = 1
Cpr—— % i - !
en Gl |
Eri L T gl ey
R Fr Jll_ ......... i K :

Revista RUTAS 39



