
RUTAS técnico 
Auscultación de la capacidad portante 

de firmes semi-rígidos 

1. Introducción 

A partir de los años sesenta, 
empezaron a introducir­

se en España los firmes co n 
base o sub-base cementada, gene­
ralmente grava-cemento y suelo­
cemento. Estos firmes se convi r­
tieron pronto en muy popu lares en 
carreteras con tráfico relativamen­
te importante, ya que proporci onan 
una buena capacidad portante del 
firme a un precio no demasiado 
elevado. 

Posteriormente han aparecido 
otras bases cementadas , como las 
for madas por hormigón seco com-

pactado, que han ampl iado el cam­
po de las capas cementadas en la 
carretera. 

Este tipo de capas, al poco 
tiempo de ser puestas en obra, su­
fre una fisuración transversal sis­
temática con una cadencia, que 
puede vari ar entre los 4 y los 6 me­
tros, en función de las caracterís­
ticas particulares de cada caso. 

Estas fisuras se van reflejando 
en la capa de mezcla asfáltica su­
perior y, a l cabo de un t iem po, en 
fu nción del espesor de la capa de 
mezcla y de la cl im ato logía de la 
zona, aparecen en la superficie del 
pav imento. 

La fisura se conv ierte en una 
vía de entrada del agua hac ia las 
capas in fe ri ores, con el consi-
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Deflectómetro de impacto. 

gui ente deterioro de las mi smas, lo 
que o ri gina graves probl emas de 
mantenimiento. 

2. Desarrollo de la degra­
dación y factores que influ­
yen en la misma. 

Como se ha ind icado, y causado 
fundamentalmente por la retrac­
ción, la capa cementada se fisura y 
pasa de ser un medio continuo a 
uno discontinuo, formado por una 
serie de losas separadas y adya­
centes. Estas losas están sometidas 
a dos fe nómenos de variación tér­
mica, como son el cic lo diario y el 
c ic lo anual. Cada día las tempera­
turas varían, pasando por un valor 
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