Infraestructuras

Finalizada la Variante de Caldas
de Reis (N-550)

Federico Saldafa Martin, ICCP y
Director de las obras.

| pasado dia 1 de abril de

2009, el Ministerio de Fo-

mento abrid al trafico la nue-
va Variante de Caldas de Reis (Pon-
tevedra) sobre la carretera N-550, de
A Corufa a Tui.

La variante de nuevo trazado, que
tiene caracteristicas de carretera con-
vencional, con una longitud en el tron-
co de 6487 m y que dispone de li-
mitaciéon total de accesos, ha
supuesto una inversion total —que in-
cluye la construccion, la asistencia
técnica de control y vigilancia, la re-
daccién del proyecto y las expropia-
ciones- de 42,4 millones de euros.

Las obras han sido cofinanciadas
con el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER) de la Uni6n Euro-
pea.

La puesta en servicio de este nue-
vo vial permitira eliminar buena par-
te del importante trafico ligero, pe-
sado y los transportes especiales que
hasta ahora atravesaban el centro ur-
bano de Caldas de Reis (actualmen-
te entorno a 18 000 vehiculos al dia,
con un 7% de vehiculos pesados),
con un trazado situado al Este de la
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Ambas imagenes muestran el viaducto
sobre el rio Umia, de 456 m de longitud.

localidad, que cruza las cuencas de
los rios Bermafa y Umia.

Enlaces y estructuras

Dispone de tres enlaces comple-
tos, que permiten todos los movi-
mientos de entrada y salida de la Va-
riante.
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El enlace Norte, en la N-550 en la
salida de la poblacion hacia Santia-
go.

El enlace Sur, en la salida de la
poblacion hacia Pontevedra.

El enlace de Reiris, al este de la
poblacién, que entronca con la N-640,.

Secciones transversal
y del firme

La variante tiene una seccion trans-
versal formada por dos carriles de
3,50 m y dos arcenes de 1,50 m. En
los tramos en los que la pendiente
supera el 5%, se afiade un carril pa-
ra vehiculos lentos de 3,50 m. Exis-
ten dos carriles de este tipo: uno en
direccién Pontevedra, de 1380 m,
y otro, en direccion Santiago, de
1190 m.

La seccion de firmes se asienta so-
bre una explanada estabilizada con
cemento (SEST-3), una subbase de
20 cm de suelocemento (SC-40), y
tres capas de mezclas bituminosas
en caliente en el tronco, con un es-
pesor total de 20 cm: una capa de
base con mezcla G-25y 9 cm de es-
pesor; una capa intermedia con mez-
cla S-20 y 6 cm de espesor; y una
capa de rodadura con mezcla D-12
y 5 cm de espesor. En los ramales
se aligeran las mezclas bituminosas,
que constan de so6lo dos capas con
15 cm de espesor.

Estructuras

Como elementos singulares cabe
destacar los viaductos sobre los rios
Bermana y Umia, con unas longitu-
des respectivas de 588,5y 456 m, y
anchos de tablero de 14,5y 13,5 m
respectivamente. Ambas estructuras
se describen en un cuadro aparte.

Ademas de los viaductos mencio-
nados, se han construido 3 pasos ba-
jo el tronco de la nueva via, dos ca-
jones y un pértico, 6 pasos superiores

Foto superior: Enlace Norte con la N-550, B
en direccién a Santiago. &=
Foto central: Enlace este con la N-640,
en direccién a A Estrada. &=
Foto inferior: Enlace Sur con la N-550,
en direccién a Pontevedra.
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Viaducto del rio Bermaiia

El viaducto del rio Bermafia con
una longitud total de 588,50 m tie-
ne una tipologia de viga cajén de
hormigén postesado con canto va-
riable, de 4,00 m sobre las pilas, a
2,75 m en los centros de vano. Es-
ta formado por 9 vanos de 55 m y
los dos extremos de 46,75 m.

Las 10 pilas que lo conforman tie-
nen una altura conprendida entre 17
m y 37 m, contando 7 de ellas y uno
de los estribos con cimentacién pro-
funda sobre dos pilotes, de 2,00 m
de didmetro. Las otras 3 y el otro
estribo disponen de cimentacion di-
recta.

El tablero dispone en seccién
transversal de dos carriles de 3,50
m y otro de la misma anchura para
vehiculos lentos, ademas de dos ar-
cenes de 1,50 m.

El tablero se ejecuté con una cim-
bra autoportante de 140 m de lon-
gitud. Hay que senalar que la rasante
del tablero esta en rampa y en cur-
va, lo que ha dificultado la manio-
bra de la cimbra y ha hecho nece-
sario realizar ripados progresivos en
cada avance de pila.

Viaducto del rio Umia

El valle del rio Umia se atraviesa
mediante un viaducto de 456 m de
longitud y un ancho de tablero de
13,50 m. Consta de 7 vanos, de los
cuales 4 son de 39 m formados por
dos vigas prefabricadas de tipo ar-
tesa, de 2,20 m de canto, con losa
de compresion de 25 cm. Los tres
vanos restantes correponden a un
viaducto de hormigén postesado
construido con el procedimiento de
avance en voladizos sucesivos, sien-
do el vano central de 150 m y los

dos laterales de 75 m cada uno.
El cajon es de canto variable, con

sobre la variante con dobles parejas
de pilas en "V", ademas de un paso
de vigas prefabricadas tipo "I" con
80 cm de canto apoyadas sobre es-
tribos de tierra reforzada, sobre una
carretera local y un cajén sobre uno
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Ejecucion del viaducto sobre el rio Umia mediante voladizos sucesivos ejecutados

in situ.

directriz parabdlica, entre los 7,20 m
sobre las pilas y los 3,50 en la clave
del vano central y los extremos.

El viaducto cuenta con 6 pilas que
tienen una altura comprendida entre
los 18 y los 41 m. Las dos pilas, que
soportan el tramo de avance en vo-

de los ramales del enlace de Reiris.

También se han construido dos mu-
ros de contencion de suelo reforzado
con escamas de hormigén para evi-
tar la invasién por los terraplenes de
la obra de la carretera CN-640.

ladizos sucesivos, estan cimentadas
sobre un encepado que apoya en 9
pilotes de 2,00 m de diametro. De
las pilas restantes, una esta cimen-
tada sobre dos pilotes de 2,00 m de
diametro y las otras tres con ci-
mentacién directa.

Medidas ambientales

Durante la ejecucion de las obras
se han observado las medidas co-
rrectoras recogidas en la Declaracién
de Impacto ambiental, realizandose
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Viaducto sobre el rio Umia en proceso de
ejecucion.

un control y seguimiento ambiental.
De forma previa a la ejecucion de las
excavaciones de la obra se realiza-
ron varias campafas de prospeccio-
nes argueoldgicas.

Como medidas que hay que des-
tacar, se sefiala que la variante dis-
pone de cerramiento lateral en toda
su longitud, se ha extendido tierra ve-
getal en las zonas muertas, realizan-

La variante

de nuevo
trazado tiene
caracteristicas
de carretera
convencional,
con una longitud
en el tronco

de 6487 m

dose hidrosiembras de taludes, y
plantaciones.

También se han instalado panta-
llas acusticas fonoabsorbentes en las
zonas recomendadas. El presupues-
to de las medidas ambientales ha si-
do de un millén de euros.

Finalmente, se menciona que se
han repuesto multiples servicios afec-
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Vista panoramica del viaducto sobre el rio
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tados como abastecimientos, lineas
telefénicas y varios tendidos eléctri-
cos de alta tension. W
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Ministerio de Fomento.
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