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Acondicionamiento de la CN-120
Tramo: Penalva-Ferreira

L dia 21 de septiembre de

1993 quedd abierto al iri-
fico el tramo die *Via Rapida™ de la
Carretera Nacional 120 que une las
localidades de Penalva (Orense) y
Ferrcira de Panton (Lugo), con el
que se completa el acceso a Gali-
cia por esia carrelera gue entronca
con la N-VI cerca de Ponferrada, v
conslituye el acceso centro a Gali-
cin. Ests nueva via permitird mejo-
rar especinlmente las comunica-
ciones de Orense capital con el sur
de la provincia de Lugo, cuya ca-
becera es Monforte de Lemos,
con la meseta.

La obra ha supucsto una inver-
si6n de 6 195 millones de pesclas,
con un coste medio por kilémetro
superior a los 440 millones, y per-
milird realizar el trayecto, com-
prendido entre Orense y Monforte
de Lemos, en unos 30 minutos
aproximadamente.

Descripcion de la obra

Los 14,02 km del tramo de la
Carretera Nacional 120, compren-
dido entre Pefialva y Ferreira, se
han acondicionado adaptando sus
caracteristicus a lus de una via ra-
pida, segin el concepto expresado
en el articulo 2.5 de la Ley de Ca-
rmeleras.

Se trata, por tanto, de una carrc-
lera gue, leniendo una dnica calza-
da paras ambos sentidos de circula-
cidn, tiene una limitacion total de
accesvs i las propiedades colin-
dantes, Goza ademds de la cuali-
dad de no ser cruzada a nivel por
ninguna olra carretera, camino,
elc,

Todo ello se¢ ha conseguido
construyendo 12 pasos inferiores,
5 pasos elevados y tres enlaces a
distinto nivel, gue son los dnicos
puniius en los gue se permiie el ac-
ceso a la carretera. Los enlaces se
han construido en el alto de Guita-
ra, en Bazal v en Os Peares. Ade-

For Juas DLanco SUAREZ
Ingeniera de Caminos,
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La loto recoge la obra terminada onire el pk 29-200 al pk 30.9040 de esia via rapi-
da, de Penalva a Ferraira.

mas se ha completado el enluce, ya
existente, de Ferreira de Panton,
con el ramal de salida desde Oren-
se, ¥ se ha completado 14 red de ca-
minos de servicio construyendo
otros 6 500 metros.

Para poder superar las pendicn-
tes maximas del 5.5% que tiene ¢l
tramo, sin mermy de capacidad de
la via, se han construido 12,5 km
de carnl adicional para la circula-
cion de vehiculos lentos,

El trazado en planta viene con-
dicionado por lus adversas condi
crones orogrificas del wrreno, es-
pecialmente en ¢l tramo compren-
dido entre ¢l alto de Guitara v el
pueblo de Os Peares, en In desem-
bocadura del Sil. Entre estos pun-
tos, distantes 9 km, es preciso su-
perar un desnivel de 460 m, discu-
rriendo la carretera a media ladera
bordeando el rio Mino por la ver
tiente sur, adoptando una configu-
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racion tipica de las carreteras de
montafia.

Merece la pena destacar el hecho
de que la nueva carrciera N-120,
discurre a una cota superior a la de
la antigua, lo que ha supuesto una
dificultad adicional, ya que fue ne-
cesario compaginar las labores de
construccion con ¢l mantenimiento
del servicio por esta Gltima.

Geologia y geotecnia

Geoldgicamente la obra se sitin
en el anticlinal de Frontén Herbe-
deiro de materiales metamoérficos,
datados entre el Precdmbrico y ¢l
Ordoviciense.

La disposicién del anticlinorio
es en direccidn NW-SE convergen-
te hacia el Norte. El flanco oriental
s¢ encuentra replegado en varios
pliegues sinclinales y anticlinales
y afecta transversalmente al traza-
do, entre el alto de Guitara y Fe-
rreira de Pantén. El flanco occi-
dental, menos replegado, afecta a
todo el tramo que discurre por ¢l
-.ralle] del rio Mifio (Embalse de Pe-
Hres).
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Bésicamente se afectan a mica-
esguislos, Cuarzoesquistos, neises
y migmatitas, y a una pcquctia drca
gran a.

Drenaje

Por su importancia dentro del
conjunto de la obra, debe resenarse
este capitulo, al que se han dedica-
do mas de 250 m de pesetas,
y en ¢l que destacan por su singu-
laridad los canales dentados de de-

saglie que, recogiendo el agua
aportada por las diferentes cuencas

66

sta nueva
via permitird mejorar
especialmente las
comunicaciones de Orense
capital con el sur de la
provincia de Lugo. b b

a las obras de drenaje, lo reinte-
gran a sus cavces naturales, sal-
vando diferencias de cota de hasia
45 m, de forma que se protege a
los terraplenes construidos a media
ladera de la erosién, y a la antigua
CN-120, trunsformada ahora en
vin de servicio, de posibles inun-
daciones.

Obra: Acondicionamiento de la
CN-120 de Logrofo a Vigo

Tramao: Penalva-Ferreira
Provineias: Lugo ¥ Orense
Propiedad: Minjsterio de Obras Pu-

blicas, Transpories ¥ Medio Am-
baente.

Contratista: Huarte, 5.4,
Asistencia Téonica pura Control de
Calidad: Cotas Internneional, 5 A,
Director de lax Obras: Juan A,
Blance Suarez,

Asistencia Técnica para Redaccidn
del Proyecio: Tdsya 5 A

Ingenicro Autor del Proyecto del
Viaducio de Peares: Carlos Siegrise.

Ingemiero Director del Proyecto:
Victorino Rodriguez Salgueiro



Afirmado

Se ha utilizado el correspon-
diente a la seccidn 222 de la Ins-
truccidn 6,1 y 2 IC, consistente en
25 centimetros de subbasc granu-
lar, 25 cenlimetros de zahorma anti-
ficial y 20 centimetros de mezclas
bituminosas.

Seccion tipo

Se trata de una carrelcra guc
dispone de una dnica calzada para
los dos sentidos de circulacion,
con sendos carriles de 3.5 m de an-
chura vy arcenes de 1,5 m.

Dispone ademds de 12,5 km de
carril adicional para la circulacion
de vehiculos lentos, con una an-
chura de 3.5 m y arcencs de | m.

Enlaces

Se han construido tres enlaces
nuevos en Os Peares, Bazal, vy alto
de Guftara y se ha completado un
cuano, el de Ferreira de Panton, con
¢l ramal de salida desde Orense

Las caracteristicas geométricas
de los enlaces vienen condiciona
das ror lo angosto del espacio dis-
ponible, estando constremdos por
¢l rio Mifio v su ladera sur, cuyas
pendicnics, que superan los 459,
imposibilitan el ganar espacio me
diante desmonte si no es a costa de
darles una gran altura, lo gue pre-
senta ¢l doble problema de su cos-
te v del fuerte impacio medioam-
bicntal gue acarrearia su eje-
cucidn.

Estructuras

Se han construido mads de 1 400
m de puentes y viaductos y mds de
1 700 m de muros de entre 2 y 10
m de altura, casi todos a media la-
dera.

Por su singularidad merecen
destucarse los viaductos de Peares
¥ de Os Picoutos,

El primero de ellos permite sul-
var el rio Sil; ¢n su confluencia con
el Mino, mediante una estructura de
ocho vanos de 353 m de longitud
su vano céntral tiene 100 m de luz
y una altura de pilas de 70 m.

Se trata de ung estructura conti-
nua de seccion cajon postesada, de
canto variahle entre 2,25 v 5,50 m.
construido mediante voladizos su-

El viaducto de Os Picoutos tiene una longitud de 370 m y esld constituido por 12

cesivos. El tablero tiene 12 m de
anchura, una pendiente del 1% v la
planta forma una S por radios de
cnirada y salida de 195 m y 250 m,
respectivamente,

Fﬂ.r.‘l cimentar su pila mis alta
fue preciso efectuar una mejora

i

=

R —— .
e B : -
iy va g

&

=,
[t

3 4
id
Al londo se puede apreciar 8l peeata de

Os Poares que salva &l rio Sil aa su con-

lluencia con 2l Miflo, de 353 m da longi-
Tud.

o

vanos iguales de 30,63 m.

previa del terreno mediante un tra-
tamiento combinado de inyecciones
convencionales y de alta presidn
(Jet-Girouting ), seguido de una sus-
titucidn parcial de terreno on la par-
te superficial mis meteorizada. El
resto de las pilas fueron cimentadas
directamente mediante zapatas.

En cuanto & la segunda, el via-
ducto de Os Picoutos tiene 370 m
de longitud y estd constituido por
12 vanos iguales de 30,83 m. El
ancho de la calzada sobre €l es de
14,36 m.

Su singularidad reside en el he-
cho de haberse cimentado 7 de sus
11 pilas sobre un depdsito coluvial
a media ladera, con una potencia
media de unos 25 m v con uny in-
clinacion proxima a los 45% Esia
circunstancia imposibilito el ejecu-
tar una cimentacion directas me-
diante zapalus, Por otra parie, al
estar intercalados en el depdésito
una gran cantidad de bloques, sc
considero convemente el proceder
a efectuar una cimentacién profun-
da mediante micropilotes.

En total s¢ cjecutaron mds de
5000 m de micropilotes de 180
mm de didmetro, dotados de arma-
dura tubular de acero de 100 mm
de dhametro exterior.

En cuanio al tablero, se procurd
construir una estructura ligera, pa-
ra lo que s¢ disefiaron vigas tipo
artesa, posicsadas, de 1,64 m de
canto, de las que se dispusieron 4
en cada vano,
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Las vigas se apoyan sobre porticos planos, forma-
dos por dinteles trapeciales y 2 pilas circulares, las
ci:llalua fueron colocadas stilizando dos grias automd-
ViR,

Integracion medioamhiental

Para combatir el impacto ambiental que una obra
de estas caraclerisiicas acarrea siempre, se ha previs-
to en el proyecto de construccidn el destinar mads de
80 millones de pesetas, repartidos entre siembras de
taludes, plantaciones de drboles y arbustos, acondi-
cionamiento de vertederos, etc,

Senalizacion y balizamiento

Se han construido 14 500 m de barrera de seguri-
dad, repartida entre harrera rigida de hormigdn v ba-
rrera semirrigida de acero galvanizado. Esta dhima, a
su vez dividida entre barrera simple y doble. Especial
alencion se ha prestade a los comienzos, finales y
transiciones enire barreras.

La senalizacion, tanto vertical como hornizontal | se
ha cuidado hasta el detalle, de forma que el conductor
pueda percibir los diferentes mensajes gue se le
transmiten, en especial los referentes a la sinupsidad |
del trazado, propic como hemos comentado de una
carretera de montafia, accesibilidad, ete. Sin, por elln, |
recargar excesivamente con sefales que puedan dis-
traer su atencion.
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